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VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilott

Blahopfejeme Vam k volbé nového MAC PARA kluzaku. Charger 2 Trike je motorovy
padakovy kluzak s pIné reflexnim profilem ureny pro tézké dvoumistné tfikolky. Obsahla
vyvojova prace, narotny proces zkouSeni a testovani byly zakladem vzniku tohoto
mimofadné povedeného paraglidu. Starty a pfistani jsou velmi snadné a ovladani kluzaku
je pfesné s odpovidajicimi silami v fizeni.

Pred prvnim letem si nejdrive peclivé prectéte tuto prirucku. Ziskate tak maximum
informaci k provozu tohoto kfidla a uzijete si mnoho pfijemnych letd.

Dulezité upozornéni:
Precteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Tato pfiruka nabizi uzivateli pokyny, jak zachazet s kluzdkem Charger 2 Trike. V Zzadném
pfipadé v8ak nebyla stvofena jako vycvikovy manual pro volné létani a pro motorovy
paragliding. Motorovy paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimaini vybavy,
pozadovana také vysoka mira pozornosti, schopnosti odhadu a teoretickych znalosti.
Pfi nedodrzeni jistych pravidel a zakonitosti se muze motorovy paragliding stat
nebezpecnym sportem a vést k invalidité, ¢i smrti. Vyvarujte se proto letd pfi silnych
turbulencich, za silného vétru a obzviasté prfed bourkou. Takové létani mlze vést k
nekontrolovatelnym leteckym stavim a pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych
podminkach, vétru a nebo terénu, pak radéji nestartujte.

~Je |épe byt na zemi a pfemyslet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byt ve
vzduchu a vzpominat, jak krasné bylo na zemi.“

Létat na tomto kluzaku muUzZe pouze osoba, ktera vlastni potfebnou pilotni licenci pro
provoz dvoumistné tfikolky. Padakovy kluzak Charger 2 Trike nesmi byt provozovan bez
prelteni tohoto navodu k pouZiti. Vyslovné upozorfiujeme na skuteénost, Ze neru€ime za
jakékoliv nasledky neodborného, ¢€i nespravného pouziti. Jakékoliv vlastni dpravy a
modifikace provedené na kluzaku maiji za nasledek neplatnost technického prikazu. Pilot
je zodpovédny za letovou zpUsobilost svého padakového kluzaku. Stejné tak nese pilot
veSkerou zodpovédnost za dodrzovani ostatnich zakonnych nafizeni (pilotni licence,
zakonné pojisténi, atd.) Zakladnim predpokladem je skuteCnost, Ze schopnosti pilota
odpovidaji kluzaku dané kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpeci pilota. Ruceni vyrobce,
¢i prodejce je vylouc¢eno!

Pfed dodanim a také béhem vyroby prochazi kazdy kluzak peclivou vizualni kontrolou a
zalétanim od vyrobce. Zkontrolujte si vyplnény certifikat s razitkem vyrobce a dodavatele.
Pokud si nejste jisti, obratte se na vyrobce.

MAC PARA tym Vam pieje pohodové létani a pékné chvile prozité s
padakovym kluzakem Charger 2 Trike
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NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike mimo povoleny rozsah hmotnostniho zatizeni!
NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike v de$ti nebo snézeni!

NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike v silnych nebo narazovych vétrnych podminkach!
NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike k Iétani v mraku nebo mize!

NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike bez dostatenych znalosti a zku$enosti!
NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike pod vlivem drog, alkoholu, nebo p¥i nemacil
NEPOUZIVEJTE Charger 2 Trike pro akrobacii a extrémni manévry!

POZNAMKA: Jakékoliv zmé&ny, nebo Upravy na tomto motorovém kluzéku vedou k
neplatnosti osvédéeni o letové zplsobilosti (technicky prikaz).

MAC PARA tym je tu pro Vas

Paklize mate, po precteni tohoto navodu k pouziti, stale néjaké nejasnosti, dotazy, nebo
kritiku tykajici se tohoto produktu, obratte se, prosim, na prodejce, nebo pfimo na
MAC PARA TECHNOLOGY. Velmi radi vam poradime a pomuzeme.

POZADAVKY NA PILOTNi UROVEN

Charger 2 Trike je motorovy kluzak, ktery je, diky svym letovym vlastnostem, moznostmi
nastaveni a rozsahy rychlosti, vhodny pro rizné konstrukéni typy motorovych tfikolek.
V zavislosti na hmotnosti tfikolky, provoznim zatizeni a stylu létani je velmi dilezité zvolit
spravnou velikost kluzaku. Piloti, ktefi se jiZ n&jaky ¢as vénuji motorovému paraglidingu,
jisté oceni vykon a bezpeénost a vlastnosti tohoto kluzaku.

Motorovy kluzak Charger 2 Trike je ovéfen v souladu s pfedpisy DGAC (francouzské
pozadavky na letovou zpUsobilost) pro motorové létani. Kluzak Charger 2 Trike proSel
trhacim a zatéZzovym testem dle pozadavkd DGAC (5,25G) na maximalni hmotnost 562 kg.
Upozorfiujeme, Ze maximalni provozni zatiZzeni je omezeno na 450 kg, pfipadné 475 kg pfi
pouziti vystifelovaciho zachranného systému.

UZivatel tohoto padakového kluzaku je odpovédny za instalaci pfislusného zalozniho
padakového systému.
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POPIS KLUZAKU

Horni plast’ Typova tabulka na

\ / stfedovém zebru
Spodni plast’
\ &= j *—___ Nabézna hrana

Stabilizator / &x o
gt Sndra
stabilizatoru

- i .
Odtokova hrana $hara WTST Fizeni

Ridici $nary
e v Hlavni $idry
Hlavni Fidici Snara

Ridici rukojet — A‘ Karabinky sfiar

Volné konce - zévésy/' Hlavni karabina
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TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku:

Vrchlik Charger 2 Trike je vyroben z nylonov;/ch technickych tkanin RipStop Polyamid 33
dtex 40 g/m®, Polyamid 22 dtex 32 g/m” . Tento synteticky material je opatfen siti
silngjSich a tim i pevnéjSich vliaken, které zabrafiuji jeho trhani a zvySuji pevnost v misté
Siti. Povrchova vrstva takzvany zatér ¢ini latku neprodySnou, a UV-zafeni odolnou. Vrchlik
Charger 2 Trike je tvofen 50 komorami. Konec kfidla je plynule bez pfechodu formovan
smérem doll do stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci nafukovacich otvort na spodni
strané nabézné hrany profild. Vyrovnavani tlaku uvnitf vrchliku probiha presné
dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zzebrech. Kazdé nosné zebro je zavéSeno pomoci 4
(na centralnich zebrech az 5) zavésnych poutek. Mista zavésnych poutek jsou na Zzebrech
zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami hlavnich $Adr jsou na vrchliku vSity stabilizaéni
pasky, které prenasi sily od $nlr mimo komory vrchliku. Na nabézné hrané jednotlivych
Zeber jsou naSity vyztuhy zajistujici tvarovou stalost profilu. Jak na nabézné, tak i na
odtokové hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonové pasky, které zajistuji
programem navrzené diferenciované predpéti jednotlivych komor vrchliku. Tyto pasky ve
velké mife zajistuji pevnost (pfi€nou stabilitu) vrchliku.

Systém vyvazani:

Jednotlivé Sidry délime na vrchni galerii (umistény nahofe na vrchliku), hlavni $fidry
(spojeny pomoci karabinek s volnymi konci), Sfidry stabilizatoru, Fidici $fdry (umistény na
odtokové hrané vrchliku) a hlavni Fidici $iAdry (vedouci k Fidicim rukojetim). Dale $nudry
délime podle rovin umisténi A/B/C/D/E a fidici $nlry. V kazdé roviné vedou z kazdé
poloviny vrchliku tFi hlavni $fdry do karabinky jednotlivych popruhd volnych koncd. Sidra
stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni $fidry B roviny z poloviny
vrehliku. Ridici $Rlry jsou pomoci stejného principu svedeny do hlavni Fidici $fidry a ta
vede pres kladku umisténou na D popruhu do Fidici rukojeti. Jednotlivé Snary v A fady a
fidici Sndry jsou pro snadnéjSi orientaci barevné rozliSeny. Stejné tak jsou A-popruhy
volnych koncu (zavésl) pro snadnou orientaci barevné odliSeny. Na hlavni Fidici Sndre
jsou vyznaceny body pro umisténi Fidici rukojeti. Toto nastaveni zaru€uje spravny rozsah
ovladani a dale zaru€uje permanentni volnost odtokové hrany béhem letu.

Spravné nastaveni délky Fidicich $nlr v zavislosti na typu motorové trikolky a vysky
umisténi hlavnich karabin je to nejzasadnéjsi pro bezpecny provoz motorového
padakového kluzaku.

Shary kluzaku Charger 2 Trike jsou vyrobeny z osv&d&enych materialt Aramid / Kevlar
(Zluté jadro) a hlavni Fidici $idry z materialu PES/Dynema (bilé jadro). Cely systém se
sklada z jednotlivych $idr, které maji na kazdé strané zasity oka a jsou navzajem spojeny
smyé&kami. Hlavni $fdry s polyesterovym opletem maji nosnost 190 kg az 500 kg. Sriliry v
hornich galeriich maji nosnost 75 kg az 180 kg. Ridici $fitry maji nosnost od 100 kg az po
300 kg.
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VOLNE KONCE - ZAVESY

Charger 2 Trike je vybaven dvéma volnymi konci (zavésy), které jsou vzdy tvofeny 5
popruhy (A, A1, B, C, D). A popruhy jsou déleny do hlavniho A popruhu a vedlejSiho A1
popruhu. Na hlavnim A-popruhu (oznacen €ervené) jsou umistény dvé centralni hlavni A
Sndry. Na vedlejSim A1-popruhu je umisténa krajni hlavni A $fdra. Na B-popruhu jsou
umistény tfi hlavni B $fdry. Na C-popruhu jsou umistény tfi hlavni C Sidry a Sndra C
stabilizatoru / kompenzatoru. Na D-popruhu jsou umistény tfi hlavni D Sidry. Hlavni Fidici
Snlra vede pres kladky umisténé na D popruhu do Fidici rukojeti. Nizsi kladka je uréena
pro provoz s motorovou tfikolkou.

Schéma volnych koncu - zavést
A A1 B C D Br

horni kladka pro nizké a
stfedni zavéseni karabin
na krosné

spodni kladka
pro vysoké zavésni
na krosné
Barevné
rozliSeni
nonrithii

Trimovaci spona

W

\

Oko trimovaciho
popruhu — o /

A-trimovaci popruh

Prichyceni [
pomoci [
magnetu -

AN

Ridici rukojet’

Gumova Siitra

/(piipojené k tfikolce)

Trimovaci spona
Magnet

Zavésné oko

misto pfipevnéni do

hlavni karabiny — ‘

<«—__Oko trimovaciho
popruhu

WTST  D-trimovaci popruh
rukojet’
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Hlavni fidici rukojeti:

Specidlni fidici rukojeti jsou vybaveny obrtlikem a neodymovymi magnety. Uvnitf
rukojeti se nachazi polotuha tenka viozka. Ta usnadfuje snadné ovladani plynu a je
lehce uchopitelna za letu. Silné neodymové magnety (nové umisténé na obou stranach
popruhu rukojeti) umoznuji snadné pfichyceni i uvolnéni fidici rukojeti z D popruhu.
Rukojet’ zde idealné drZi a minimalizuje se tak riziko vniknuti Fidicky do vrtule. Dvoji
osazeni magnety je vyraznym bezpecnostnim faktorem. Postac¢i pouze zvednout ruce
s rukojetmi smérem k D popruhu a bliZ§i magnet se automaticky pfichyti k magnetu na
D popruhu. Neni potfeba uchyceni rukojeti ovéfovat kontrolnim pohledem.

Rizeni Uzel

Ridici rukojeti koncti vrchliku - WTST (Wing Tip Steering):

Specialitou motorového Iétani s kluzaky s reflexnimi profily je velky rozsah rychlosti.
Ovladani kluzaku pomoci hlavnich fidicich rukojeti vSak s sebou pfinasi uskali v podobé
narustu sil v fizeni pfi letu s povolenymi trimy. Dale je zde vysoké riziko totalniho kolapsu
vrchliku pfi letu na maximalnich rychlostech a pfi sou¢asném zatazeni fidicich $idr. Pravé
pro lety na vy3Sich rychlostech jsou pro ovladani vrchliku uréeny malé fidici rukojeti
WTST. Rukojet ma velikost na dva prsty a je vybavena neodymovym magnetem a navic
drukem.

Pfi manipulaci pfed startem, béhem startu, b&éhem letu a pfi baleni je pojistné pfipevnéni
drukem vyhodou.

Pozice WTST rukojeti je navrzena tak, aby jejich uchopeni a ovladani bylo pro pilota
pfijemné. Sila ovladani je o néco nizsi, nez-li u hlavni Fidici rukojeti, pfi¢emz rozsah Fizeni
a narust sil v fizeni je podobna jako u hlavnich fidicek. Navrat do vrchni polohy smérem k
magnetu je zajistén pomoci gumoveé Snlry.
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Trimy:

Volné konce kluzaku Charger 2 Trike umoznuji rozdilné nastaveni rychlosti pomoci dvojice
trimd umisténych na A a D popruzich.

Zadni D trimy

Zakladni nastaveni letovych rychlosti se provadi pomoci zadnich trimd umisténych na D
popruzich volnych koncll. Nastavitelné délky C a D popruhG vedou ke zménam uhlu
nabéhu a zménam tvaru profill. Méfeno od tzv. "nulové pozice" na D popruhu (tzn. stejné
délky vSech popruht = trimy jsou nastaveny na zdvojenou vysitou bilou znacku) je rozsah
na zpomaleni 3 cm a rozsah na zrychleni 5 cm.

V rychlém nastaveni (povolené trimy) se rychlost zvySuje a sniZzuje se citlivost na
turbulence. Pfi zatazenych trimech se rychlost snizi, klesani se zmen$i a ovladani
vykazuje mensi sily v fizeni. Kluzak se vice chova jako kluzaky s klasickymi profily.

Cestovni rychlost pfi zatazenych D-trimech se pohybuje mezi 40-45 km/h s pomérné
nizkymi otaCkami motoru. Paklize jsou lehce pfitazeny fidicky, cestovni rychlost klesne na
hodnoty 36-41 km/h s minimalnim klesanim a velmi nizkymi ota¢kami motoru.

PFi nastveni prim0 v neutralni pozici je Charger 2 Trike stale snadno ovladatelny. Cestovni
rychlost se pohybuje dle zatizeni mezi 43-48 km/h a spotfeba paliva je o néco vétsi, nez
pfi zatazenych D-trimech.

Pfi uplné povolenych D-trimech se cestovni rychlost pohybuje mezi 48-56 km/h. Ovladani
pomoci hlavnich fidicek vyrazné ztézkne, proto doporucujeme ovladani pomoci WTST
fidicich poutek.

Predni A trimy.

PFi uplné povolenych D-trimech Ize kluzak dodate¢né akcelerovat pomoci A-Trimd. PFi
tomto nastaveni se rychlost pohybuje mezi 56-60 km/h. V takovémto nastaveni se smi
kluzak ovladat jen a pouze pomoci WTST fidicich poutek. PFfi navratu k béznému
nastaveni trimd nejprve uvolnéte A-trimy a teprve poté nastavte D-trimy do poZadované
polohy.

VAROVANI! Nikdy nelétejte s nastavenim, pfi kterém jsou A-trimy i D-trimy
pfitazené. Toto nastaveni triml je velmi nebezpeéné. A-Trimy pouzivejte pouze
tehdy, jsou-li D-trimy zcela povolené.
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POUZITE MATERIALY

Tkaniny
(MJ TEX, South Korea, Porcher Industries FRANCE)

Vrchni plasté - nabézna hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 40 g/m2
Vrchni plasté - odtokova hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 40 g/m?
Spodni platé - nabézna hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 40 g/m?
Spodni plasté - odtokova hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 32 g/m2
Zebra & Diagonalni zebra -  Polyamid 6.6 RIPSTOP, 40 g/m®
Zebra & Diagonalni zebra-  Polyamid 6.6 RIPSTOP, 32 g/m®
Vyztuhy, zebra - W382 Polyester 180 g/m2

Sndry
(EDELMAN+RIDDER+CO. Achener Weg 66, D-88316 ISNY IM ALLGEAU, GERMANY)

Vrchni galerie - Aramid/Polyester A-7343-075, min. nosnost 75 kg
Vrchni galerie - Aramid/Polyester A-7343-090, min. nosnost 90 kg
Vrchni galerie, Stabilizator - Aramid/Polyester A-7343-140, min. nosnost 140 kg
Hlavni $iidry mD1 - Aramid/Polyester A-7343-190, min. nosnost 190 kg
Hlavni $fdry mC1,mD2,mD3 - Aramid/Polyester A-7343-230, min. nosnost 230 kg

Ridici $fidry - Dynema/Polyester A-7950-080, min. nosnost 80 kg

Ridici $ndry - Dynema/Polyester A-7950-100, min. nosnost 100 kg

Ridici $fdry - Dynema/Polyester A-7950-130, min. nosnost 130 kg
Hlavni fidici $idry - Dynema/Polyester A-7850-200, min. nosnost 200 kg

(ROSENBERGER TAUWERK, GERMANY)

Vrchni galerie - Dynema/Polyester PPSLS-180, min. nosnost 180 kg
Stredni galerie — Dynema/Polyester PPSLS-260, min. nosnost 360 kg
Hlavni $fdry mB2,mB3,mB4,mA2,mA3,mA4 — TSL 500, min. nosnost 500 kg
Zavésné poutka (Vrchlik)

(STAP a.s., 407 80 VILEMOV, Ceska republika)
STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm, min. nosnost 70 kg
Volné konce

(Mouka Ti$nov, Korab 133, 66601 Tisnov, CZECH REPUBLIC)
Polyester 366 025 025 912 25x1,5 mm Breaking Load 900 kg

Nité
(AMANN SPONIT Itd, Dobronicka 635, 148 25 PRAHA 4, Ceska republika)
Siary, vrehlik - SERAFIL 60, Volné konce-SYNTON 20
Trojuhelnikové karabinky

(PEGUET MAILLON RAPIDE, FRANCE)
MRDI 04.0 DELTA INOX S10 B100 - Breaking Load 1000 kg

Struny

(Seabird Metal Material co, Itd)
Nitinol 0,8 mm

10



ZS

KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzak je béhem vyrobniho procesu a pfed expedici nékolikrat kontrolovan. Pfesto
doporuéujeme kluzak dikladné zkontrolovat dle nasledujicich bodd. Tuto kontrolu také
vzdy provadéjte po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych manévrech, di
pfipadném tvrdém padu vrchliku nabéznou hranou na zem.

Kontrola stehu (Siti) vrchliku, zavésnych poutek a volnych koncl

Kontrola $nudr (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti

Kontrola trojuhelnikovych karabinek (spravné dotazeni matek)

Kontrola zda na plastich, zebrech a diagonélnich Zebrech nejsou trhliny.

Upozornéni!! Jakékoliv poskozeni, a¢ se mulze jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. PoSkozeny vrhlik neni letu zpiisobily!

NASTAVENiI OVLADANI

Dirazné doporu€ujeme nasledujici Upravy provadét pod dohledem zkuSeného MPG
instruktora. Nespravné nastaveni Fidicich $Adr mize vést k nestandardnim reakcim
vrchliku, sniZzeni rychlosti a pfedevSim velice Casto vede ke ztraté pohodli pfi letu.
Pri pfilis kratkém nastaveni fizeni se zhorsi chovani béhem startu.

Na schématu volnych konct muzete vidét dvé kladky na D-popruhu a také dva magnetické
body pro pfipevnéni FidiCek. Pfed letem si proto zkontrolujte, jestli nastaveni fidicek
odpovida konstrukci vasi tfikolky. U Chargeru 2 Trike musi vést hlavni fidici $idra pres
obé kladky, pfipadné pfes spodni kladku

Nastaveni fizeni si zkontrolujte pfi konstantnim vétru 2-3 m/s a vypnutém motoru. Mate-li
kluzak po startu stabilizovan nad hlavou, zkontrolujte, zda odtokova hrana neni vibec
staZzena. Od nejvysSi polohy fidi¢ek byste méli mit pouze 5-10cm pohybu doll k zacatku
aktivace odtokové hrany. Ujistéte se, ze fidiCky na obou stranach mate nastaveny na
stejnou délku. Berte na védomi, Ze nastaveni na zatazenych D-trimech bude jiné, nez-li na
povolenych D-trimech. Z tohoto duvodu je dobré délat nastaveni pfi povolenych D-trimech.
V opacném pfipadé, bude vrchlik pfi povolenych D-trimech trvale pfibrzdén a kluzak
nepujde spravné narychlit ani pomoci nastaveni trimd. Pokud si nejste jisti, je 1épe nastavit
fizeni delSi, nez-li kratsi.

Delky hlavnich Charger 2 Trike 39 Charger 2 Trike 43

fidicich Sndr

Na horni kladku. 415m 4,40 m

Na spodni kladku. 4,25m 4,50 m

11
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LETOVY PROVOZ S CHARGER 2 TRIKE

Nasledujici stranky nelze v zadném pripadé brat jako navod k létani. Pouze chceme
uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Charger 2 Trike a dat mu nékolik dulezitych rad
a tipt k provozu a bezpecnému létani.

Priprava ke startu:

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou pfedstartovni kontrolu, pfi¢emz je potfeba
kontrolovat volné konce, Silry a vrchlik zda nejsou poskozeny. Stejné tak je tfeba se
presvédcit, zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti ke krosné/sedacce je nutno provést s nejvyssi peclivosti. Po zapnuti pfekontrolujte
jesté jednou veskeré spony, zda jsou spravné zajistény. Stejné tak prekontrolujte pred
startem spravné zapojeni zachranného padaku k sedacce a uzavieni vnéjsiho kontejneru
spole¢né s umisténim uvolfiovace zachranného systému. (viz. Navod k pouziti k sedacce)

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartujte!

Body kontroly pfed startem:

Padakovy kluzak:

e vrchlik bez poskozeni?

volné konce bez poSkozeni?

trojuhelnikové karabinky zajistény - spravné dotazeni matek?

$ndry bez poskozeni?

vSechny $ndry jsou volné bez smyc¢ek nebo uzlt? Stejné tak Fidici Sndry?

Pfed zapnutim do sedacka/krosny:

je zahraty motor pfed zapnutim kluzaku do hlavnich karabin?

je uzavfen vnéjsSi kontejner zachranného padaku?

je uvolfiovag zachranného systému spravné umistén na svém misté?
jsou vS8echny spony zapnuty a zajistény?

jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce a zajistény?

Start:

mate nasazenu a zaji§ténu pfilbu na hlavé?

jsou volné konce spravné zavéseny a karabiny fadné uzavieny?
berete do ruky spravné plynovou pfipust, rukojet fizeni a spravny A popruh?
jsou trimy spravné nastaveny pro start?

nejsou rukojeti, popruhy nékde promotany?

jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

nemuze se nic dostat do kontaktu s vrtuli?

m0ze motor poskytnout piny vykon?

je smér vétru v poradku?

nejsou na zemi néjaké prekazky?

je vzdu$ny prostor kolem startovni plochy volny?
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Vrhlik rozloZte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar podobny
véjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfilis od sebe, ani jej nerozkladejte rovné, udetfite si tim
spoustu problém, diky kterym se vam start nemusi zdafit. Pokud mate vrchlik rozlozen do
pulkruhu, zajistite si tim, Ze se centralni ¢ast zaéne nafukovat dfive nez krajni Gasti
vrchliku. Timto zplsobem se nafoukne padak symetricky a nic nebrani k snadnému startu
v pfimém sméru. Pfi rozloZzeni na zemi si také zkontrolujte vSechny $fdry a popruhy jestli
se nemohou pfi startu o néco zachytit. Stejné tak je dllezitd kontrola fidicich SAdr a
rukojeti a jejich bezchybna funkénost. Ujistéte se, jestli nejsou popruhy pfeto€eny, mohlo
by to zamezit volnému chodu fizeni pres kladky. Takovéto problémy by nemusely jit pfi
nasledujicim letu vyfeSit. Je také dilezité zkontrolovat si, ze neni jakakoliv Snudra
pfehozena pres horni potah vrchliku. Takovato situace by mohla mit katastrofalni dusledky
béhem startu. Nejlep$im zplsobem vizualni kontroly $Adr a vrchliku pfed startem je
nafouknuti vrchliku, kdy volné konce drzite v rukach. Nakonec pfipojte popruhy do hlavnich
karabin sedacky motorové krosny a peclivé zkontrolujte spravné zajisténi karabin.

Technika startu

Trike Charger2 Trike startuje velmi snadno. PFi velmi slabém nebo zadném vétru je
vyZzadovana odpovidajici technika startu. Pfed vzletem 2znovu zkontrolujte vrchlik,
nastaveni trimd, smér vétru a vzdusny prostor kolem sebe. Az budete pfipraveni ke startu,
drzte v kazdé ruce vSechny A-popruhy a madla brzd. Pokud foukd vitr, drzte v kazdé ruce
pouze stfedové A-popruhy. Pokud A-popruhy drzet nebudete, Charger Trike se nafoukne i
v pfipadé, Ze trimy jsou nastaveny do neutralni polohy. Nez-li se vrchlik uplné zvedne nad
tfikolku, je potfeba pfibrzdénim utlumit jeho energii a zabranit tak jeho pfedskoceni, pfip.
jeho kolapsu. Jakmile se pfiblizite k rychlosti pro vzlet, jemné pfitahnéte Fizeni (cca. 30 %
rozsahu fizeni).

Vybéhne-li vrchlik po nafouknuti do strany, je tfeba uvolnit plyn a sniZit rychlost tfikolky.
Mirnym pfitazenim Fizeni opacné strany se vrchlik zkoriguje a stabilizuje ve vertikalni ose
nad tfikolkou. Teprve pak lze opét akcelerovat. Pokud pilot pfi stranovém vyboceni
nafouknutého vrchliku neubere vykon motoru a zarputile se snazi zkorigovat vrchlik nad
sebe pod plnym plynem, pak takovyto start kon&i Spatné. Tzn. pferuSeni startu, divoké
rozkyvani vrchliku, nehoda a zranéni.

Zlaté pravidlo! Pro jakékoliv letadlo je pfi vzletu nejdllezitéjSi spravna mira rychlosti.
Vysoké uhly nabéhu a nizké rychlosti s vétsi pravdépodobnosti zpusobi pad (stall).

POZOR! V pfipadé vysazeni motoru byste méli byt vzdy schopni bezpecné pfistat.
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Ruzna nastaveni trimu

Charger 2 Trike umozfiuje Siroky rozsah rychlosti letu v zavislosti na nastaveni trim(.
Tato skute¢nost mlize bé&hem letu vyzadovat od pilota vétSi pozornost a zkuSenosti.
Po navyknuti na spravné nastavovani polohy trimd velmi ocenite moznosti, které vam trimy
nabizi.

S pIné povolenymi D-trimy kluzédk zvy$i cestovni rychlost letu (vhodné k dlouhym
preletim). Vrchlik je tvrd$i a je méné citlivy na turbulentni prostfedi, jeho stabilita se
zlepSuje. Pfi nastaveni trimG do rychlejsi pozice (povolené D-trimy) narGstaji sily v Fizeni.
Letite-li s plné povolenymi, doporuc€ujeme Fidit kluzak malymi fidickami WTST vedouci ke
koncum stabilizatorl. Zvlastnim rysem reflexniho profilu je mensi citlivost na turbulence pfi
vy88ich rychlostech. Pfi staZeni Fizeni v nastaveni s povolenymi D-trimy ztraci kluzak
stabilitu a je vice nachylny ke kolapsu vrchliku.

PFi pomalejSim nastaveni (trimova spona pod bilou ¢arou) se zlepSuje opadani a ovladani
a pfistani.

Poznamka ! PFfi nesymetrickém nastaveni trimi na levé a pravé strané, bude mit
kluzdk tendenci zatacet. Proto je kontrola jejich nastaveni pred kazdym startem
dualezitou polozkou v seznamu kontrol.

Zatazené D-trimy

Nastaveni trim v zataZené poloze a lehce pfitazené hlavni fidi¢ky, to je letovy rezim, kdy
kluzak ma minimalni opadani a vrchlik je nejcitlivéjSi na povely do fizeni pfes hlavni Fidici
Snlry. Takovéto nastaveni triml se pouziva pfi pfistani a to€eni v termice. Chovani
vrchliku je podobné klasickym padakovym kluzakdm.

\ =
e Cen:;vfn':;f.:ure A Aerodynamic force » Airflow I Lift
—

¥

Rizeni - zataceni:

Charger 2 Trike je motorovy kluzak a na povely Fizeni pomoci hlavnich fidi¢ek reaguje
presné a okamzité. V rozsahu nastaveni trimd od neutraini po zatazenou polohu Ize
zataCet na mnohem menSich polomérech s menSimi silami v fizeni. PFi postupném
nastaveni trimd nad neutralni polohu zacinaji sily v Fizeni narGstat. V nouzové situaci
(napf. uvolnéna Fidici Snuara) Ize k fizeni a pfistani kluzak ovladat pomoci zadnich D
popruhu. Rozsah ovladani je samoziejmé vyrazné kratSi (10-15 cm), nez u fidicich Sadr.
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Priblizeni na pristani:

Pfistavani s kluzdkem Charger 2 Trike je velmi jednoduché. D-Trimy pfed pfistanim
nastavte do neutralni nebo zaviené polohy. Abyste zabranili pFili§ rychlé a sloZité situaci
béhem pfistani, je dllezité zahajit proces v dostatec¢né vySce. To vam dava dostatek ¢asu

ke sledovani sméru vétru a jinych létajicich stroju v oblasti pfistani. Zavéreéna etapa
pfistani musi byt provadéna proti vétru.

Pfistani s vypnutym motorem

Kdyz se pfiblizujete na pfistani stale kontrolujte smér vétru a vySku nad zemi. Motor
vypnéte asi v 30-ti metrech. Poté lette stejné jako s klasickym kluzdkem (D-trimy
nastaveny do neutralni polohy, nebo povolené max. o 5 cm) a uvolnéte fidiCky. Béhem
finalniho vykluzu zaéne kluzak ztracet rychlost. Plynule pfitahujte fidicky tzn. rychlost se
bude transformovat na vztlak. Pilot by mél maximalné zatahnout FidiCky, kdyz je tfikolka
cca. 30 centimetrd nad zemi. Zatahne-li pilot za FidiCky pFili§ brzy, kluzak mize zacit
stoupat a znovu nabrat vySku. Pak je vétSinou potfeba korekce a pfistani je o to tvrdsi.
Silny vitr pfi pfistani vyzaduje menSi, sile vétru odpovidajici reakci pfi brzdéni. Kazdy pilot
by mél cvicit pfistani bez motoru, protoze jednoho dne vas motor miize selhat a vy budete
nuceni pouzit tento zplsob pfistani.

Pristani s motorem

Provedte pfiblizeni na pfistavaci plochu pod malym Uhlem se stfedné pfitazenymi fidiCkami
a s adekvatné nastavenym plynem, abyste byli schopni udrzet horizontalni let t€ésné nad
zemi. Plynulym pfidavanim plynu a dalSim pfitazenim fidicek zacnete ztracet dopfednou
rychlost. Kolecka se dotykaji zemé, nasleduje finalni pfitazeni fidicek, a Vy jste pfistali.
Okamzité po dosednuti vypnéte motor. Pfi finalnim zpomaleni tfikolky mirné zatocte a
pfitahnéte fidiCku na stranu na kterou zatacite. Vrchlik se tak polozi bo¢né na zem a
nedopadne pfimo na nabéznou hranu. Paklize to neudélate, vrchlik pokrauje v puvodni
rychlosti a narazi nabé&znou hranou na zem. Hrozi tak poSkozeni vrchliku a nakladna
oprava. Ridi¢ky nestahujte naplno dFive, neZ jste s tfikolkou bezpe&né na zemi.

Vyhodou této metody pfistani je samozfejmé& moznost opétovného vzlétnuti a opakovani
pfistani. Nevyhodou je vyssi riziko poSkozeni vrtule a nebezpeci padu s bézicim motorem.
Pokud zapomenete vypnout motor dfive, nez pokladate vrchlik na zem, mlize nastat také
poskozeni Snlr stykem s vrtuli.

Pozor!! Finalni faze priblizeni na pristani by mél byt let rovny. Neméli by se provadét
ostré nebo stridavé zatacky, protoze mohou vést k nebezpeénym kyvim a
rozhoupani kluzaku blizko nad zemi.

Pokud je to mozné, seznamte se pred letem s pfistavaci plochou.

NeZ za€nete planovat pfistani, zkontrolujte si smér a silu vétru.

Trénink je nejdulezitéjsi, cvitte pFistani, dokud se nebudete citit zcela bezpecéné.
vyhybejte se startim a pfistanim na betonovych a asfaltovych plochach
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ZLATA PRAVIDLA

Pfed startem vzdy provadéjte kompletni predletovou kontrolu.

Nikdy neméjte paramotor po vétru od kluzaku.

Vzdy kontrolujte motor, jestli neunika palivo. Jestli mate dostatek paliva na celou dobu
letu? Je vzdy lepSi mit vice paliva, nez nasledné fesSit nouzové pfistani.

VSechny volné ¢asti vybavy, odévu atd. bezpecné pfipevnéte, aby nemohly pfi startu a
béhem letu vniknout do vrtule.

Pokud si vSimnete jakéhokoliv problému, bez ohledu na jeho zavaznost, jej ihned
vyfeste a opravte.

NeZ se zaCnete pfipinat do sedacky, vZdy si nasadte a zajistéte helmu na hlavé.
Nefikejte si o problémy — nelétejte nad vodou, mezi stromy, elektrickym vedenim a v
jinych mistech, kde pfi poruSe motoru budete bezmocni situaci bezpe€né vyiesit.

Po pristani udrzte padak proti vétru nad hlavou, aby se nedostaly $fdry do kontaktu s
vrtuli. Méli byste se obratit Celem ke kluzaku a teprve poté jej polozit na zem.

Pocitejte s turbulencemi, které vytvareji jini motorovi piloti, pfedevsim tézké trikolky.
Pocitejte s turbulencemi, které samy motorem vytvafite. Zejména pfi ostrych
zatackach, spirale nebo pfi letu v malé vysce.

Je nerozumné poustét fidicky z rukou ve vySkach pod 100m nad terénem. Vzdy
myslete na to, ze se vas motor muze vysadit a kluzak bude potfebovat okamzity zasah
do Fizeni.

Pokud to neni nezbytné& nutné (napf. predejiti srazky) nedélejte ostré zatacky proti
to€ivému momentu vrtule

Nikdy nevéf svému motoru. Kazdy motor se muze v jakémkoliv okamziku zastavit.
Vzdy létejte tak, abyste tomuto momentu mohli €elit a bezpecné jej vyfesit. V malych
vyskach toto pravidlo plati nékolikanasobné vice.

Vyhybejte se letu po vétru v malych vySkach. Vyrazné se tim zkracuje Cas pro
vyfeSeni nenadalych situaci.

Necekejte, az se problém naplno projevi. Budte vnimavi a nauéte se naslouchat.
Napadné zmény v téonu motoru nebo jiné nezname vibrace, pravdépodobné
pfedznamenavaji potize. VZdy radéji ihned bezpecné pfistarite a zjistéte pficinu.
UjiStujte se pfedbé&zné o své poloze, vzdusdnych prostorech, atd.

Ne kazdy je pfiznivcem motorového hluku. Chovejte se v souladu s predpisy a zakony
o mistech kde a jak je mozné létat. Je tfeba dbat také ohledy pfi Iétani v blizkosti
hospodarskych a divokych zvifat.
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PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Péce o vas paramotorovy kluzak dosti vyrazné prodluZuje jeho Zivotnost.

Péce:

Sluneéni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zivotnost
kluzaku. Proto nevystavujte kluzak zbyte¢né slune¢nim paprskdm.

PFi rozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyte¢né spole¢né se Siidrami
neus$pinil. Zachycena $pina mize poskodit material.

Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu. Vétsi
mnozstvi snéhu znesnadriuje start a dokonce muze vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.

e Pristanete-li do vody nebo na stromé, nechejte pfekontrolovat vrchlik a Sfidry.

e Nenechte vrchlik NIKDY padat na nabéznou hranu! Tkanina se mize poskodit.

e Tahani vrchliku po zemi a vihkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.

e  Zachyceni $nlr na startu maze vést k jejich poSkozeni nebo pretrzeni.

o Neslapejte po $fidrach.

e Pfi baleni kluzéku pouZijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik skladujte pokud
mozno volné.

e  Pokud mozno vyhybejte se ostrym ohybum Shdr.

o Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité Cistou
tekouci vodou.

e Hmyz, ktery se dostane béhem startu a Iétani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno zivy. VétSi kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova
tkanina prestane ,chutnat®.

e Kapka oleje na ¢epy triml z vnitfnich stran trimi, po kazdych 20 letovych
hodinach, zaruéi spravnou funkci trimu.

o Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, & jemnym mydlovym roztokem. NepouZivejte
zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!

Uskladnéni:

Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vlhky, nesuste jej na

mozno, co nejdfive.

Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

PFi transportu v auté a uskladnéni nevystavuijte kluzak nikdy teplotam pres 50 stupfid
Celsia. Pfekro€eni téchto teplot muze vést k poskozeni latky a Snadr.

Pfi zasilani kluzaku postou nejlépe jako obchodni balik. Zabalen v pevné kartonové
krabici (dejte si velmi zélezet na pevnosti karténové krabice a pod spoje podlozte arch
kartonu)
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Opravy:

e Trhliny na vrchliku musi byt odborn& opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech, Ize provizorné opravit samolepici latkou.

e  Ostatni poskozeni (vétSi trhliny, roztrzené Svy, poSkozeny oplet Silr, roztrzené S$fidry)
musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

e Pouzit se smi pouze original nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zpUsobilosti.

e Charger 2 Trike musi byt nejpozdéji po dvou letech nebo po 150 letovych hodinach
pfekontrolovan autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.

e V pfipadé zmény vrchliku, $Alr nebo zavésu, s vyjimkou téch, které jsou vyrobcem
schvaleny, rusi se platnost ovéfeni letové zpusobilosti.

e Snary musi byt kontrolovany kazdych 50 hodin letového provozu nebo kdykoliv, kdy
se zméni letové vlastnosti vrchliku.

Likvidace:
e Materidly pouzivané k vyrobé& paramotorovych kluzakd vyZaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky za$lete vyrobci k likvidaci.

Suma sumarum:

Je nutno pfiznat, Ze vSechny letecké sporty jsou potencialné nebezpecné a Ze vaSe
bezpeCnost zavisi prfedevSim na vas. Budete-li pfistupovat zodpovédné ke vsem
pozadavkum na bezpec&nost Iétani, tak si zcela jisté uzije mnoho pfijemnych let Iétani.

Dirrazné vas proto zadame, abyste létali co nejbezpecnéji a dbali vSech bezpeénostnich
pravidel a pfi létani také pouzivali “selsky rozum”. To znamena, vybrat si spravné
povétrnostni podminky a stejné tak vhodnou plochu ke startu a pfistani. Jesté jednou
opakujeme doporuleni, létat pouze s certifikovanym postrojem, zaloznim systémem a
pfilbou.

Kazdy pilot musi mit platnou pilotni licenci a pojisténi odpovédnosti vigéi tretim osobam.
Charger 2 Trike je dodavan v latkovém pytli a vybaven stahovacim popruhem se suchym

zipem. DalS8i pfisluSenstvim je pfepravni rychlobalici vak "Mac Pack", souprava na opravu,
triko a navod k pouziti.

Zaruka

MAC PARA zarucuje bezplatnou opravu zpusobenou materialni nebo vyrobni vadou podle
nasledujicich kritérii:

Na motorové kluzaky se vztahuje zaruka trvajici 24 mésicu (2 roky) nebo 150 letovych
hodin (bere se vzdy doba, ktera nastane dfive)

Zaruka se nevztahuje na:

e vyblednuti barev vrchliku

poskozeni zpusobené chemickymi pfipravky nebo slanou vodou
$kody zpusobené nespravnym pouzitim

Skody zpusobeny mimoradnou situaci

Skody zpusobeny v dusledku nehody (ve vzduchu nebo jinak)
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Zaruka je platna pouze v pfipadé:

o kazdy let je spravné zapsan do letového deniku kFidla

e podminky- vihkost, teplota pfi kazdém letu jsou spravné zapsany do letového deniku

e s padakovym kluzakem je nakladano v souladu s navodem k obsluze

e pilot nebo jind neautorizovana osoba neprovadi Zzadné opravy a zmény na kluzaku (s

vyjimkou mensich oprav pomoci samolepiciho Skytexu)

nebyly na kluzaku provadény Zadné zmény

e s padakovym kluzakem byly provadény technické prohlidky podle stanoveného
harmonogramu

Pokud kupujete pouzity padak z druhé ruky, zajistéte si od predchoziho maijitele kopii
letového deniku kluzaku (celkem nalétanych hodin od data prvniho nakupu a podrobné
udaje z technickych kontrol)

Ovéreni letové zpuisobilosti PK / Technické kontroly PK
Technické kontrola musi byt provedena nejméné kazdé 2 roky, pocinaje datem nakupu.

Kvalifikovany odbornik by mél provést Uplnou inspekéni kontrolu nejpozdéji do 24 mésicd,
nebo po 150 provoznich hodinach, podle toho, co nastane dfive.

V pfipadé "groundhandlingu" je tfeba provozni dobu padakového kluzaku minimalné
nasobit dvakrat. Je odpovédnosti pilota zajistit, aby byl padakovy kluzak vzdy letu
zpUsobily.

Uplna kontrola poskytne pilotu klid a prodlouzi Zivotnost tvého kluzaku.

Dodate¢né kontroly by mély byt provedeny kvalifikovanym odbornikem po pfipadné
havarii, pfistani na stromé, nasilném dopadu vrchliku na nabéznou hranu, nebo pokud
zaznamenate zhorSeni vykonu nebo zménu chovani kluzaku za letu .

MAC PARA doporuCuje pravidelnou kontrolu délek Snir po roce nebo 50 letovych
hodinach.

NedodrZzenim intervall prohlidek zanika zaruka vyrobku. Spravné vedeny letovy denik s
podrobnostmi o vS8ech letovych a vycvikovych hodinach ti pomGze véas uréit termin
technické kontroly.

PRIRODA A JEJi OCHRANA

Ac by to mélo byt samoziejmosti, chtéli bychom zdlraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdu$i, pfirodé a pocasi.
Chranfime pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme na$ sport. Nestartujte
mimo povolena startovisté. Nezanechavejte po sobé& odpadky. Nehluéte v pfirodé.
Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfirodu.
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N
CELKOVE DELKY SNUR

Charger 2 Trike - 39
Center Aal Ab B C D E BR
1 8499 8362 8260 8375 8606 8751 9342
2 8556 8419 8320 8296 8527 8670 9016
3 8468 8331 8232 8370 8594 8730 8825
4 8504 8369 8268 8755
5 8507 8371 8273 8670
6 8498 8362 8262 8490
7 8517 8380 8280 8422
8 8559 8442 8342 8423
9 8467 8375 8437 8633 8776 8285
10 8440 8351 8411 8595 8721 8217
11 8505 8415 8467 8632 8745 8126
12, 8450 8344 8409 8547 8142
13 8305] 8212 8263 8378
14 8193 8115 8160 8239
15 8109 8039 8065 8122
16 7873 7829 7840 7950
17| 7728 7750
18 7677]  7642] 7637]  7645] 7701
Charger 2 Trike - 43
Center]  Aa| Ab B c D E BR
1 9033 8893 8790 8906 9148 9299 9955
2 9092 8952 8849 8818 9062 9213 9605
3 8995 8855 8752 8896 9133 9275 9405
4 9031 8894 8791 9330
5 9040 8900 8797 9235
6 9027 8890 8787 9045
7 9045 8907 8804 8970
8 9090 8971 8868 8970
9 9006 8906 8971 9180 9326 8815
10 8976 8881 8941 9136 9268 8755
11 9044 8951 9001 9175 9292 8655
12 8990 8882 8942 9074 8675
13| 8829 8732 8786 8894
14 8708 8626 8674 8746
15 8620 8547 8575 8621
16 8321 8271 8283 8404
17| 8165 8184
18] 8110 8066 8059 8070| 8141 |

Veskeré zde uvedené délky se rozumi od zavésného oka na volnych koncich
(misto pfipevnéni do hlavni karabiny) az po vrchlik véetné zavésného poutka.
Celkové délky snur jsou €islovany od stiedu ke stabilizatoru.

20



Zs

POPRUHY - VOLNE KONCE

Délky volnych koncti [mm] —

Charger 2 Trike A A1 B c D
Trimy v neutralni poloze 460 460 460 460 460
Zaviené D-trimy ( pomalejsi ) 460 460 460 440 430
Oteviené D-trimy ( rychlejsi ) 460 460 460 480 510
Oteviené D-trimy + Akcelerovano 425 425 460 480 510

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.

PLAN SNUR CHARGER 2 TRIKE

7w v

Oznaceni Snur:

Nasledujici otisténé planky zobrazuji konfiguraci a délky jednotlivych Silr.

Barevné oznaceni délek:

Barva obdélni¢ka a barva textu u jednotlivych délek vyjadfuji pouzity material. Barvy ve

schématech odpovidaji tabulce materialt

Tabulka materiala snuar:

Aramid/Polyester A-7343-140

Aramid/Polyester A-7343-340
Aramid/Polyester A-7343-420

PPSLS-260
TSL 500

Dynemal/Polyester A-7950-100
Dynema/Polyester A-7950-130



PLAN SNUR CHARGER 2 TRIKE
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PADAKOVY KLUZAK & SERIOVE CiSLO

Padakovy kluzak:
Sériove Cislo:

Datum vyroby:

Uvedeni do provozu:

TECHNICKA DATA

Paramotorovy kluzak Charger 2 Trike Charger 2 Trike
Velikost 39 43

Zoom [%] 95,18 100
Plocha (rozl.) [m2] 39,25 43,32
Plocha (proj.) [m2] 34,92 38,55
Rozpéti (rozl.) [m] 14,31 15,04
Stihlost - 5,22 5,22

Max. hloubka [m] 3,38 3,55
Pocet komor - 50 50
Hmotnost [kal 8,60 9,15
Min./Max. zatizeni [kd] 180 - 450 220 - 450 (475*%)
Min. rychlost [km/h] 26 - 32 26 - 32
Zakladni rychlost [km/h] 40 - 50 40 -50
Max. rychlost [km/h] 50 - 60 50 - 60

* pfi pouZiti vystfelovaciho zachranného systému
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MAC PARA

MAC PARA TECHNOLOGY spol. sr.o. Tel.: +420 571 11 55 66
Televizni 2615 Tel.ffax: +420 571 11 55 65
756 61 Roznov pod Radhostém e-mail: mailbox@macpara.cz

Ceska republika www.macpara.cz



