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VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilotu

Blahopfejeme Vam k volb& naseho nového kluzaku. Colorado 2 GT je motorovy padakovy
kluzak s plné reflexnim profilem a je vhodny pro motorové piloty, ktefi hledaji snadno
ovladatelny kluzak s velkym rozsahem rychlosti. Obsahla vyvojova prace, naro¢ny proces
zkouSeni a testovani byly zakladem vzniku tohoto mimofadné povedeného motorového
kluzaku. Starty a pfistani jsou velmi snadné. Ovladani kluzaku Colorado 2 GT je pfesné s
malymi silami v fizeni.

Pred prvnim letem si nejdfive peclivé prectéte tento navod k pouziti. Ziskate tak
maximum informaci k provozu tohoto kfidla a uzijete si mnoho pfijemnych leta.

Dulezité upozornéni:
Precteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Tento navod k pouziti poskytuje uzivateli informace, jak zachazet s kluzakem Colorado 2
GT. V zadném pfipadé vSak nemuze slouzit jako vycvikova pfiru¢ka pro volné a motorové
létani s padadkovymi kluzaky. Motorovy paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo
optimalni vybavy, poZadovana také vysoka mira pozornosti, schopnosti odhadu a
teoretickych znalosti.
Pfi nedodrzeni jistych pravidel a zakonitosti se muUZze motorovy paragliding stat
nebezpecnym sportem a vést k invalidité, ¢ smrti. Vyvarujte se proto lethd pfi silnych
turbulencich, za silného vétru a obzvlasté prfed bourkou. Takové létani mize vést k
nekontrolovatelnym leteckym staviim a pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych
podminkach, vétru a nebo terénu, pak radéji nestartujte.

Létat na tomto kluzaku mize pouze osoba, kiera uspésSné absolvovala vycvik ve Skole
motorového paraglidingu, nebo u inspektora LAA CR a na zakladé toho ziskala pilotni
licenci. Vyslovné& upozorfiujeme na skute€nost, Ze neru€ime za jakékoliv nasledky
neodborného, ¢i nespravného pouziti. Jakékoliv vlastni Upravy a modifikace provedené na
kluzaku maji za nasledek neplatnost technického prikazu. Pilot je zodpovédny za letovou
zpUsobilost svého padakového kluzaku. Stejné tak nese pilot veSkerou zodpovédnost za
dodrzovani ostatnich zakonnych nafizeni (pilotni licence, z&konné pojisténi, atd.)
Zakladnim predpokladem je skutecnost, ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpeci pilota. Ru€eni vyrobce,
¢i prodejce je vylouceno!

Pfed dodanim a také béhem vyroby prochazi kazdy kluzak peclivou vizualni kontrolou a
zalétanim od vyrobce. Zkontrolujte si vyplnény certifikat s razitkem vyrobce a dodavatele.
Pokud si nejste jisti, obratte se na vyrobce.

MAC PARA tym Vam preje pohodové létani
a pékné chvile prozité s padakovym kluzakem Colorado 2 GT
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NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT mimo povoleny rozsah hmotnostniho zatizeni!
NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT v desti nebo snézeni!

NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT v silnych nebo narazovych vétrnych podminkach!
NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT k Iétani v mraku nebo mize!

NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT bez dostate&nych znalosti a zkugenosti!
NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT pod vlivem drog, alkoholu, nebo pfi nemoci!
NEPOUZIVEJTE Colorado 2 GT pro akrobacii a extrémni manévry!

POZNAMKA: Jakékoliv zmény, nebo Upravy na tomto motorovém kluzéku vedou k
neplatnosti osvédc&eni o letové zplsobilosti (technicky prukaz).

MAC PARA tym je tu pro Vas

Paklize mate, po pfecteni tohoto navodu k pouZiti, stale néjaké nejasnosti, dotazy, nebo
kritiku tykajici se tohoto produktu, obratte se, prosim, na prodejce, nebo pfimo na
MAC PARA TECHNOLOGY. Velmi radi vam poradime a pomUlzeme.

POZADAVKY NA PILOTNi UROVEN

Colorado 2 GT je motorovy kluzak vhodny pro zkuSené piloty s minimalnim naletem 100
hodin, ktefi se jiz néjaky €as vénuji motorovému paraglidingu.

Spravnou volbou velikosti kluzaku, lze Colorado 2 GT pfizpusobit pro celou fadu
pozadavku a styld motorového létani. Od rekrea¢niho Iétani, pfes vykonnostni XC létani
az po dynamické provadéni letovych manévru.

Riizné podminky
Colorado 2 GT Ize nastavenim trimu pfizplsobit tak, aby vyhovovalo celé fadé podminek a
typu paramotoringu.

Vyjimkou je akrobatické létani — kluzak Colorado 2 GT neni ur€en pro akrobatické létani a
extrémni manévry. Pfi silné turbulenci a narazovém vétru mize dojit k aste€nému nebo
uplnému zhrouceni vrchliku. V takovych podminkach nikdy nelétejte.

Osvédceni

P.k. Colorado 2 GT byl testovan DGAC (francouzské pozadavky na letovou zpUsobilost pro
motorové létani). Colorado 2 GT Uspésné prosSlo Sokovou a zatéZovou zkouskou na
maximalni zatizeni 268 kg.

POPIS KLUZAKU
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TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku:

Vrchlik Colorado 2 GT je vyroben z nylonové tkaniny Polyamid 6.6 RIPSTOP - 40, 38 a 32
g/m2. Tento synteticky material je opatfen siti siln&jSich a tim i pevnéjSich vlaken, které
zabranuji jeho trhani a zvysuji pevnost v misté Siti. Povrchova vrstva takzvany zatér Cini
latku neprodysSnou, a UV-zareni odolnou. Vrchlik Colorado 2 GT je tvofen 58 komorami.
Konec kfidla je plynule bez pfechodu formovan smérem dol( do stabilizatoru. Vrchlik se
naplfiuje pomoci nafukovacich otvord na spodni strané nabézné hrany profila. Vyrovnavani
tlaku uvnitf vrchliku probiha pfesné dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zebrech. Kazdé
nosné Zebro je zavéSeno pomoci 4 (na centralnich Zebrech az 5) zavésnych poutek. Mista
zavésnych poutek jsou na Zebrech zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami hlavnich $iar
jsou na vrchliku vSity stabilizaéni pasky, které pfenasi sily od $fdr mimo komory vrchliku.
Na nabézné hrané jednotlivych Zeber jsou naSity vyztuhy zajistujici tvarovou stalost profilu.
Jak na nabézné, tak i na odtokové hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonoveé
pasky, které zajistuji programem navrzené diferenciované predpéti jednotlivych komor
vrchliku. Tyto pasky ve velké mife zajistuji pevnost (pfi¢nou stabilitu) vrchliku.

Systém vyvazani:

Jednotlivé $ndry délime na vrchni galerii (umistény nahofe na vrchliku), hlavni Sidry
(spojeny pomoci karabinek s volnymi konci), $filry stabilizatoru, fidici $fdry (umistény na
odtokové hrané vrchliku) a hlavni fidici $ndry (vedouci k fidicim rukojetim). Dale Snury
délime podle rovin umisténi A/B/C/D/E a fidici $idry. V kazdé roviné vedou z kazdé
poloviny vrchliku tFi hlavni $fdry do karabinky jednotlivych popruh volnych koncd. Sidra
stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni $ndry B roviny z poloviny
vrchliku. Ridici $Rlry jsou pomoci stejného principu svedeny do hlavni Fidici $idry a ta
vede pfes kladku umisténou na D popruhu do fidici rukojeti. Jednotlivé $ndry v A fady a
fidici $ndry jsou pro snadnéjSi orientaci barevné rozliSeny. Stejné tak jsou A-popruhy
volnych koncl (zavésd) pro snadnou orientaci barevné odliSeny. Na hlavni Fidici $idre
jsou vyznaceny body pro umisténi Fidici rukojeti. Toto nastaveni zaru€uje spravny rozsah
ovladani a dale zaru€uje permanentni volnost odtokové hrany béhem letu.

Spravné nastaveni délky Ffidicich Snlr v zavislosti na typu motorové krosny a vysSky
umisténi hlavnich karabin je to nejzasadnéjSi pro bezpecény provoz motorového
padakového kluzaku.

Sritry kluzaku Colorado 2 GT jsou vyrobeny z osvédéenych materiald Aramid / Kevlar
(zluté jadro) a z materidlu PES/Dynema (bilé jadro). Cely systém se sklada z jednotlivych
8ndr, které maji na kazdé strané zaSity oka a jsou navzajem spojeny smyckami. Hlavni
$ndry s polyesterovym opletem maiji nosnost 90 kg aZ 260 kg. Sfdry v hornich galeriich
maiji nosnost 50 kg aZ 180 kg. Ridici $fitry maji nosnost od 90 kg aZ po 240 kg.
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VOLNE KONCE - ZAVESY

Colorado 2 GT je vybaven dvéma volnymi konci (zavésy), které jsou vzdy tvofeny 5
popruhy (A, A1, B, C, D). A popruhy jsou déleny do hlavniho A popruhu a vedlejSiho A1
popruhu. Na hlavnim A-popruhu (oznacen €ervené) jsou umistény dvé centralni hlavni A
Snlry. Na vedlej§im A1-popruhu je umisténa krajni hlavni A Silra. Na B-popruhu jsou
umistény tfi hlavni B $idry. Na C-popruhu jsou umistény tfi hlavni C $idry a Silra C
stabilizatoru / kompenzatoru. Na D-popruhu jsou umistény tfi hlavni D $idry. Hlavni Fidici
$ndra vede pres kladku (kladky) umisténé na D popruhu do fidici rukojeti. Vyssi kladka je
urena pro provoz s motorovou krosnou s niz§im zavéSenim hlavnich karabin. Niz§i kladka
je uréena pro provoz s motorovou tfikolkou, nebo krosnou s vysSim zavéSenim hlavnich
karabin.

Schéma volnych koncu - zavésu
A A1 B C D3D Br 2D Steering

horni kladka pro nizké a
stiedni zavéseni karabin

A{ na krosné

Barevné / [[Bprichycentd «— Obrtlik
rozliSeni popruht |

Ridici
rukojet’

spodni kladka

B:;rggli(el ol | ] pro vysoké zavésni na krosné
i=) ¥ | /Trimovaci spona
A Oko trimovaciho
- popruhu
Kladky speed speed / Trimovaci popruh

systém

systému \

Zavésné oko
misto pfipevnéni do
hlavni karabiny __ |

Magnet

— wrsT
rukojet’
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Hlavni fidici rukojeti:

Specialni fidici rukojeti jsou vybaveny obrtlikem a neodymovymi magnety. Uvnitf
rukojeti se nachazi polotuha tenka vloZka. Ta usnadfiuje snadné ovladani plynu a je
lehce uchopitelna za letu. Silné neodymové magnety (nové umisténé na obou stranach
popruhu rukojeti) umoznuji snadné pfichyceni i uvolnéni fidici rukojeti z D popruhu.
Rukojet’ zde idealné drzi a minimalizuje se tak riziko vniknuti Fidicky do vrtule. Dvoji
osazeni magnety je vyraznym bezpecnostnim faktorem. Postaci pouze zvednout ruce
s rukojetmi smérem k D popruhu a bliZz§i magnet se automaticky pfichyti k magnetu na
D popruhu. Neni potfeba uchyceni rukojeti ovéfovat kontrolnim pohledem.

2D Rizeni Uzel
Winglety

Na vrchliku Colorado 2 GT jsou umistény winglety. Tyto malé diimysIné prvky vyznamné
napomahaiji stranové stabilité vrchliku a pfijemnému pocitu z letu. Automatickym tlumenim
bocnich kyvl pfispivaji k rychlé stabilizaci do pfimého letu, pfi€emz nijak neovliviuji
sportovni ovladani kluzaku. Za naro¢nych podminek si tak mulzete uzivat plynulejsi a
stabilngjsi let, aniz by pilota pfili§ rusily turbulence, nebo pohyby vzduchu. Colorado 2 GT
je proto idealni kluzak pro piloty, ktefi vyZzaduji stabilitu pro své pohodové lety v kombinaci
s vyjime€nym vykonem. Cestovani ve stylu ,Gran Turismo* !

Ridici rukojeti koncti vrchliku - WTST (Wing Tip Steering):

Specialitou motorového létani s kluzaky s reflexnimi profily je velky rozsah rychlosti.
Ovladani kluzaku pomoci hlavnich Fidicich rukojeti vS§ak s sebou pfinasi uskali v podobé
narustu sil v fizeni pfi letu s povolenymi trimy. Dale je zde vysoké riziko totalniho kolapsu
vrchliku pfi letu na maximalnich rychlostech (seSlapnuty speed systém v kombinaci s
povolenymi trimy) a pfi souGasném zataZeni fidicich $nlr. Pravé pro lety na vysSich
rychlostech jsou pro ovladani vrchliku uréeny malé Fidici rukojeti WTST. Rukojet ma
velikost na dva prsty a je vybavena neodymovym magnetem a navic drukem.
Pfi manipulaci pfed startem, béhem startu, b&éhem letu a pfi baleni je pojistné pfipevnéni
drukem vyhodou.
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Pozice WTST rukojeti je navrzena tak, aby jejich uchopeni a ovladani bylo pro pilota
prijemné. Sila ovladani je o néco nizsi, nez-li u hlavni fidici rukojeti, pfi€emz rozsah Fizeni
a narast sil v fizeni je podobna jako u hlavnich fidi¢ek. Navrat do vrchni polohy smérem k
magnetu je zajistén pomoci gumové Snury.

Ovladani kluzaku s 2D fizenim

V porovnani s klasickym fizenim predstavuje 2D fizeni zménu v ovladani padakového
kluzaku a nabizi vétsi rozsah a moznosti ovladani prostfednictvim kombinaci rdznych
pohybl ruky s fidickou. PotéSi zejména piloty, ktefi preferuji hravéj§i manévrovani a
zaroven velmi pfesné davkovani miry vztlaku ve vSech manévrech.

V ¢em je zasadni rozdil mezi klasickym a 2D fizenim? U klasického fizeni se stazenim
fidicky stahuje celd polovina odtokové hrany kluzéku, s 2D fizenim ma pilot mozZnost
samostatné stahovat vnitfni a vnéjSi ¢ast odtokové hrany jedné poloviny kluzaku.

U klasického Fizeni ma tedy pilot pouze tfi kombinace, jak kluzak fidiCkami ovladat. Bud
.brzdi celou levou polovinu kfidla, nebo celou pravou polovinu kfidla, nebo obé zarover.

S 2D fizenim pilot mize samostatné ,brzdit* levou vnéjsi ¢ast, levou stfedni ¢ast, pravou
stfedni ¢ast a pravou vnéjSi Cast kridla. Celkové tak ma az Sestnact kombinaci, jak
pracovat s odtokovou hranou kluzaku.

V ¢em je zasadni rozdil pfi prechodu z klasického fizeni na 2D fizeni z pohledu
pilota? U klasického fizeni nezalezi na sméru stazeni fidicky. Mira stazeni celé odtokové
hrany odpovida pouze vzdalenosti mezi fidic¢kou a kladkou $idry fizeni. Je jedno, zda pilot
stahoval ruku doltd, k sobé&, nebo roztahoval ruce do kfize. Pilot chovani kluzaku ovlada
pouze mirou stazeni fidicky.

U 2D fizeni nabyva na dlleZitosti také smér stazeni fidi¢ky, ktery rozhoduje o tom, kterou
Cast odtokové hrany pilot aktivuje. Tedy u 2D fizeni pilot ovlada kluzak jak mirou stazeni,
tak i smérem stazeni FidiCky zaroven. Dulezitost sméru staZeni fidicky v ose X a Y pak
vedla k pojmenovani tohoto typu fizeni jako ,2D“ tedy pohyb ve dvou smérovych
dimenzich.
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Jak 2D fizeni funguje

Hlavni Fidici $ndra (oranzova) je vedena pres kladku na D popruhu a poté je napojena do
fidici rukojeti. Tato SfAdra ovlada stfedni segment odtokové hrany. Vnéjsi fidici $fidra
(modra) je volné napojena do Fidici rukojeti, tato Sfdra ovlada vnéjsi segment odtokové
hrany (viz obrazek a schéma nize).

U hlavni Fidici $idry (oranzova) diky vedeni pres kladku mira stazeni odtokové hrany
nezalezi na sméru pohybu. U vnéjsi Fidici Snury (modra) naopak pfimé napojeni mimo
kladku zpuUsobuje, Ze smér pohybu pfimo ovliviiuje miru stazeni vnéjSi €asti odtokové
hrany.

To odvozuje tfi zakladni pohyby ovladani:

e (Obr. 1) Aktivace pouze stiedni €asti odtokové hrany: Pohybem ovladaci
rukojeti dale od medialni osy téla pilota se vice aktivuje stfedni ¢ast odtokové
hrany. VnéjSi Sndra nevedena pfes kladku zUstava nestazenda a vnéjsi cast
odtokové hrany neni aktivovana.

e (Obr. 2) Aktivace pouze vnéjsi ¢asti odtokové hrany: Mirnym tahem v ose
vnéjSi Sidry Fizeni, k télu pilota a mirné dold, se aktivuje vice vnéjsi ¢ast odtokove
hrany.

e (Obr. 3) Aktivace celé odtokové hrany: Klasickym pohybem rukou v ose ,Y*
(smérem doll pfiblizné 20 cm od ramen pilota) se aktivuje cela odtokova hrana.
Tento zplsob odpovida klasickému fizeni.

obr. 1 :/\ /\ﬁ‘ l:"x Obr. 2 \A\ F‘/ Obr. 3 l“\ [A l

Dynamickym posunem polohy fidicky mudze pilot bez ndmahy kombinovat tyto tfi vstupy a
ovladat tak stupen naklonu, rychlost klesani, vztlak a celkovou geometrii fizeni s pfesnosti
a zabavnosti, kterych nelze bez 2D fizeni dosahnout.
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Trimy:

VoIné konce kluzaku Colorado 2 GT umozfiuji rozdilné nastaveni zakladni letové rychlosti
bez pouziti speed systému. Toto nastaveni letovych rychlosti se provadi pomoci trimd
umisténych na D popruzich volnych koncu. Nastavitelné délky B,C a D popruhl vedou ke
zménam Uhlu nabéhu a zménam tvaru profild. Méfeno od tzv. "nulové pozice" (tzn. stejné
délky vSech popruh(, vysita bild ¢arka na popruzich od triml je na hrané trimu) na D
popruhu je rozsah na zpomaleni 4 cm a rozsah na zrychleni 11,5 cm. V rychlém nastaveni
(povolené trimy) se rychlost zvySuje a snizuje se citlivost na turbulence. Pfi zatazenych
trimech se rychlost snizi, klesani se zmensi a ovladani vykazuje mensi sily v fizeni. Kluzak
se vice chova jako kluzaky s klasickymi profily.

Cestovni rychlost pfi zataZzenych trimech se pohybuje mezi 40-44 km/h s pomé&rné nizkymi
otackami motoru. Paklize jsou lehce pfitazeny FidiCky, cestovni rychlost klesne na hodnoty
35-39 km/h s minimalnim klesanim a velmi nizkymi otackami motoru. Toto nastaveni je
idedlni pro ekonomické discipliny.

Neutralni pozice je zna¢ena na trimovacim popruhu zdvojenou bilou linii. A,B,C,D popruhy
maji stejnou délku. Colorado 2 GT je v tomto nastaveni stale snadno ovladatelné.
Cestovni rychlost se pohybuje dle zatizeni mezi 43-47 km/h a spotfeba paliva je o néco
vétsi, nez pfi zataZzenych trimech. Toto nastaveni doporuujeme pro pouZivani speed
systému.

PFi Uplné povolenych trimech se cestovni rychlost pohybuje mezi 52-56 km/h. Ovladani
pomoci hlavnich fidicek vyrazné ztéZkne, proto doporu€ujeme ovladani pomoci WTST
fidicich poutek. Je-li kluzak plné akcelerovan speed systémem a zaroven ma povolené
trimy Ize docilit rychlosti 62-66 km/h pfi vy$si spotfebé paliva. V takovémto pfipadé lze
sméroveé korekce provadét jen a pouze pomoci WTST fidicich poutek.

Upozornéni! P¥i plné akceleraci a povolenych trimech nesmite pouzivat hlavni
fidicky. Takovéto pouziti mize vést k totalnimu kolapsu vrchliku.

Speed systém:

Pro rychlejsi 1étani, nez které umoznuje rozsah trimd, je kluzak vybaven speed (&ti ,spid®)
systémem. Jeho aktivace se provadi nohama pilota pomoci hrazdy umisténé na sedacce
motorové krosny. Po uvolnéni hrazdy se speed systém vraci samovolné do zakladniho
nastaveni. Je-li speed systém aktivovan, zkracuji se v urCittm poméru A, A1, B a C
popruhy a zmensuje se tak thel nabéhu a méni tvar profilu. V zakladnim nastaveni jsou
vSechny popruhy stejné dlouhé (50 cm bez trojuhelnikovych karabinek). P¥i aktivaci speed
systému se zkracuji: A-popruhy az o 14,5 cm, A1-popruhy az o 14,5 cm, B-popruh az o
7 cm a C-popruh az o 4 cm. Délka D-popruhu zlstava nezménéna. Tento velmi efektivni
speed systém umoznuje narust rychlosti az o 12-15 km/h v zavislosti na zatizeni a
nastaveni trima.
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POUZITE MATERIALY

Tkaniny
(PORCHER SPORT)

Vrchni plasté - nabézna hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 38 g/m

Vrchni plasté - odtokova hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 32 g/m

Spodni plasté - nabézna hrana - Polyamid 6.6 RIPSTOP, 38 g/m

Spodni plasté - odtokova hrana -Polyamid 6.6 RIPSTOP, 32 g/m

Zebra & Diagonalni Zebra - Polyamid 6.6 RIPSTOP 40/ 32 g/m
Vyztuhy, Zebra - W382 Polyester 180 g/m

Sndry
(EDELMAN+RIDDER+CO.)

Vrchni galerie fidici $iidry - Aramid 8000/U-050, min. nosnost 50 kg
Vrchni galerie, fidici $ridry - Aramid 8000/U-070, min. nosnost 70 kg
Vrchni galerie - Aramid/Polyester A-7343-075, min. nosnost 75 kg
Ridici $fidry - Aramid 8000/U-090, min. nosnost 90 kg
Hlavni $idry mD1, Vrchni galerie, Stabilizator 0A -
- Aramid/Polyester A-7343-090, min. nosnost 090 kg
Hlavni $fidry mC1, mD2, mD3, - Aramid/Polyester A-7343-140, min. nosnost 140 kg
Wing tip $idry - Aramid A6843-060, min. nosnost 60 kg
Hlavni fidici $fdry - Dynema/Polyester A-7850-240, min. nosnost 240 kg

(ROSENBERGER TAUWERK, Némecko)

A, B Vrrchni galerie - Dynema/Polyester PPSLS 180,Breaking Load 180 kg
2D, Ridici $idra- Dynema/Polyester PPSL 191,Breaking Load 191 kg
Hlavni $idry mA1, mB1, mC2, mC3 - Dynema/Polyester PPSL 200,Breaking Load 200 kg
Hlavni $idry mA2, mA3, mB2, mB3 - Dynema/Polyester PPSLS 260,Breaking Load 260 kg
Zavésné poutka (Vrchlik)

(STAP a.s, Ceska republika)
STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm, min. nosnost 70 kg

Volné konce

(Mouka Tignov, Ceska republika)
Polyester 366 025 025 912 25x1,5 mm Breaking Load 900 kg

Nité
(AMANN SPONIT Itd, Ceska republika)
Shdry, vrchlik - SERAFIL 60 , Volné konce-SYNTON 20

Trojuhelnikové karabinky

(ELAIR SERVIS, , Ceska republika)
NIRO TRIANGLE 200 - Max. zatizeni 200 kg

Struny

(SEABIRD METAL MATERIAL ltd, Cl’na)
Struny - Nitinol 0,6 mm
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KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzak je béhem vyrobniho procesu a pied expedici nékolikrat kontrolovan. Pfesto
doporu€ujeme kluzak dikladné zkontrolovat dle nasledujicich bodd. Tuto kontrolu také
vzdy provadéjte po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych manévrech, &i
pfipadném tvrdém padu vrchliku nabéznou hranou na zem.

Kontrola stehu (Siti) vrchliku, zavésnych poutek a volnych koncl

Kontrola $nur (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti

Kontrola trojuhelnikovych karabinek (spravné dotaZeni matek)

¢ Kontrola zda na plastich, zebrech a diagonalnich zZebrech nejsou trhliny.

Upozornéni!! Jakékoliv poskozeni, a¢ se muize jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. Poskozeny vrhlik neni letu zptsobily!

NASTAVENI RiZENi

Dirazné doporu€ujeme nasledujici Upravy provadét pod dohledem zkuSeného MPG
instruktora. Nespravné nastaveni Fidicich $Adr mlze vést k nestandardnim reakcim
vrchliku, sniZzeni rychlosti a pfedevSim velice Casto vede ke ztraté pohodli pfi letu.
PFi prilis kratkém nastaveni fizeni se zhor$i chovani b&éhem startu.

Na schématu volnych konct muzete vidét dvé kladky na D-popruhu a také dva magnetické
body pro pfipevnéni Fidicek. Pfed letem si proto zkontrolujte, jestli nastaveni fidi¢ek
odpovida vySce zavéSeni na vasi krosné/sedacce. Pro krosny, které maji zavésné body
spiSe nize a stfedni (oko pro hlavni karabinu 50-70 cm od sedaku) pouzijte horni kladku
na volnych koncich a fidicku upevnéte na vrchni znacku na hlavni Fidici $nafe (Sndra bude
kratSi). Naopak pro krosny s vy$Sim zavéSenim (hlavni karabiny vySe nez 70 cm od
sedaku, napf. tfikolky) provlecte Fidici Sniry i pfes spodni kladky a nastavte fidici $fidry na
spodni naznacené body (hlavni fidici Sndra bude delSi).

Nastaveni fizeni si zkontrolujte pfi konstantnim vétru 2-3 m/s a vypnutém motoru. Mate-li
kluzak po startu stabilizovan nad hlavou, zkontrolujte, zda odtokova hrana neni vlbec
stazena. Od nejvysSi polohy fidi¢ek byste méli mit pouze 5-10cm pohybu dold k zacatku
aktivace odtokové hrany. Ujistéte se, Ze fidiCky na obou stranach mate nastaveny na
stejnou délku. Berte na védomi, Ze nastaveni na zataZzenych trimech bude jiné, nez-li na
povolenych trimech. Z tohoto divodu je dobré délat nastaveni pfi povolenych trimech.
V opa¢ném pfipadé, bude vrchlik pfi povolenych trimech trvale pfibrzdén a kluzak nepujde
spravné narychlit ani trimy ani speed systémem. Pokud si nejste jisti, je Iépe nastavit fizeni
delSi, nez-li kratsi. Pro volné létani provlecte Fidici Snury pouze pres horni kladku a
nastavte fizeni na horni bod na fidici Snudre.

Poznamka: VSechny kluzaky jsou z vyroby nastaveny pro nizsi az stredni

zdvéseni na sedacce krosny. Paklize si prejete opacné nastaveni, kontaktujte

pred koupi kluzaku vyrobce a nastaveni bude provedeno dle vasich poZadavkai.

Délky hlavnich Colorado 2 GT
fidicich SAGr 18 20 22 24 26 29 31

Nizké zavéseni

. . 326m 340m 359m 375m 389m 410m 430m
karabin na krosné

Vysoké zavéseni

- . 342m 356m 375m 391Tm 405m 426m 3,46m
karabin na krosné
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Montaz speed systému:

Délka speed systému by méla byt nastavena tak, abyste byli schopni pfi letu snadno
umistit nohy do hrazdy a zaroven vyuzili plny rozsah speed systému. Pokud pfi plném
seSlapnuti nejste schopni vyuzZit celého chodu speed systému, doporu€ujeme pouZiti
vicestupriové hrazdy. Ujistéte se, Ze $fidry na obou stranach hrazdy jsou stejné dlouhé.

Pfed prvnim pouzitim musi byt systém spravné nastaven na zemi. Toto nastaveni je
nejlépe provést na simulatoru (zavéSeni v hlavnich karabinach na pevné konstrukci). Pfed
kazdym startem se ujistéte, Ze ma speed systém volny pribéh a $idry jsou bez uzlika.

LETOVY PROVOZ S COLORADO 2 GT

Nasledujici stranky nelze v zadném pfipadé brat jako navod k létani. Pouze chceme
uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Colorado 2 GT a dat mu nékolik dulezitych rad a
tipd k provozu a bezpecnému létani.

Priprava ke startu:

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou predstartovni kontrolu, pfi€emz je potreba
kontrolovat volné konce, $ilry a vrchlik zda nejsou poSkozeny. Stejné tak je tfeba se
presvédcit, zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti ke krosné/sedacce je nutno provést s nejvyssi peclivosti. Po zapnuti pfekontrolujte
jesté jednou veskeré spony, zda jsou spravné zajisStény. Stejné tak prekontrolujte pred
startem spravné zapojeni zachranného padéku k sedacce a uzavieni vnéjsiho kontejneru
spole¢né s umisténim uvolfiovace zachranného systému. (viz. Navod k pouziti k sedacce)

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartujte!

Body kontroly pfed startem:

Padakovy kluzak:

e vrchlik bez poSkozeni?

volné konce bez poskozeni?

trojuhelnikové karabinky zajistény - spravné dotazeni matek?

$fdry bez poskozeni?

vSechny $ndry jsou volné bez smy¢ek nebo uzl(? Stejné tak Fidici SfAdry?

Pfed zapnutim do sedacka/krosny:

je zahraty motor pfed zapnutim kluzaku do hlavnich karabin?

je uzavfen vnéjSi kontejner zachranného padaku?

je uvolfiovac zachranného systému spravné umistén na svém misté?
jsou v8echny spony zapnuty a zajistény?

jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce a zajistény?
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Start:

e mate nasazenu a zajiSténu pfilbu na hlavé?

e jsou volné konce spravné zavéSeny a karabiny fadné uzavieny?
e je speed systém spravné pfipojen a ma volny pribéh?

e  berete do ruky spravné plynovou pfipust, rukojet fizeni a spravny A popruh?
e jsou trimy spravné nastaveny pro start?

e nejsou rukojeti, popruhy nebo speed systém nékde promotany?
e jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

e nemuze se nic dostat do kontaktu s vrtuli?

e mUlze motor poskytnout piny vykon?

e  je smér vétru v poradku?

e nejsou na zemi né&jaké prekazky?

e je vzdusny prostor kolem startovni plochy volny?

Vrhlik rozloZte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar podobny
véjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfilis od sebe, ani jej nerozkladejte rovné, usetfite si tim
spoustu probléma, diky kterym se vam start nemusi zdafit. Pokud mate vrchlik rozlozen do
pulkruhu, zajistite si tim, Ze se centralni ¢ast zaéne nafukovat dfive nez krajni Easti
vrchliku. Timto zplsobem se nafoukne padak symetricky a nic nebrani k snadnému startu
v pfimém sméru. Pfi rozloZzeni na zemi si také zkontrolujte vSechny $fdry a popruhy jestli
se nemohou pfi startu o néco zachytit. Stejné tak je dllezitd kontrola fidicich Sidr a
rukojeti a jejich bezchybna funkénost. Ujistéte se, jestli nejsou popruhy pfeto¢eny, mohlo
by to zamezit volnému chodu fizeni pres kladky. Takovéto problémy by nemusely jit pfi
nasledujicim letu vyfeSit. Je také dilezité zkontrolovat si, ze neni jakakoliv Sndra
pfehozena pres horni potah vrchliku. Takovato situace by mohla mit katastrofalni dusledky
béhem startu. Nejlep$im zplsobem vizualni kontroly $Adr a vrchliku pfed startem je
nafouknuti vrchliku, kdy volné konce drzite v rukach. Nakonec pfipojte popruhy do hlavnich
karabin sedacky motorové krosny a peclivé zkontrolujte spravné zajisténi karabin.

Celni start

Colorado 2 GT startuje lehce, ale pfi slabém vétru nebo bezvétfi vyzaduje odpovidajici
techniku startu. Pfed vzletem si zkontrolujte vrchlik, nastaveni trimd, smér vétru a vzdusny
prostor kolem vas! Kdyz je pilot/ka pfipraven ke startu drzi v kazdé ruce spravné A-
popruhy a fidi€ky. Pro snadnéjsi rozliSeni jsou A-popruhy oznaéeny Cervené. Pied startem
se postavte do osy s kluzdkem a smérem vétru a nechte ostatni B- C- D- popruhy volné
poloZeny v nataZzenych pazich a vedle ramu vrtule. Dynamickym tahem do krosny, pfi¢emz
drzite A-popruhy zvednéte vrchlik (&im silngjsi protivitr, tim méné sily staci pro
vyzvednuti).

1. Paraglidingova technika — jednim tahem za A-popruhy dostanete vrchlik nad hlavu.
Jakmile je kluzak nad vami, pfestante tdhnout za A-popruhy a uvolnéte je z rukou.
Zrychlujicim béhem zajistite plné nafouknuti Colorado 2 GT a zajistite tim také ustaleni
vrchliku nad vami. Citlivym zasahem do fizeni zamezite kluzaku, aby tzv. nepredbihal.
Nyni pohledem nahoru provedte vizualni kontrolu, jestli je vrchlik zcela nafouknuty
(v opaéném pfipadé okamzité preruste start). Pokud se vam na pribéhu startu cokoliv
nezd4d spravné, nebo bezpelné, radgji start pferuste. V pfipadé, Ze hodlate ve startu
pokraCovat, dale zrychlujte, az se odpoutdte od zemé. Start je jednodusSi v slabém
protivétru a s jemnym pfibrzdénim po dosazeni minimalni rychlosti. Po odpoutani od zemé
lehce uvolnéte FidiCky pro dosazeni optimalni letové rychlosti.
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2. Paramotorova technika — V okamziku kdyz je vrchlik v ahlu 80°, pfidejte piny plyn
motoru a oprete se proti tahu motoru (tzn. bez predklonu!), tak aby vas motor tlacil dopredu
a ne k zemi. V této pozici pokraujte v béhu, az citite v sedacce, ze vas vztlak vrchliku
zveda, poté lehce pribrzdéte (max. 30% rozsahu). Cim vice jsou trimy povoleny (nastaveni
pro rychly let), tim rychleji musite bézet. Po bezpecném vzletu pokracujte rovnym smérem
proti vétru, az dosahnete dostatecné vysky.

Zvlasté piloti zvykli na volné Iétani maji pfi startu tendenci naklanét se dopfedu a mirné
pribrzdovat vrchlik. Pfi pouzit motorové krosny musi pilot stat vzpfimené a dat moznost
motoru, aby pilota tlacil vodorovné smérem dopfedu a ne dolt k zemi. Motorovy pilot se
proto musi naucit bézet vzpfimené s krosnou na zadech dopfedu proti vétru. lhned po
odpoutani od zemé se nesnazte nasednout, nebo naskocit do sedacky! Nezapomeirite, Ze
jste stale v relativné malé vySce a proto se v pfipadé poruchy motoru muzete velmi rychle
vratit zpét na zem. Na takovouto nenadalou situaci musite byt pfipraveni. Je zcela zasadni
vystoupat do bezpecné vysky, poté umistit Fidici rukojeti na popruhy, uvolnit plyn a v klidu
se usadit do sedacky. Jestlize potfebujete pfi nasedani do sedacky a nebo kdykoliv jindy
volné ruce, upevnéte peclivé Fidici rukojeti na magnety, aby nemohly byt vtazeny do vrtule.

VAROVANI! Nesnazte se start urychlit tzv. naskodenim do vzduchu. Kdyz jesté kidlo
nedosahlo spravné vzletové rychlosti, mohlo by to mit katastrofalni dusledky.

VAROVANI!! NesnaZte se nasednout do sedagky, kdyZ drzite plny plyn.
VAROVANI!! Za siln&jsiho vétru neni elni start vzdy nejvhodné&jsi technikou.

VAROVANI!! Netahejte popruhy pfili§ k sob& nebo dolti, miZe to mit za nasledek frontalni
kolaps vrchliku a nebo asymetricky start.

KFizovy start

Kfizovy start je s p.k. Colorado 2 GT podobné snadny jako start &elni. Pouziva se
pfedevsim pfi silnéjSim vétru, kdy se mize vrchlik rychleji zvednout nebo tdhnout pilota po
sméru vétru. Pokud stojime celné k vrchliku, mdzeme takovym nechténym pohybim
jednodu$e zabranit chlzi za vrchlikem. Doporu€ujeme zatahnout trimy doll o 2-3 cm od
nulové pozice. Na kfizovém startu je nekriti¢téjsi fazi samotné otoceni pilota o 180 stuprid
do polohy Eelem ke sméru letu. Doporu€ujeme nacvi€it tyto obraty na mirném svahu a bez
motoru. V prvni fazi nacviku s motorem na zemi jej nechte vypnuty a soustfedte se na
precizni Fizeni vrchliku nad hlavou. Musite byt nakonec schopni udrzet kfidlo ve spravném
sméru proti vétru i na rovné zemi. Pro polozZeni vrchliku zpét na zem pfi silném vétru a
nebo pfi ruseni startu pouZijte radéji C- nebo D-popruhll namisto fidicich $idr. Pouziti
fizeni za silného vétru zplsobi zvySeni vztlaku a zvednuti pilota do vzduchu. Dobry
zplsob, jak pfi kfizovém startu Colorado 2 GT ovladat i v silném vétru, je nasledujici:
v levé ruce drzte oba A-popruhy spolu s levou fidi¢kou a regulatorem plynu (pokud jej mate
vyveden na levou stranu), v pravé ruce drzte ,D-eCkové” Sndry pravou fidiCku a regulator
plynu (pokud jej mate vyveden na pravé strané). Pfitahovanim levé (A-popruhy) a nebo
pravé (D-Sndry) ruky muzete snadno ovladat cely vrchlik. Doporuujeme nejprve
nacviCovat tuto techniku bez motoru a realné jej zalit pouzivat az po ziskani dostatku
praktickych zkuSenosti.
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Nafouknéte nyni vrchlik a nechte jej vyjet nad hlavu, v této fazi zabranite pfedskoceni
zatazenim za D Sndry. Tento zplsob vam zabrani pouZziti obou Fidi¢ek (jako pfi pouziti
standardni metody kfizového startu). Dlvod je jednoduchy, pfi pouziti D $nlr mate ruce
stale pfed sebou a brzdite pfi tomto kfizovém startu v malém rozsahu, kdezto pfi pouziti
fidicek stahujete ruce podél téla az doli a dozadu, kde je riziko stfetu rukou s vrtuli.
Jakmile mate vrchlik nad hlavou A i D $idry pustite, otocite se o 180 stuprili proti vétru a
zrychlujete stejné jako u €elniho startu. Po bezpeéném vzletu pokradujte rovnym smérem
proti vétru, az dosdhnete dostate¢né vysky. Nesnazte se pfibrzdénim stoupat pfilis rychle.
Odpor vzduchu zplsobeny aktivovanou odtokovou hranou naopak sniZzuje rychlost
chvili v pfimém horizontalnim letu a ziskat néjakou rychlost pfed samotnym stoupanim.
Nepokousejte se ihned po opusténi zemé nasednout do sedacky, jste stale velmi nizko
nad zemi a v pfipadé poruchy motoru se na zem muzete velmi rychle vratit. Radéji
sedacky. DalSim ddvodem, pro€ se ihned po startu nepokouset pfili§ rychle stoupat, je
riziko spojené s poruchou motoru v nizké vySce. Zlaté pravidlo!!! Které plati pro kazdé
letadlo, zni: Na startu je nejdllezitéjS§i mit dostate¢nou rychlost. Neni-li rychlost, neni
vztlak. Vzdy byste méli byt schopni pfi vysazeni motoru bezpelné pfistat. Vysoké uhly
nabéhu mohou zpusobit odtrzeni proudéni na vrchliku. Proto si pamatuijte, Ze je riskantni
béhem vzletu pfili§ velké stahovani fidicek. V zavislosti na konstrukci a vykonu motorové
krosny je mozné, ze diky toivého momentu vrtule se vam nepodafi vzdy spravné rovné
nasednout do sedacky. Proto v takovéto situaci budte pfipraveni zasahnout do fizeni a
korigovat smér pfimého letu, abyste nezacali zatd€et. Kompenzaci toCivého momentu
muzete ¢aste€né kompenzovat upravenim kfizového popruhu, pokud jej obsahuje Vase
sedacka. Rozdilné nastaveni obou trim( na zavésech mizZete kompenzovat naklonem a
pfenesenim vahy v sedacce na druhou stranu, nez je tendence kluzaku zatacet, pomGzete
tim udrzet kluzak v pfimém sméru letu.

Vitr Nastaveni trimt Technika startu a dal$i nastaveni

do 1 (m/s) neutralni pozice Celni start
- start s napnutymi Sndrami
(na bilé ¢afe) nebo - snazte se omezit brzdéni vrchliku
- snazte se korigovat spravnou polohu vrchliku
povoleny o 1-2 cm. podbihanim, nez-li zasahy do fizeni
- pfidat plny plyn, kdyZ je vrchlik v ahlu 80°

1-3(m/s) Neutralni pozice Celni start
- start s napnutymi $fidirami
- mlZete korigovat pozici vrchliku pomoci
fidicek,
podbihani vrchliku je vSak efektivnéjsi
varianta.
- pfidat plny plyn, kdyz je vrchlik v uhlu 80°

nad 3 (m/s) neutralni nebo 1-2 Krizovy start
cm zatazeni trimd
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Let

Nékteré kluzaky maji pfi stoupani na piny vykon motoru tendenci zvySovat uhel nabéhu a
zustavat za pilotem. Tocivy a gyroskopicky moment motoru zvednou pilota na jednu stranu
a ten se poté zhoupne zpét, dochazi tak k nepfijemnému houpani. Obecné se tyto
charakteristické kmity vyskytuji pfi vykonnéjSich motorech, vétSich primérech vrtuli a
niz&im plodném zatizeni. Cim vice jsou Fidici $flry pfitazeny, tim je vétsi tendence
plyn a trochu uvolnit fizeni. Paklize takovyto jev u svého kluzdku zaznamenate,
nezapomernte uvolnit fidicky a lehce ubrat plyn. Colorado 2 GT je stranové velmi stabilni
kluzak a k takovémuto jevu by vibec nemélo dochazet, pokud ano, pak hledejte napravu u
sveé krosny, nebo tfikolky.

V zavislosti na hmotnosti pilota mize Colorado 2 GT v neutralnim nastaveni trimQ
dosahnout rychlosti 43-47 km/h. Proto vzdy létejte s dostate€nym odstupem od okolnich
prekazek terénu. Pfi vypnutém motoru ma Colorado 2 GT nejlepsi klouzavost pfi
povolenych fidi€kach a zataZzenych trimech. Minimalni opadani docilite zataZzenymi trimy a
mirnym stazenim Ffizenim. Doporu€ujeme, abyste béhem prvnich letl, kdy si na kluzak
zvykate, létali s nastavenim trim{ v neutralnim poloze. Colorado 2 GT se bude vice chovat
jako klasické padakové kluzaky. V turbulentnim ovzdusi létejte s mirné pfitazenym fizenim
(10-15 cm). Kyvy vrchliku vpfed kompenzujte okamzitym pfibrzdénim. Kyvy vrchliku
dozadu upravite v€asnym uvolnénim Ffizeni. Jakmile ziskate dostatek zkuSenosti a plnou
davéru ke svému kfidlu, zkuste experimentovat. VyzkouSejte si pomalejsi i rychlejSi
nastaveni trimd. Rychlost a bezpecnost, kterou Colorado 2 GT nabizi, vas ihned potési.

Rudzna nastaveni trimu

Colorado 2 GT umozriuje Siroky rozsah rychlosti letu v zavislosti na nastaveni trim(.
Tato skute¢nost mlize béhem letu vyZzadovat od pilota vétSi pozornost a zku$enosti.
Po navyknuti na spravné nastavovani polohy trimd velmi ocenite moznosti, které vam trimy
nabizi.

S pIné povolenymi trimy kluzak zvysi cestovni rychlost letu (vhodné k dlouhym preletiim).
Vrchlik je tvrdSi a je méné citlivy na turbulentni prostfedi, jeho stabilita se zlepSuje. Pfi
nastaveni trim0 do rychlejSi pozice (povolené trimy), nebo pfi aktivaci speed systému
narustaji sily v Ffizeni. Letite-li s plné povolenymi trimy nizko nad zemi, doporucujeme fidit
kluzak malymi Fidickami WTST vedouci ke koncim stabilizatorl. Zvlastnim rysem
reflexniho profilu je menSi citlivost na turbulence pfi vy$Sich rychlostech. Pfi stazeni fizeni
v nastaveni s povolenymi trimy a speed systémem ztraci kluzak své autostabilni vlastnosti
a je vice nachylny ke kolapsu vrchliku.

PFi pomalejSim nastaveni (trimova spona pod bilou ¢arou) se zlepSuje opadani a ovladani
termiky a kratSi a pomalejsi starty a pfistani. Pro ziskani vySky a zaroven uspofeni paliva
nevahejte vyuzivat stoupaveé proudy.

Poznamka ! Pfi nesymetrickém nastaveni trimi na levé a pravé strané, bude mit
kluzak tendenci zatacet. Proto je kontrola jejich nastaveni pred kazdym startem
dulezitou polozkou v seznamu kontrol.
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Let se speed systémem:

PFi aktivaci (seSlapnuti hrazdy) speed systému se méni Uhel nabéhu vrchliku a kluzak
zvysuje svou rychlost. Na rozdil od klasickych kluzakud snizuje tento rezim stabilitu vrchliku
s autostabilnimi profily daleko méné. Ve skutec€nosti je vztlak na autostabilnim profilu s
aktivovanym speed systémem posunut smérem dopfedu k nabé&zné hrané a je v
turbulencich méné nachylny na kolaps vrchliku.

Chcete-li pouzit speed systém, jednoduSe umistéte nohy na hrazdu speed systému a
nataZzenim nohou tlacte hrazdu dopfedu. Pokud si v8imnete ztraty tlaku v hrazdé, je to
varovani, ze se vrchlik pravdépodobné zborti. Okamzité proto pokréte nohy a uvolnéte
hrazdu speed systému. Nepouzivejte speed systém ve velmi turbulentnim prostfedi, v
blizkosti zemé&, nebo v blizkosti jinych létajicich strojd, se kterymi sdilite vzdusny prostor.
Vzdy létejte s dostateCnou vzdalenosti od terénu a vzdy méjte pfi aktivaci speed systému
obé fidicky v rukou, budete tim pfipraveni na jakoukoliv korekci.

Upozornéni!! Netahejte za hlavni fidicky pfi letu na maximalnich rychlostech!!
vztlaku vice dozadu. Tim muize kluzak ztratit stabilitu a maze to vést k ¢elnimu nebo
boénimu kolapsu vrchliku. Pfi maximalni akceleraci (pIné seslapnuty speed systém
a oteviené trimy) v plnych otackach motoru mize nastat po prudké ztraté tahu (napfr.
zavieni plynu do motoru) kyv vrchliku vpred a tim automatické snizeni uhlu nabéhu.
Tato situace muze v turbulentnim prostredi také vést ke kolapsu vrchliku.

Pfi pIné aktivaci speed systému zaroven s plné otevienymi trimy provadéjte fizeni vrchliku
pouze malymi Fidickami WTST. Nejprve se naucte létat se speed systémem pfi neutralnim
nastavenim trim{. Je Zadouci pouzivat speed systém s trimy nastavenymi bud v neutralni
poloze, nebo v poloviénim otevieni cca. 5 cm. Zatacky pfi fizeni malymi fidickami WTST
jsou o néco veétsi (vétSi polomér), ale sila potfebna k jejich zahajeni je mensi, nez-li u
hlavnich Fidicek.

Dobfe si prostudujte nasledujici obrazky, ukazujici rizna nastaveni trimd a pouziti speed
systému a jejich vliv na stabilitu kluzaku.
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Povolené trimy bez aktivace odtokové hrany

Preferované nastaveni pro rychlé a bezpecné létani. Tézisté je na profilu kfidla posunuto
smeérem vpfed, kfidlo ma vétsi odolnost proti zborceni. Moment klopeni klesa.

I
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Povolené trimy pfi aktivaci odtokové hrany (pfitazené Fizeni)
| mirné stazeni fidiCek (obzvlasté pfi letu na maximalnich rychlostech) zvySuji vztlak v

oblasti odtokové hrany. Tézisté vztlaku se na profilu kfidla posouva smérem dozadu a
vy$Si moment klopeni vyrazné snizuje stabilitu.

Opét upozornénil! Zejména v turbulenci a sou¢asném letu na max. rychlostech muze
stazeni hlavnich fidi€ek vést ke kolapsu vrchliku. Proto doporucujeme pouzivat
pouze systém fizeni WTST (malé ridicky).

21



ZS

Zatazene trimy

Nastaveni triml v zatazené poloze a lehce pfitazené hlavni fidicky, to je letovy rezim, kdy
kluzak ma minimalni opadani a vrchlik je nejcitlivéjSi na povely do fizeni pfes hlavni Fidici
Snldry. Takovéto nastaveni triml se pouziva pfi pfistani a to€eni v termice. Chovani
vrchliku je podobné klasickym padakovym kluzakdm.

—_—
e Center of presure v

Aerodynamic force » Airflow I Lift

movement
/"'_"\ —

Rizeni - zataceni:

Colorado 2 GT je sportovni motorovy kluzak a na povely fizeni pomoci hlavnich Fidicek
reaguje presné a okamzité. V rozsahu nastaveni trimG od neutralni po zatazenou polohu
Ize zataCet na mnohem menSich polomérech s malymi silami v fizeni. Pfi postupném
nastaveni trim0 nad neutraini polohu zacinaji sily v fizeni narUstat. Zatacky Ize vyrazné
ovlivnit také posunem tézisté v sedacce. S rostoucimi zkuSenostmi se naucite zvladat tyto
techniky ovladani a budete schopni zcela koordinované a efektivné provadét rizné
zplsoby zataceni.

V nouzové situaci (napf. uvolnéna fidici $fdra) Ize kFizeni a pfistani kluzak ovladat
pomoci zadnich D popruhd. Rozsah ovladani je samoziejmé vyrazné kratSi (10-15 cm),
nez u fidicich $ndr. Pozor!! ZataZzenim za fidicky pfili§ rychle nebo pfili§ tvrdé, mize vést
k nestandardnim letovym rezimdm, napf. negativni zatacka.

Priblizeni na pristani:
Pfistavani s kluzdkem Colorado 2 GT je velmi jednoduché. Trimy pfed pfistanim nastavte
do neutralni nebo zaviené polohy. Nachystejte se na pfistani a tzv. vysednéte ze sedacky.
Abyste zabranili pfili§ rychlé a slozité situaci béhem pfistani, je dulezité zahajit proces v
dostatecné vySce. To vam dava dostatek Casu ke sledovani sméru vétru a jinych létajicich
stroju v oblasti pfistani. Zavére¢na etapa pfistani musi byt provadéna proti vétru.

Pfistani s motorovou krosnou nabizi dvé metody. Budio s vypnutym motorem
(to minimalizuje riziko poskozeni vrtule), nebo s bézicim motorem tzv. "pod plynem".
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Pfistani s vypnutym motorem

Kdyz se priblizujete na pfistani stale kontrolujte smér vétru a vySku nad zemi. Motor
vypnéte asi v 30-ti metrech. Poté lette stejné jako s klasickym kluzakem (trimy nastaveny
do neutralni polohy, nebo povolené max. o 5 cm) a uvolnéte fidicky. B&hem finalniho
vykluzu za€né kluzdk ztracet rychlost. Plynule pfitahujte fidicky tzn. rychlost se bude
transformovat na vztlak. Pilot by mé&l maximalné zatdhnout Fidi¢ky, kdyZ je nohama cca. 30
centimetrl nad zemi. Zatahne-li pilot za Fidi¢ky pfili§ brzy, kluzak mize zagit stoupat a
znovu nabrat vySku. Pak je vétSinou potfeba korekce a pfistani je o to tvrdsi.

Silny vitr pfi pfistani vyZaduje mensi a sile vétru odpovidajici reakci pfi brzdéni. Kazdy pilot
by mél cvicit pfistani bez motoru, protoZze jednoho dne vas motor mize selhat a vy budete
nuceni pouzit tento zpusob pfistani.

Pfistani s motorem

Provedte pfiblizeni na pfistavaci plochu pod malym Uhlem se stfedné pfitazenymi fidiCkami
a s adekvatné nastavenym plynem, abyste byli schopni udrzet horizontalni let t€ésné nad
zemi. Jiz béhem pfiblizeni byste méli byt tzv. vysednuti ze sedacky (nohy natazeny pod
sebe). Plynulym pfidavanim plynu a dal$im pfitazenim FidiCek zacnete ztracet dopfednou
rychlost. Nohy se dotykaji zemé, nasleduje finalni pfitazeni fidicek, a Vy jste pfistali.
Okamzité po dosednuti vypnéte motor. | pfi malém nebo zadném protivétru byste méli
pfistat béhem nékolika krokl. Mira pfitazeni fidic¢ek a mira plynu se da snadno trénovat.
Tento zpUsob pfistavani Setfi Vasi patef a zadové svaly. (pfedevsim tehdy, je-li nadrz pina
paliva). Za bezvétfi ihned po dosednuti na zem a vypnuti motoru nékolikrat dynamicky
zatahnéte za fidicky (podobné jako ptak mavajici kfidly) a zaroven udélejte par kroku
smérem dopfedu. Vrchlik tak zGstane nad hlavou a dava vam dost ¢asu se otocit a jemné
polozit vrchlik na zem. Paklize to neudélate, vrchlik za bezvétfi pokracuje v puvodni
rychlosti a narazi nabéZznou hranou na zem. Hrozi tak poSkozeni vrchliku a nakladna
oprava. Ridicky nestahujte napino dfive, neZ jste nohama bezpe&né& na zemi. Neotagejte
se Celem k vrchliku dfive, nez se prestane tocit vrtule.

Vyhodou této metody pfistani je samozfejmé& moznost opé&tovného vzlétnuti a opakovani
pfistdni. Nevyhodou je vys$Si riziko posSkozeni vrtule nebo ochranné klece krosny a
nebezpeli padu s bézZicim motorem. Pokud zapomenete vypnout motor dfive, nez
pokladate vrchlik na zem, mize nastat také poskozeni $idr stykem s vrtuli.

Pozor!! Finalni faze pfiblizeni na pfistani by mél byt let rovny. Neméli by se provadét ostré
nebo stfidavé zatacky, protoze mohou vést k nebezpeénym kyvim a rozhoupani kluzaku
blizko nad zemi.

e Pokud je to mozné, seznamte se pfed letem s pfistavaci plochou.

¢ Nez zaCnete planovat pfistani, zkontrolujte si smér a silu vétru.

e Trénink je nejdulezit&jsi, cvitte pfistani, dokud se nebudete citit zcela bezpecné.

e vyhybejte se startim a pfistanim na betonovych a asfaltovych plochach
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Zaciname s 2D

Dobra zprava pro prvni seznamovani s 2D fizenim! Pokud mél pilot osvojené spravné
pohyby jiz u klasického fizeni, bude i 2D fizeni reagovat podobné. Tedy pfi klasické poloze
rukou (tzn. rukojeti cca 20 cm od ramen pilota v ose ,X*) a naslednym tahem dol0 v ose ,Y*
funguje 2D fizeni téméF identicky jako klasické fizeni. Obava z 2D Fizeni je i u zacinajicich
pilota zcela zbyte€na. Pilot si velmi rychle osvoji zakladni pohyby.

Upozornéni: Pokud si pilot na kluzaku s klasickym fizenim osvajil pro fizeni nestandardni
pohyb, napfiklad roztahovani rukou do pozice kfize, je nezbytné tyto navyky s 2D Fizenim
zménit.

Upozornéni: Nez zacnete vice pouzivat 2D systém v naro¢nych podminkach nebo v nizké
vy8ce, vénujte €as tréninku na zemi a v klidném vzduchu, abyste zdokonalili svou
individudlini techniku ovladani.

Upozornéni: Pilot pfechazejici z klasického fizeni, nebo pilot zvykly na 2D fizeni jiného
vyrobce, muze mit pfi prvnich pokusech pocit, Ze kluzak s 2D fizenim nereaguje
dostate¢né dynamicky. Zde je v3ak pfi€inou nespravny smér stahovani fizeni pro tento
konkrétni kluzak. Implementace 2D Fizeni rlznych vyrobcl a jejich dopady do fizeni se
mohou li$it a mohou vyZadovat mirnou odli$nost pohybd.

Zakladni nacvik

V pfipadé, kdy si pilot neni jisty vzletem a chce si 2D fizeni vyzkouSet, je mozné si
zakladni pohyby osvojit na zemi v linearnim vétru kolem 3-5 m/s, kdy jiz kfidlo zGstava v
letové pozici.

V pfipadé letu se zakladni osvojeni provadi v klidném prostfedi a dostate¢né vysce. Pilot
zkousSi opakované jednou i druhou rukou tfi zakladni pohyby. Vychozim stavem jsou ruce
volné zavéSené v hlavnich fidickach.
e Zataceni: Pilot stahne Fidici rukojet v ose vnéjsi 8nlry k sobé a mirné dold. Na
pomérné maly pohyb malou silou kfidlo zareaguje dynamickym zatacenim. Pilot
stfida zataceni pravou a levou rukou, aby si osvojil tento pohyb.

Upozornéni: Pilot by se nemél otacet o 360° ve stejné letové hlading; je
zde riziko vlétnuti do vlastniho Uplavu, coz muize vést ke kolapsu
vrchliku.

e Zakladni pribrzdéni: Pilot stdhne velkou fidicku mirné od sebe a dold. | pFes
vétsi silu v fizeni kfidlo zataci velmi pozvolna. Pokud tento pohyb pilot udéla
zrcadlové obéma fidiCkami (od sebe a doll), kluzak vice vztlakuje a zpomali.
Tento pohyb slouzi k pfedozadni korekci pohybu vrchliku.

e Uvédoméni si prechodd: Pfi mirném stazeni velké fidicky pohybuje pilot rukou
vodorovné pozvolna k sobé& a od sebe a vnima rozdilnou reakci kfidla na pozici
fidicky.
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Doporucené postupy ovladani 2D u vybranych situaci

Start: Po uvodnim zvednuti kfidla pilot kfidlo brzdi rovhomérnym pohybem obou
rukou dold a mirné od téla (tvar ostrého pismene A). VyraznéjSi aktivace
stfedniho segmentu a slab$i aktivace vnéjSich segmentu zajisti vét§i smérovou
stabilitu, menSi citlivost na rozdilné staZeni, celkové plynulej8i nabéh vztlaku a
niz&i riziko pretazeni.

Korekce sméru pfi startu: Pokud kfidlo vybéhne vyrazné mimo osu pilota, pilot
provede kromé pfibrzdéni vyraznéjsi korekci pohybem ruky k sobé. Tedy pokud
se kfidlo staci po zvednuti vyrazné mimo osu startu vpravo, pilot kromé obvyklého
pfibrzdéni pfitahne levou ruku vyraznéji k sobé.

POZOR! Korekce pouhym dal$im stazenim dold ve sméru pfibrzdéni
nemusi pfi vyraznéjSim Sikmém vybéhnuti stacit ke korekci kfidla.

POZOR! Pilot s navykem pfi rozbéhu dynamicky pohybovat rukama
vodorovné zleva doprava kfidlo s 2D fizenim intenzivné stranové
rozkyva. Tento negativni navyk je nutné odstranit!

Pristani: V zavérec¢né fazi vykluzu pilot stahuje ruce dold a mirné od sebe (tvar
ostrého pismene A), korekce sméru provadi pfisluSnym vodorovnym pohybem.
Pokud je i pfes maximalni stazeni tésné pfed dosednutim rychlost pfilis velka, je
mozné dale snizit rychlost pohybem rukou k sobé ve finalni fazi brzdéni.

Polozeni kridla na zem v silnéjSim vétru: PFi vétru nad 4 m/s mGze mit kfidlo
po pfistani tendenci i pfes maximalni staZzeni stfednich segmentl zUstat v letové
poloze nad hlavou pilota. PFfi¢inou je vysoka odolnost kfidla proti pfetazeni. KFidlo
Ize snadno slozit dodate€nym pohybem rukou k sobé&, nebo i jejich pfekfizenim v

Ostra zatacka s velkym naklonem:
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POZOR! Ostra zataCka je jiz technikou pokrocilé pilotaze s vysokou
dynamikou sil. Pokus o nacvik v nizké vysce mlze vést k padu pilota a
jeho vaznému zranéni! Nepfeceriujte své schopnosti!

Uvedeni kluzéku do dynamické zatacky s velkym néklonem: Pilot ve
sméru zataCeni zahaji zataCeni pfitazenim fidicky Sikmo k sobé (aktivace
vnéjSiho segmentu). V okamziku vzniku naklonu zacne pilot pfesouvat
ruku i mirné doll a ruku na vnéj$i strané oblouku posouva od sebe
(vnitfni vnéjSi segment zlstava aktivni a pilot aktivuje navic i oba stfedni
segmenty). Celkové pfibrzdéni naklonéného kluzaku a vysoka
setrvacnost vedou ke zvétSeni naklonu a zkraceni poloméru zatoceni.
Opusténi oblouku probiha postupnym vypusténim a naslednou korekci
vnéjsi fidicky k sobé a dold.

POZOR! Ostra zatacka s velkym naklonem by nikdy neméla dosahnout
360°, pilot si velmi rychle vleti do vlastniho Uplavu a muaze dojit k
necekanému kolapsu vrchliku!

POZOR! Extrémni dynamika a setrvaénost pohybu pilota pfi pribéhu a
opusténi oblouku muaze vést pfi nezvladnuti pilotaze k vyrazné a
nekorigovatelné zméné vysky letu. Provadéni tohoto manévru nizko nad
terénem je tak vzdy rizikovym prvkem i pro zkuSené piloty.

Individualni nastaveni 2D fizeni

Tovarni nastaveni ovladacich $fdr predstavuje vyvazeny kompromis pro dany
kluzak a vyrazné se li§i od 2D fizeni motorovych paraglidi konkurence. Mira
vztlaku bé&hem =zataceni pfi aktivaci vnéjSi &asti odtokové hrany umozhuje
pfijemné ovladani a zaroven poskytuje bezpecnostni rezervu proti pretazeni. PFi
navyku na 2D Fizeni konkurenéniho kluzaku vyzaduje adaptace urcity ¢as.

Délka obou ovladacich $nlr je nastavena pro standardni paramotory se stfedné
vysokym az nizkym zavéSenim. Systém je v8ak navrzen tak, aby bylo mozné jej
pfizpUsobit vasim konkrétnim potfebam.

U paramotort s vysokym zavésenim Ize hlavni Fidici $fdry vést pfes obé kladky
na D-popruhu. Pozor! V takovém pfipadé je potfeba nastaveni vSech ovladacich
SAar (vnéjsich i vnitfnich) prodlouzit o 15 cm.

Osobni preference nastaveni: Pomér mezi hlavnimi Fidicimi Sidrami a vnéjSimi
fidicimi Sridrami Ize upravit tak, aby vyhovoval geometrii vasi pohonné jednotky a
vaSemu stylu létani. Maximalni zména délky je 5 cm.

Zasadni bezpecnostni kontrola: Ujistéte se, Ze fidici $fidry jsou dostate¢né
dlouhé, aby se pfi letu maximalni rychlosti (plné oteviené trimy a plny speed)
neaktivovala (nestahovala dold) odtokova hrana vrchliku.

Upozornéni: Pro zachovani stability kfidla je pfi letu vySSi rychlosti nezbytné
pouzivat pouze vnéjSi €ast systému. Zapojeni vnitfnich brzd pfi plném zrychleni
vyrazné zvysSuje riziko kolapsu. Pro fizeni ve vysSich rychlostech proto vyuzivejte
vyhradné TST / WTST Fidicky.
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NAVIJAKOVY PROVOZ, SESKOKY Z LETADLA, AKROBACIE

VAROVANI!! Colorado 2 GT neni uréen pro navijakovy a odvijakovy provoz.
VAROVANI!! Colorado 2 GT neni uréen pro seskoky z letadla.
VAROVANI!! Colorado 2 GT neni uréen pro akrobacii.

EXTREMNIi LETOVE REZIMY

VAROVANI!! VSechny kritické letové rezimy popsané dale, vyzaduiji jejich dikladnou
znalost. Mély by se provadét pouze v pribéhu bezpecnostnich SIV kurzGi pod
vedenim zkuSeného SIV instruktora. Za jakychkoliv okolnosti nelze tento popis
extrémnich manévri brat jako pfirucku k jejich nacviku.

Extrémni letové rezimy mohou byt zamérné vyvolany pilotem, nebo se mohou vyvinout
neumysiné v disledku turbulenci nebo pilotni chybou. Kazdy pilot letici v turbulentnim
prostfedi musi byt pfipraven, Ze bude muset témto situacim ¢elit. Musi tyto letové manévry
brat na védomi a byt na né pfipraven béhem SIV kurzu (bezpecénostni kurz nad vodou).
Predpokladame, Ze jste moderni motorovy pilot s fadnou porci zkuSenosti. Méjte proto na
paméti, Ze v8echny deformace vrchliku mohou zvysit rychlost opadani o 2-10 m/s v
zavislosti na stupni deformace. Nespravné provadéni téchto manévrd mize vést k nehodé.

Asymetrické zaklopeni

Asymetrické zaklopeni je u létani s padakovymi kluzaky nej¢astéji se vyskytujici deformace
vrchliku. Dojde-li u Colorado 2 GT k asymetrickému zaklopeni, nastane tak v pfevazné
vétSiné na konci kfidla. V takovémto pfipadé drzi kluzak nadale smér letu. PFi velkych
asymetrickych zaklopenich je dulezité, aby pilot pfiméfené pfibrzdil opacnou stranu
vrchliku (cca 30-40%) a udrzel tak kluzak v pfimém letu. Pfiméfené z toho diivodu, aby
nedoS$lo k odtrZzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzdk stabilizovan v pfimém
sméru, pomuzeme opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym pfitazenim Fidici $idry na
zaklopené strané. Nepfibrzdi-li pilot opa¢nou stranu, dofoukne se vrchlik béhem pootoéeni
max. o 360°. Dojde-li vlivem silnych turbulenci nebo z jinych ddvodd k zavéSeni
stabilizatoru do $nur tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni, pfejde kluzak do nasledné
rotace, spiraly smérem na zaklapnutou stranu.

Kravata:

U velkych asymetrickych zaklopeni nebo vlivem jinych extrémnich situaci maze dojit k tzv.
kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zlstavaji zavéSeny za $fidry. Bez reakce pilota prejde
kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v takovémto pfipadé pfibrzdit opacnou stranu vrchliku
(cca 40-60%) a udrzet kluzak v pfimém letu pficemz musi davat pozor na odtrzeni
proudéni na brzdéné strané.

UPOZORNENI!! Dojde-li b&hem kravaty (pfestoZe pribrzdite opagnou stranu) k nardstu
rychlosti a rotace a nachazite se v nizké vySce, okamzité pouZijte zachranny padak.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mate dostateCnou vysku, pokuste se
uvolnit zavéSené komory tahem za Snuru stabilizatoru nebo provést asymetrické zaklopeni
(za oba A popruhy) zavéSené strany. Velmi G¢innou metodou jak odstranit kravatu je
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jednostranné pretazeni zavés$ené strany (do 90°). POZOR!! | zde ovSem nejprve plati
pravidlo stabilizace letu kluzaku v pfimém sméru a teprve poté jednostranné pretazeni.
DalSi moznosti pfi dostatecné vysce je letovy manévr popsany dale tzv. Fullstall .

UPOZORNENI!! VySe popsané letové reZimy jsou velmi naroéné na pilotaZ, pticemz
ztracite hodné vysky. Pokud situaci nezvladate a nachazite se v nizké vySce, méli byste
okamZité pouzit zachranny padak.

Celni zaklopeni - Frontstall:

PFi létani s motorovou krosnou a kfidlem s reflexnim profilem je prakticky nemozné pfimét
nabéznou hranu ke kolapsu. Vyjimkou je pouZiti specialni techniky se zavifenymi trimy.
Kolaps vrchliku vyvolany pfi vys$ich rychlostech muze vést k extrémné velké ztraté vysky.
K obnoveni letu kluzaku je zapotfebi kratké a plynulé pfitazeni obou Fidicek.

PFi velmi velkém ¢elnim zaklopeni muze dojit k situaci, kdy kraje kfidla (u$i) pfedb&hnou
stfed nabézné hrany a vytvofi tvar motyla. Kratké a jemné pfibrzdéni zamezi této
deformaci.

VEasné rozpoznani tendence k &elnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni na obou stranach
dokazi zamezit kolapsu vrchliku. Pfi letu na speedu je to pak rychlé uvolnéni hrazdy speed
systému.

Propadavy let - Deep Stall - Sackflug:

Propadavy let (sackflug nebo deep stall) mize byt mimo jiné zplsoben pfi priletu
turbulenci s pomalym nastaveni trimd (zaviené trimy), nebo pfiliSnym brzdénim pfi
pfidavani plynu motoru. Kluzaky, s pfili§ malou porositou tkaniny vrchliku (zplsobenou UV
zafenim) nebo se Spatnou geometrii zavésl (nataZeni nebo zkraceni $idr), jsou na
odtrzeni proudéni mnohem vice nachylné a proto by takovyto kluzdk nemél byt k letu
pouzit. Je to jeden z dlvodu provadéni pravidelné technické kontroly kluzaku. Mokry
vrchlik nebo teploty pod bodem mrazu (0°C) mohou taktéz zpUsobit stabilni propadavy let.

Po uvolnéni fizeni se Colorado 2 GT obvykle spontanné zotavi z propadavého letu béhem
2-3 sekund. Pokud vrchlik v deep stallu pretrvava, staci povolit trimy nebo pfidat plyn
motoru.

UPOZORNENI!! B&hem sackflugu nesmi byt Fidici $fidry stazeny smérem dol(i, nebot tak
nastane manévr zvany ,Fullstall“!

Full-stall:

Tento rezim se prakticky nevyskytuje, mGze nastat pouze v dusledku hrubé nedbalosti,
nebo umysiného navozeni pilotem. PFi letu malou rychlosti musite byt vice opatrni s plnym
vyuzitim rozsahu fFfizeni. Pfi rozpoznani odtrhavajiciho se proudéni tzn. prvni faze
pretaZzeni se kFidlo po uvolnéni Fizeni samo spontanné zotavi. Dojde-li k dalSimu pfitazeni
fidicich $nur dostane se kluzak do tzv. full stallu. Standardni postupy zotaveni do letového
rezimu, je tfeba nacvicit béhem bezpecnostnich kursa.

POZOR! P¥i pomalém nesymetrickém uvolnéni fidicek se vrchlik mize dostat do negativni
zatacky. Pfi nekorektnim, €i pFili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se muze kluzak
pootocit a jednostranné s velkym pfedskocenim asymetricky velkoplodné zaklapnout.
Spatna nebo nepfiméfena reakce pilota pfi vypusténi Fidicich $fdr maze vést u jakéhokoliv
padakového kluzaku k zivotu nebezpeéné situaci.
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Negativni zatacka (Negativka):

Za normalnich okolnosti nemuaze tento rezim nastat. Pfi letu malou rychlosti musite byt
vice opatrni s plnym vyuzitim rozsahu fizeni. P¥ili§ rychle nebo razantni stazenim Fizeni na
jedné strané mlze mit za nasledek negativni zatacku. Kluzak se tak relativné rychle toci
kolem své vertikalni osy. Pfi tom vnitfni strana vrchliku leti dozadu (proto nazev negativni)

Negativni zata¢ka vznika obvykle ze dvou pficin:

¢ jedna strana fizeni je stazena pfili§ dold nebo pfFilis rychle.(napf. zacatek spiraly, ostra
zatacka, wingover)

e béhem pomalejsiho letu je jedna strana fizeni je stazena pfFili§ dold. (napf. létani v
termice)

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (sniZi se sila v fizeni) a uvolni okamzité fidici Sfdry,
prejde vrchlik s mirnym pootocenim a pfedskocenim do normalniho stabilniho letu, aniz by
ztratil pFili§ mnoho vySky. Drzi-li pilot kluzak déle v negativni zataéce, mlze se toceni
vrchliku zrychlit a pfi vypusténi maze vrchlik velmi razantné predskocit (tzv. ,predstiel”).

Vysledkem toho byva dynamické velkoplodné asymetrické zaklopeni a nebo kravata
(zamotani vrchliku do $idr).

UPOZORNENI!!

Pokud se dostanete do negativni zatacky nizko nad zemi, nebo pokud se vam vrchlik
zachyti do $ndr, POUZIJTE ZACHRANNY SYSTEM.

Wingover:

Pilot stfida v rychlém sledu uzké pravé a levé zatacky spolecné s pfenaSenim hmotnosti v
sedacce, pficemz se zvySuje bocni naklon kluzaku. Pfi Spatné dynamice, velkém naklonu a
nespravné reakci pilota mize dojit k velkoploSnému zaklopeni.

VAROVANI!! Fullstall, Negativka a Wingover (pfes 90°) jsou zakazané akrobatické
manévry a nemGzou byt provadény béhem bézného letu! Spatna nebo nepfimérena
reakce pilota pfi vypusténi fidicich $indr mize vést u jakéhokoliv padakového
kluzdku k zivotu nebezpeéné situaci. Pozor! Colorado 2 GT neni navrzen pro
akrobatické létani.

Alternativni (nouzové) fizeni:

V nouzové situaci (napf. uvolnéna fidici Sndra) lze kFizeni a pfistani kluzak ovladat
pomoci zadnich D popruhd. Samoziejmé, Ze rozsah ovladani je velmi vyrazné kratsi (10-
15 cm), nez u fidicich $idr. Ovliviiovat smér letu je také mozné tahem za stabilizatory
nebo naklonem v sedacce.

Pozor!! Zatazenim brzdy pfili§ rychle nebo pfili§ tvrdé, muze vést k nestandardnim letovym
rezimam, napf. negativni zatacka.
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ZPUSOBY VYKLESANI

Spirala:
Pozor! Pfi provadéni spiraly s kluzakem Colorado 2 GT musi byt trimy nastaveny do
pomalé nebo neutralni polohy a motor musi byt vypnuty.

Spirdla je nejefektivnéjSi zpUsob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovéem k vysokym
odstfedivym silam a zatéZuje tak, jak kluzak, tak i pilota. Spirala umoziuje dosazZeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Myslete na skute¢nost, Ze v zavislosti na
kondici pilota, venkovni teploté a docileného klesani muzete dfive, Ci pozdéji ztratit
védomi. Mnoho pilott zpomaluje béhem spiraly svuj dech, nebo pfechazi do tzn. tlakového
dychani, coz zvysuje riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené& ukonc&ete spirdlu, necitite-li
se dobfe, pfi prvnim naznaku zuzeni zorného pole, nebo pocitu ztraty védomi.

Colorado 2 GT nabizi velmi efektivni spiralu, kterda umozriuje velmi rychlé vyklesani.
Spiralu navodite naklonem v sedacce na stranu provadéni spirdly a pfitazenim Fidici Sadry
na stejné strané. Diky pfesnému ovladani (handlingu) docilite s Colorado 2 GT rychle
bo¢niho naklonu a zvysSeni rychlosti zataceni spole¢né s velkym klesanim. Béhem spiraly
muzZzete jeji silu ovliviiovat zvy$enim nebo snizenim tahu vnitfni Fidicky.

Béhem spirdly doporuluji lehké pfitazeni vnéjsi fidicky. To pomaha kiidlo stabilizovat a
pomalu vnitini fidicku. Béhem testovani nevykazoval Colorado 2 GT tendenci zUstavani ve
stabilni spirale. PFi vysokych rychlostech klesani pfes 15 m/s, nebo je-li pilot naklonén v
sedacce na vnitfni stranu muze dojit k situaci, kdy kluzadk setrvava ve stabilni spirale.
Tento manévr se da vSak snadno aktivné ukoncit. Pfenesenim vahy pilota v sedaéce na
vnéjSi stranu a jemné pfibrzdéni vné;jSi strany kluzaku docili pilot ukonéeni spiraly.

VAROVANI!l Mnoho padakovych kluzakd ma tendenci ke stabilni spirale po prekrogeni
rychlosti klesani 15m/s. Tato rychlost se mUze ménit v zavislosti na mife naklonu v
sedacce, ploSném zatiZzeni a odstfedivé sile. Ve skuteCnosti vétSina kluzaku potfebuje k
ukonéeni spiraly impuls do fizeni na vnéjSi strané vrchliku.

POZOR!! Diky kinetické energii, mGze kluzak pfi ukonéeni ostré spirdly hodné stoupat s
naslednym predsko€enim vrchliku. Takovémuto manévru zabranime nasledovné. Citi-li
pilot, Ze po vypusténi fidiCek kluzak zacina ve spirale zpomalovat, pfitahne opét lehce
vnitfni fidicku a vykrouZi pro vytraceni energie jes$té dvé nebo tfi zatacky (360°).
Nedojde tak k nepfijemnym kyvim a predskocéeni vrchliku.

VAROVANI!l NeZz dostanete cit pro dany kluzék, procvidujte spirdlu se zvy$enou
opatrnosti a nizSi mirou klesani. Pilot, ktery je dehydrovany, nebo neni zvykly na pfetiZzeni,
které pfi spirale vznika, muze ztratit védomi.

VAROVANI!l Nikdy neprovadsijte spiralu v kombinaci s vyklesavacim manévrem velké
usi, nebot veskeré sily se pfenaseji pouze na stfedni A $iliry a mdze to nasledné zpuisobit
poskozeni $idr nebo jejich pretrzeni.

Velké usi - oboustranné boéni zaklopeni:

PfedevSim pfi rychlejS§im nastaveni trim0 jsou A popruhy pod vétSim zatizenim.
Nedoporucuji pouzivat k vyklesavani velké usi pfi zapnutém motoru. S vétSim tahem na
vnéjSich A-8ndrach je zde vyssi riziko nechténého asymetrického zaklopeni. Spirala je u
motorového létani neefektivnéjSi zplsob, jak rychle vyklesat do nizsi letové hladiny.
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Pfi manévru “velké usi” bez béziciho motoru dosahuje horizontalni rychlost vy$Si hodnoty,
nez rychlost klesani, na rozdil od spiraly a B-stallu. Drzte fidici poutka a uchopte na obou
stranach vnéjsi A1-popruhy. Stahnéte A1-popruhy doll. V dusledku toho dojde k zaklopeni
obou konct vrchliku. Pilot stale kromé A popruht drzi fidici rukojeti. Stazenim jedné strany
fizeni nebo naklonem v sedacce zlstava kluzak stale fiditelny.

Pfi pouziti speed systému u tohoto manévru dojde ke zvySeni rychlosti klesani a zvyseni
dopredné rychlosti. Speed systém seslapnéte az po zaklopeni velkych usi.

Chcete-li velké usi ukoncit, uvolnite A1-popruhy a nechate vrchlik pomalu se samovolné
dofouknout. Pokud se vrchlik nedofoukne a nebo chcete-li proces urychlit, mGzete jemné a
kratce pfitahnout fidicky.
VAROVANI!! Nikdy neprovadéjte velké usi v kombinaci se spiralou, nebot veskeré sily se
pfenaseji pouze na stfedni A Silry a muze to nasledné zpUsobit poSkozeni $fidr nebo
jejich pretrzeni.

B-Stall:

Kvdli vy$§$im silam plGsobicim na B fadu $ndr a poutek vrchliku, nikdy neprovadéjte B-Stall
jako vyklesavaci manévr pfi motorovém létani.

Shrnuti:

Upozornéni pro vSechny extrémni a vyklesavaci manévry:

e procviCujte je nejdfive pod dohledem instruktora v ramci bezpecnostniho kurzu na
kluzaku uréeném pro volné létani

e pied nacvikem se ujistéte, zda se v letovém prostoru nenachazi jiné kluzaky.

e béhem letovych manévrli musite vidét na vrchlik a neustéle kontrolovat svou vySku
nad terénem.

ZLATA PRAVIDLA

e Pred startem vzdy provadéjte kompletni pfedletovou kontrolu.

o Nikdy neméjte paramotor po vétru od kluzaku.

e Vzdy kontrolujte motor, jestli neunika palivo. Jestli mate dostatek paliva na celou dobu
letu? Je vzdy lepsi mit vice paliva, nez nasledné fesSit nouzové pfistani.

o VsSechny volné ¢asti vybavy, odévu atd. bezpecné pfipevnéte, aby nemohly pfi startu a
bé&hem letu vniknout do vrtule.

e Pokud si v8imnete jakéhokoliv problému, bez ohledu na jeho zavaznost, jej ihned
vyfeste a opravte.

o NeZ se zagnete pfipinat do sedacky, vzdy si nasadte a zajistéte helmu na hlavé.

o Nefikejte si o problémy — nelétejte nad vodou, mezi stromy, elektrickym vedenim a v
jinych mistech, kde pfi poruSe motoru budete bezmocni situaci bezpe¢né vyresit.

e Po pfistani udrzte padak proti vétru nad hlavou, aby se nedostaly $iliry do kontaktu s
vrtuli. Méli byste se obratit Celem ke kluzaku a teprve poté jej polozit na zem.

o Poditejte s turbulencemi, které vytvareji jini motorovi piloti, pfedevsim tézké tfikolky.

e Pocitejte s turbulencemi, které samy motorem vytvafite. Zejména pfi ostrych
zatackach, spirale nebo pfi letu v malé vysce.
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Je nerozumné poustét fidicky z rukou ve vySkach pod 100m nad terénem. Vzdy
myslete na to, Zze se vas motor mize vypnout a kluzak bude potfebovat okamzity
z4sah.

Pokud to neni nezbytné nutné (napf. predejiti srazky) nedélejte ostré zatacky proti
tocivému momentu vrtule

Nikdy nevéf svému motoru. Kazdy motor se mize v jakémkoliv okamziku zastavit.
Vzdy létejte tak, abyste tomuto momentu mohli €elit a bezpecné jej vyfesit. V malych
vyskach toto pravidlo plati nékolikanasobné vice.

Vyhybejte se letu po vétru v malych vySkach. Vyrazné se tim zkracuje €as pro
vyfeSeni nenadalych situaci.

Necekejte, az se problém naplno projevi. Budte vnimavi a nauéte se naslouchat.
Napadné zmény v téonu motoru nebo jiné nezname vibrace, pravdépodobné
predznamenavaji potize. Vzdy radéji ihned bezpecné pfistarite a zjistéte pficinu.
UjiStujte se pfedbé&zné o své poloze, vzdusnych prostorech, atd.

Ne kazdy je pfiznivcem motorového hluku. Chovejte se v souladu s pfedpisy a zakony
o mistech kde a jak je mozné létat. Je tfeba dbat také ohledy pfi Iétani v blizkosti
hospodafskych a divokych zvifat.

PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Péce o vas paramotorovy kluzak dosti vyrazné prodluzuje jeho zZivotnost.

Péce:
Slunec¢ni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zivotnost
kluzaku. Proto nevystavuijte kluzak zbyte¢né slunecnim paprskim.
PFi rozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyte¢né spole¢né se Sridirami
neuspinil. Zachycena Spina muze poskodit material.
Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu. Vétsi
mnozstvi snéhu znesnadruje start a dokonce mize vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.
PfFistanete-li do vody nebo na stromé&, nechejte pfekontrolovat vrchlik a Sidry.
Nenechte vrchlik NIKDY padat na nabéznou hranu! Tkanina se miZze poskodit.
Tahani vrchliku po zemi a vihkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.
Zachyceni Snlr na startu mize vést k jejich poSkozeni nebo pfetrzeni.
NeSlapejte po Sfidrach.
PFi baleni kluzéku pouzijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik skladujte pokud
mozno volné.
Pokud mozno vyhybejte se ostrym ohybdm $nidr.
Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité Cistou
tekouci vodou.
Hmyz, ktery se dostane béhem startu a Iétani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno zivy. VétSi kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova
tkanina pfestane ,chutnat®.
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e Kapka oleje na ¢epy trima z vnitinich stran trimd, po kazdych 20 letovych
hodinach, zaruéi spravnou funkci trimd.

o Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, & jemnym mydlovym roztokem. NepouZivejte
zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!

Uskladnéni:

o  Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, zZe je vrchlik vlhky, nesuste jej na
mozno, co nejdfive.

o Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

e Pritransportu v auté a uskladnéni nevystavuijte kluzak nikdy teplotam pres 50 stuprid
Celsia. Prekroceni téchto teplot mize vést k poskozeni latky a Sndr.

e Pfi zasilani kluzaku poStou nejlépe jako obchodni balik. Zabalen v pevné karténové
krabici (dejte si velmi zalezet na pevnosti karténové krabice a pod spoje podlozte arch
kartonu)

Opravy:

e Trhliny na vrchliku musi byt odborné opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech, Ize provizorné opravit samolepici latkou.

e Ostatni poskozeni (vétsi trhliny, roztrzené Svy, poSkozeny oplet 8ilr, roztrzené $fidry)
musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

e Pouzit se smi pouze origindl nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zpUlsobilosti.

e Colorado 2 GT musi byt nejpozdéji po dvou letech nebo po 150 letovych hodinach
pfekontrolovan autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.

e V pfipadé zmény vrchliku, $idr nebo zavésu, s vyjimkou téch, které jsou vyrobcem
schvaleny, rusi se platnost ovéfeni letové zpUsobilosti.

e Sidry musi byt kontrolovany kazdych 50 hodin letového provozu nebo kdykoliv, kdy
se zméni letové vlastnosti vrchliku.

Likvidace:
e Materidly pouzivané k vyrobé paramotorovych kluzakda vyzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky zaSlete vyrobci k likvidaci.

Suma sumarum:

Je nutno pfiznat, Ze vSechny letecké sporty jsou potencialné nebezpecné a Ze vaSe
bezpeCnost zavisi pfedevS§im na vas. Budete-li pfistupovat zodpovédné ke vsem
pozadavkdm na bezpecnost Iétani, tak si zcela jisté uzZije mnoho pfijemnych let létani.

Dlrrazné vas proto zadame, abyste létali co nejbezpecnéji a dbali v§ech bezpeénostnich
pravidel a pfi létani také pouZivali “selsky rozum”. To znamena, vybrat si spravné
povétrnostni podminky a stejné tak vhodnou plochu ke startu a pfistani. Jesté jednou
doporucujem, létat pouze s certifikovanym postrojem, zaloznim systémem a pfilbou.

Kazdy pilot musi mit platnou pilotni licenci a pojisténi odpovédnosti vigci tretim osobam.

Colorado 2 GT je dodavan v latkovém pytli a vybaven stahovacim popruhem se suchym
zipem. DalSi pfisluSenstvim je pfepravni rychlobalici vak "Mac Pack", souprava na opravu,
triko a navod k pouziti.
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Zaruka

MAC PARA zarucuje bezplatnou opravu zplsobenou materialni nebo vyrobni vadou podle
nasledujicich kritérii:

Na motorové kluzaky se vztahuje zaruka trvajici 24 meésict (2 roky) nebo 150 letovych
hodin (bere se vzdy doba, ktera nastane dfive)

Zaruka se nevztahuje na:

e vyblednuti barev vrchliku

poskozeni zpusobené chemickymi pfipravky nebo slanou vodou
Skody zpusobené nespravnym pouZzitim

Skody zpusobeny mimoradnou situaci

Skody zpusobeny v disledku nehody (ve vzduchu nebo jinak)

Zaruka je platna pouze v pfipadé:

o kazdy let je spravné zapsan do letového deniku kFidla

o  podminky- vihkost, teplota pfi kazdém letu jsou spravné zapsany do letového deniku

e s padakovym kluzakem je nakladano v souladu s navodem k obsluze

e pilot nebo jind neautorizovana osoba neprovadi zadné opravy a zmény na kluzaku (s

vyjimkou mensich oprav pomoci samolepiciho Skytexu)

nebyly na kluzaku provadény zadné zmény

e s padakovym kluzakem byly provadény technické prohlidky podle stanoveného
harmonogramu

Pokud kupujete pouzity padak z druhé ruky, zajistéte si od predchoziho maijitele kopii
letového deniku kluzaku (celkem nalétanych hodin od data prvniho nakupu a podrobné
udaje z technickych kontrol)

Ovéreni letové zplisobilosti PK / Technické kontroly PK
Technické kontrola musi byt provedena nejméné kazdé 2 roky, pocinaje datem nakupu.

Kvalifikovany odbornik by mél provést Uplnou inspekéni kontrolu nejpozdéji do 24 mésicd,
nebo po 150 provoznich hodinach (v&etné pozemniho nacviku - "groundhandlingu"), podle
toho, co nastane drive.

V pfipadé "groundhandlingu" je tfeba provozni dobu padakového kluzaku minimalné
nasobit dvakrat. Je odpovédnosti pilota zajistit, aby byl padakovy kluzak vzdy letu
zpUsobily.

Uplna kontrola poskytne pilotu klid a prodlouzi Zivotnost tvého kluzaku.

Dodate¢né kontroly by mély byt provedeny kvalifikovanym odbornikem po pfipadné

havarii, pfistani na stromé&, nasilném dopadu vrchliku na nadbéznou hranu, nebo pokud
zaznamenate zhorSeni vykonu nebo zménu chovani kluzaku za letu .

MAC PARA doporuéuje pravidelnou kontrolu délek Sndr po roce nebo 50 letovych
hodinach.
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Pro bé&Znou kontrolu zakladniho nastaveni (tzv. "trimmingu") postaci pouze zkontrolovat
délky hlavnich $idr v€etné volnych koncd a karabinek. VSechny hlavni $ndry v prvni
skupiné (mA1, mB1, mC1, pfip. mD1) musi mit stejnou délku. VSechny hlavni $idry ve
druhé skupiné (mA2, mB2, mC2, pfip.mD2) musi mit stejnou délku. VSechny hlavni Shdry
ve tfeti skupiné (mA3, mB3, mC3, pfip. mD3) musi mit stejnou délku. Pozor, geometrie
néktery typt PK mudze byt rozdilna!

Maximalni rozdil mezi jednotlivymi délkami Sndr je do 10mm. Pokud je rozdil vétsi, zaSlete
svUj kluzak do MAC PARA, nebo do autorizovaného servisu ke kontrole a korekci
"trimmingu"”.

NedodrZzenim intervall prohlidek zanika zaruka vyrobku. Spravné vedeny letovy denik s
podrobnostmi o vSech letovych a vycvikovych hodinach ti pomlze véas ur€it termin
technické kontroly.

PRIRODA A JEJi OCHRANA

AC by to mélo byt samozrejmosti, chtéli bychom zdlraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdus$i, pfirodé a pocasi.
Chranme pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme nas sport. Nestartujte
mimo povolena startovidté. Nezanechavejte po sob& odpadky. Nehluéte v pfirodé.
Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfFirodu.

CELKOVE DELKY SNUR

Colorado 2 GT - 18 (XXS) Colorado 2 GT - 20 (XS)
Center A B C D E Brakes Center] A B C D E Brakes
1 6266 6205 6268 6410 6508 6510 1 6557 6492 6558 6707 6810 6835

6141 6101 6127 6416 6330 6423 6382 6409 6713 6645
6123 6082 6101 6421 6055 9 6404 6362 6381 6719 6385
10 6364 5935 10 6658 6260
11 6296 5885 1 6587 6205
12 6245 5780 12 6532 6090
13 6229 5705 13 6515 6010
14 6191 5670 14 6476 5975
15 5852 5817 5849 6151 15 6119 6082 6115 6434
16 5769 5796 5920 16 6031 6059 6190
17 5757 5751 5791 5843 17 6018 6012 6054 6109
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CELKOVE DELKY SNUR

Colorado 2 GT - 22 (S) Colorado 2 GT - 24 (M)

Center A B C D E Brakes Center] A B C D E Brakes
1 6867 | 6799 | 6868 | 7025 | 7133 | 7200 1 7143 | 7072 | 7143 | 7307 | 7419 | 7505
2 6847 | 6780 | 6849 | 7016 | 7112 | 7040 2 | 7122 | 7053 | 7123 | 7298 | 7397 | 7335
3 6879 | 6814 | 6878 | 7004 | 7132 | 6960 3 | 7155 | 7087 | 7154 | 7286 | 7418 | 7255
4 6859 | 6795 | 6856 | 7066 | 7095 | 6965 4 | 7134 | 7068 | 7131 | 7350 | 7380 | 7255
5 6915 | 6856 | 6910 | 7025 | 7121 | 6930 5 | 7193 | 7131 | 7187 | 7307 | 7407 | 7225
6 6905 | 6849 | 6868 | 7024 | 7057 | 6900 6 | 7182 | 7124 | 7144 | 7306 | 7340 | 7190
7 6792 | 6743 | 6755 | 6996 | 6914 | 6935 7 | 7064 | 7013 | 7025 | 7277 | 7192 | 7225
8 6726 | 6682 | 6711 | 7031 6995 8 | 6995 | 6950 | 6979 | 7313 7290
9 6706 | 6661 | 6681 | 7036 6715 9 | 6975 | 6928 | 6948 | 7319 6995
10 6973 6580 10 7253 6860
1 6898 6525 1 7175 6795
12 6841 6400 12 7115 6670
13 6823 6315 13 7097 6580
14 6782 6280 14 7053 6540
15 6406 | 6366 | 6402 | 6737 15 | 6660 | 6619 | 6656 | 7006
16 6313 | 6343 6481 16 | 6564 | 6595 6739
17 6299 | 6293 | 6337 | 6395 17 | 6550 | 6543 | 6589 | 6649

Colorado 2 GT - 26 (L) Colorado 2 GT - 29 (XL)

Center A B C D E Brakes Center] A B C D E Brakes
1 7419 | 7345 | 7419 | 7588 | 7706 | 7810 1 7763 | 7686 | 7763 | 7941 | 8064 | 8215
2 7397 | 7325 | 7398 | 7579 | 7683 | 7635 2 | 7741 | 7665 | 7742 | 7931 | 8040 | 8030
3 7432 | 7361 | 7430 | 7567 | 7705 | 7550 3 | 7777 | 7703 | 7775 | 7918 | 8063 | 7940
4 7410 | 7341 | 7406 | 7633 | 7665 | 7550 4 | 7754 | 7682 | 7749 | 7988 | 8021 | 7940
5 7471 | 7406 | 7464 | 7589 | 7693 | 7515 5 | 7818 | 7751 | 7811 | 7942 | 8051 | 7905
6 7450 | 7389 | 7419 | 7588 | 7623 | 7480 6 | 7805 | 7742 | 7764 | 7940 | 7978 | 7865
7 7327 | 7274 | 7296 | 7558 | 7469 | 7515 7 | 7676 | 7621 | 7635 | 7908 | 7815 | 7900
8 7265 | 7217 | 7247 | 7595 7585 8 | 7601 | 7551 | 7583 | 7948 7975
9 7243 | 7194 | 7215 | 7601 7290 9 | 7578 | 7527 | 7549 | 7954 7655
10 7533 7145 10 7883 7505
1 7451 7080 (K 7797 7435
12 7389 6945 12 7732 7290
13 7370 6850 13 7712 7190
14 7324 6810 14 7664 7150
15 6915 | 6873 | 6911 | 7276 15 | 7234 | 7189 | 7229 | 7613
16 6815 | 6847 6997 16 | 7129 | 7162 7319
17 6800 | 6793 | 6841 | 6904 17 | 7113 | 7105 | 7156 | 7221

Colorado 2 GT - 31 (XXL)

Center A B C D E Brakes
1 8108 | 8027 | 8108 | 8293 | 8423 | 8610
2 8084 | 8005 | 8085 | 8283 | 8398 [ 8415 Veskeré zde uvedené délky se
3 8123 | 8045 | 8120 | 8269 | 8421 | 8320 : A UECHA
4 8099 | 8023 | 8093 | 8343 | 8377 | 8320 rozuml’od zaves'neho °k? na .

5 | 8166 | 8095 | 8158 | 8294 | 8408 | 8280 popruzich (volnych koncich) aZ po
6 8152 | 8085 | 8109 | 8293 | 8331 8240 tkaninu vrchliku v misté

7 8017 | 7959 | 7973 | 8259 | 8161 | 8280 P s xme

8 7938 | 7885 | 7918 | 8301 8355 ga,vgsn’evhvoo poutka 93"‘9 snury.

9 7914 | 7860 | 7883 | 8307 8020 Rididci Sndry se méfi od uzlu na
:2 gfig ;ggg rukojeti (obrtlik) po odtokovou
2 074 T tvmranu.’CeIkove <V:Ielky SAdr jsou
13 8053 7530 Cislovany od stiredu vrchliku

14 8003 7490 smérem ke stabilizatoru.

15 7552 | 7505 | 7548 | 7950

16 7442 | 7477 7642

17 7425 | 7418 | 7471 | 7539
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POPRUHY

Délky volnych koncii [mm] | A A1 B c D D3
Zaviené trimy ( pomalejsi ) 545 540 530 520 510 490
Trimy v neutralni poloze 545 545 545 545 550 550
Oteviené trimy ( rychlejsi ) 545 555 575 610 645 685
Zaviené trimy + Akcelerovano 370 383 435 505 580 620
Trimy v neutrélni poloze +

Akcelerovano 370 383 440 515 605 645
Otevrené trimy + Akcelerovano 370 383 440 515 605 645

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.

PLAN SNUR COLORADO 2 GT

Oznaceni Snur:
Nasledujici otiSténé planky zobrazuji konfiguraci a délky jednotlivych SAdr.

Barevné oznaceni délek:

Barva obdélni¢ka a barva textu u jednotlivych délek vyjadfuji pouzity material. Barvy ve
schématech odpovidaji tabulce materialu.

Tabulka materialt snar:

Aramid/Polyester A-8000/U-050
PPSLS 180
PPSL 191
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Aramid/Polyester A-7343-090
Aramid/Polyester A-7343-140
PPSLS 260
Aramid/Polyester A-7850-130
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PLAN SNUR COLORADO 2 GT

A1

29 28 27 283

20 19 18 477

- 13

A16
B16

A9 |
| B19 |
21 20663

A28
B28

i c2]
29 28
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PADAKOVY KLUZAK & SERIOVE CiSLO

Padakovy kluzak:
Seriové &islo:

Datum vyroby:

Uvedeni do provozu:

TECHNICKA DATA

Paramotorovy kluzak Colorado 2 GT
Velikost 18 (XXS) 20 (XS) 22 (S) 24 (M) 26 (L) 29 (XL) 31 (XXL)
Zoom [%] 83 87.5 92 96 100 105 110
Plocha (rozl.) [m2] 17.88 19.88 21.97 23.92 25.96 28.62 31.41
Plocha (proj.) [m2] 15.78 17.53 19.38 21.10 22.90 25.25 27.71
Rozpéti (rozl.) [m] 10.01 10.55 11.10 11.58 12.06 12.66 13.27
Stihlost - 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6 5.6
Max. hloubka [m] 2.25 2.37 2.49 2.6 2.71 2.85 2.98
Pocet komor - 58 58 58 58 58 58 58
Hmotnost [ka] 4.2 45 5.0 5.2 54 5.7 6.1
Min./Max. zatizeni - MPG* [kg] 80-120 84-125 95130  105-145 115-160 128-175 140-190
Doporuéena vzletova hmotnost

[kal 80-105 84-110 95-115  105-130 115-145 128-160 140-175
pro starty z nohou *
Min. rychlost [km/h] 25-27 25-27 25-27 25-27 25-27 25-27 25-27
Rychlost - zaviené trimy [km/h]  40-44 40 - 44 40 - 44 40 - 44 40 - 44 40 - 44 40 - 44
Rychlost - oteviené trimy [km/h] 52 -56 52 - 56 52 - 56 52 - 56 52 - 56 52 - 56 52 - 56
Top. rychlost [km/h]

62 - 66 62 - 66 62 - 66 62 - 66 62 - 66 62 - 66 62 - 66

(oteviené trimy + akcelerovano)

*
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véetné vybavy, kluzaku a motorové krosny = hmotnost pilota + cca. 35 - 40 kg (-55 kg u tfikolky).
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