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Tak!

Vi er glade for at kunne byde dig velkommen i feellesskabet af MAC PA-
RA-paragliderpiloter.

Vores paraglidere er resultatet af omhyggelig og omfattende udvikling og
afprevning med det formal at fremstille moderne, hejtydende og maksimailt
sikre paraglidere.

MAC PARAs filosofi

Det hele begyndte med en passion for enhver form for flyvning: modelfly,
rigtige fly og paraglidere. Vi er stolte af, at paragliding er vores sport, og at
MAC PARA har veeret en vigtig del af den i mange &r.

Kundetilfredshed og tillid er blandt de vigtigste principper hos MAC PARA.
Nye idéer, kontinuerlig udvikling, omfattende afprevning og nye produkter
skabt pa grundlag af stor erfaring ger det muligt for vores virksomhed at
veere med til at forme fremtidens paragliding.

Vores mal og vores starste belenning er en tilfreds og glad pilot.

Ydelse, hastighed, sikkerhed eller lav vaegt? At lytte til piloternes behov, fin-
de optimale lesninger og gennemfare nye idéer har ofte dannet grundlag for
vores succesrige paraglidere. MAC PARA er verdenskendt som producent
af paraglidere og paramotorvinger af hoj kvalitet.

| overensstemmelse med vores filosofi udvikler og producerer vi kun vinger
til de forskellige kategorier, som er sikre og behagelige at flyve. MAC PARAs
forsknings- og udviklingsteam fokuserer altid pa at skabe den rette kombi-
nation af styreegenskaber, ydelse, sikkerhed og komfort.

Vi fremstiller paraglidere, der er sikre og samtidig giver den rette dynamiske
fornemmelse, sa flyvningen er forngjelig, og pilotens tillid bevares og styr-
kes.

Brugen af materialer af hojeste kvalitet, omfattende afprovning og certifice-
ring i henhold til internationale standarder — EN, LTF og DGAC — resulterer
i produkter, som alle kan have gleede af.

Flyvning er vores passion.
Paragliding er vores sport.

Ja, vi nyder det!
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Betjeningsvejledning til Elixir

Laes venligst denne vejledning omhyggeligt, og folg nedenstaende
anvisninger.

Denne betjeningsvejledning er vigtig, fordi den indeholder alle oplysninger,
der er nedvendige for flyvning og vedligeholdelse af paraglideren. Indgéen-
de kendskab hjeelper dig med at flyve sikkert og fa det bedste ud af hver
flyvning.

Elixir er konstrueret til piloter, som foretraekker lette start- og landingsegens-
kaber, jeevn og preecis styring i termik, stabilitet og meget god ydelse. Den
er ikke egnet til begyndere, aerobatik eller tandemflyvning. Det forudseettes,
at brugerens feerdigheder svarer til luftfartejets krav.

Det er obligatorisk at leese denne betjeningsvejledning.
ADVARSEL:

Paraglideren ma ikke anvendes uden omhyggeligt studium af
denne vejledning, da forkert betjening ellers kan forekomme. Vi
ger udtrykkeligt opmeerksom p3, at der ikke kan patages ansvar
for folger af ukorrekt brug. Piloten er ansvarlig for luftfartejets luft-
dygtighed.

Piloten er ogsé ansvarlig for, at alle lovmaessige krav, der er nedvendige for
at anvende dette Iuftfartej, er opfyldt, f.eks. pilotlicens, forsikring og andre
nationale bestemmelser.

Ved levering opfylder denne paraglider kravene i den tyske luftdygtigheds-
forskrift LTF og den europeeiske standard EN 926-2. Enhver uautoriseret
aendring af paraglideren medferer, at driftstilladelsen bortfalder.

Nye vinger skal proveflyves af seelgeren. Denne ferste proveflyvning skal
bekrasftes med dato og underskrift pa den vedlagte maleprotokol og pa pa-
ragliderens typeskilt. Brug af paraglideren sker pa eget ansvar. Producen-
tens eller distributerens ansvar er udelukket.

Hvis paraglideren videreseelges, skal betjeningsvejledningen overdrages til
kaberen.

Folgende betjeningsanvisninger er udarbejdet i overensstemmelse med
den aktuelle tekniske udvikling og efter bedste viden og overbevisning. Det
er dog muligt, at forskellige detaljer med tiden eendres som folge af teknisk
udvikling inden for flyvning, eendringer i certificeringsprover og/eller under-
visningsmetoder. Det anbefales derfor regelmaessigt at indhente oplysnin-
ger ud over indholdet i denne vejledning. Sadanne opdateringer fas hos din
forhandler, hos MAC PARA og fra andre relevante kilder.

MAC PARA TECHNOLOGY Ges.m.b.H. gnsker dig mange smuk-
ke flyvninger med din Elixir.
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Din MAC PARA Elixir

Elixir er en two-liner i sportskategorien, klasse C.

Tillykke med kabet af MAC PARA Elixir. Intensivt udviklingsarbejde og af-
provning af talrige prototyper har resulteret i en useedvanlig paraglider. Den
er kendetegnet ved fremragende ydelse kombineret med behagelig og ef-
fektiv styring. Hoj pilotkomfort og stabilitet opretholdes i hele veegtomradet.
Dens ydelse ligger i toppen af kategorien over hele hastighedsomrédet.

Design

Elixir har 73 celler og anvender teknologi med forsteerkede profiler, tynde
Nitinol-staenger og lette materialer. Dette giver en lav skaermvaegt.

Antallet af celler, det interne diagonalsystem og linegeometrien er afstemt,
s& den rette skeermstivhed opnds og giver maksimal flyvekomfort i aktiv
luft. Cellestrukturen sikrer aerodynamisk optimering og muligger samtidig
et attraktivt farvedesign af skaermen.

Karakter og ydelse

Elixir er en semi-let hejtydende vinge til distanceflyvning, men er pa grund
af sin lave vaegt ogsé egnet til hike-and-fly. Skeermen giver ideel feedback
om, hvad der sker i luften.

Vingen imponerer med sin heje stabilitet over hele hastighedsomradet. |
accelereret flyvning forbliver Elixir stabil og er let at styre via B-riserne.

Dens karakter og ukomplicerede flyveegenskaber gor Elixir til det ideelle
valg for piloter, der ensker maksimal ydelse kombineret med hgj komfort.

Lav vaegt og lette startegenskaber

Elixir starter let takket veere sit gennemtaenkte design og de lette materialer.
Storrelsen og placeringen af abningerne i forkanten er seerligt udformet til
dette formal.

Selv i vindstille forhold fyldes skaermen jeevnt over hele spaendvidden og
stiger let op over piloten. | kraftigere vind er fyldning og pitchadfeerd lette at
kontrollere. Dette adskiller tydeligt Elixir fra dens konkurrenter.

Ved ekstreme flyvemangvrer forbliver adfeerden forudsigelig og typisk for
en klasse C-vinge.
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Perfektion

Den negative 3D-formgivning ved forkanten, mini-ribs og stabilisatorernes
nye form bidrager til at reducere modstanden og @ge ydelsen.

Det seerlige design af Nitinol-forsteerkningerne bidrager veesentligt til let-
tere starter, leengere levetid for paraglideren og roligere flyveegenskaber.
Nitinol-steengerne, der har forskellige diametre, er forsynet med limede en-
dehastter for at beskytte dugen — endnu et eksempel pa vores sans for
detaljer.

Effektiv styring

Elixir er en velafbalanceret two-liner med behagelige styreegenskaber. Sty-
ringen er meget behagelig og reagerer straks pa bremseinput, uden at det
er ngdvendigt at stette ydersiden af skaermen. Kraengning opnas let, og
selv en lille bremsekorrektion er tilstraekkelig til at eendre kreengningsvinklen.
Aktiv flyvning er naturligvis pakraevet i kraftig eller turbulent termik.

Pitchbevaegelser kan let kontrolleres med B-handtagene og kraever kun
meget begreenset brug af bremserne. Dette forbedrer yderligere den allere-
de meget gode stigeevne i termik.

Elixir handterer svage, staerke og kresvende termiske forhold enkelt og ef-
fektivt. Bremsevandringen er relativt kort, og bremsekraefterne er lave til
moderate. Desuden stiger kreefterne progressivt og giver en passende sik-
kerhedsmargin.

Styring via B-riserne er enkel og intuitiv. Takket veere B-riser-styringen kan
en erfaren pilot opnad en hejere gennemsnitshastighed, selv ved flyvning i
turbulent luft.

Elixir-piloten

Takket veere sin ydelse er Elixir egnet til hyppigt flyvende piloter med ambi-
tioner om distanceflyvning, som har det nedvendige niveau af kontrol over
paraglideren. Den er beregnet til piloter, der forventer hgj ydelse, dynamik,
preecision og smidighed af deres paraglider og samtidig ensker et hgijt sik-
kerhedsniveau.

En aktiv flyvestil er afgerende. Kun pé denne méde kan du udnytte det fulde
ydelsespotentiale og flyve sikkert.

Og til sidst ...

Landingen bliver en forngjelse takket veere vingens fremragende fla-
re-egenskaber. Efter landingen pakkes vingen i en Certina-pose eller i den
medfolgende transportpose.

Hvordan det geres, er ikke afgerende: Vingen kan ganske enkelt rulles sam-
men »som i gamle dage« eller foldes p& en anden made. Celle-til-celle-
pakning kan overlades til andre. S& leenge Nitinol-staengerne ikke behand-
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les alt for brutalt, vil vingen se ud som ny igen ved neeste start.

Driftsgraenser

Elixir er et let, semi-let |uftsportsfartej i paragliderkategorien og er ideelt
egnet bade til lange distanceflyvninger og hike-and-fly-eventyr.

Den er certificeret i henhold til LTF NFL HG GS 2-565-20 og EN 926-2 i
kategori C og er udelukkende godkendt til en-saeders drift.

Den er udviklet til erfarne piloter, som flyver regelmaessigt, og ma kun an-
vendes inden for sine driftsgreenser. Disse greenser overskrides, hvis et eller
flere af folgende forhold foreligger:

e Anvendelse uden for det tilladte veegtomréde.

e Flyvning i regn, herunder finregn, med vad skeerm, i skyer, tdge
og/eller snefald.

e  Flyvning ved temperaturer under -10 °C eller over 50 °C.
e  Piloten har ikke tilstreekkelig viden eller erfaring.

e  Aerobatik, ekstremflyvning eller flyvemanavrer med kraengnings-
eller pitchvinkler pa mere end 135 grader.

e /Endringer af skaerm, liner eller risere.

e Flyvning i turbulente vejrforhold og ved vindhastigheder, der er
hejere end to tredjedele af Iuftfartejets maksimalt opnaelige flyvehas-
tighed, afheengigt af startvaegten.

Elixir er certificeret i forskellige sterrelser til bestemte veegtomrader. Den
skal flyves inden for det certificerede veegtomréde. Dette omréde er angivet
pé typeskiltet og i de tekniske data.

Vaegten refererer til den samlede startveegt: pilotens veegt inklusive bekleed-
ning, vinge, sele og udstyr.

EN 926-2:2013 beskriver veegtmaélingen séledes: For alle veegte er en to-
lerance pé +2 kg tilladt. En mindre overbelastning af vingen ligger derfor
inden for EN-tolerancerne.

Det er vigtigt at forstd, hvordan vingebelastningen kan pavirke paraglide-
rens dynamiske adfeerd. Hvis Elixir flyves med hgj vingebelastning, bliver
flyveadfeerden mere dynamisk, responsiv og direkte. Samtidig reduceres
dens evne til at »beere« i termiske forhold: Vingen omseetter lodrette opdrift-
skomponenter mindre effektivt til hejde, og glideydelsen reduceres.

| det midterste og nederste vesgtomrade reduceres dynamikken. Flyvead-
feerden bliver mere handterbar, og det bliver lettere at centrere termik. Ved
tvivl ber der altid udferes en proveflyvning.

BEMZERK:

11
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Bestem din startveegt ved at stille dig p& en veegt med komplet
flyveudstyr og flyvebeklaedning, inklusive fodtej, drikkevarer og
alle andre medbragte genstande.

Ekstra ballast kan anvendes til at tilpasse vingebelastningen til flyveforhol-
dene. Nogle seleproducenter har allerede forberedt passende ballastrum i
deres seler, hvilket muligger optimal flyvning med vandballast.

Hvis du vil bruge din egen sele til dette formal, skal du veere opmaerksom pa
et optimalt tyngdepunkt, f.eks. et ballastrum under saedet og ikke i opbeva-
ringsrummet i rygsektionen, samt pa selens maksimale startveegt. Forkert
installeret ballast kan udgere en veaesentlig sikkerhedsrisiko. Kontakt i tvivl-
stilfeelde producenten af din sele.

Vi anbefaler, at alle piloter gennemfarer sikkerhedstraening og ever sig mest
muligt med vingen péa jorden, dvs. groundhandling. Perfekt kontrol over
vingen pé jorden og i luften er neglen til maksimal flyvegleede og den bedste
forsikring mod ulykker.

Underline / Underside Glider-label pa den
centrale hovedribbe

Overline /Overside

Stabilisator

Stabilisatorline

Hovedliner

Mailons

Bremsehandtag ~

Hovedkarabinhage — Barestreg

12
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Ansvar

Brug af paraglideren sker pa eget ansvar. Producenten kan ikke holdes ansvarlig for personskade eller ma-
terielle skader, der opstér i forbindelse med MAC PARA-paraglidere.

Enhver aendring — af paragliderens konstruktion eller af bremselinerne ud over de tilladte tolerancer —
ukorrekte reparationer eller manglende eftersyn, arlige eller todrige kontroller, medferer, at driftstilladelsen
0g garantien bortfalder.

Enhver pilot er ansvarlig for sin egen sikkerhed og skal sikre, at luftfartejet kontrolleres for luftdygtighed for
hver start. En start ma kun udferes, hvis paraglideren er luftdygtig.

Piloten skal desuden overholde de geeldende nationale bestemmelser. Paraglideren ma kun anvendes med
en pilotlicens, der er gyldig i flyveomrédet, eller under opsyn af en anerkendt flyveinstrukter.

Enhver pilot beerer alene ansvaret for alle risici ved udoevelse af paragliding, inklusive personskade og dad.
Hverken producenten eller seelgeren af en paraglider kan garantere pilotens sikkerhed eller holdes ansvarlig
for den.

Inden for rammerne af ansvars- og garantibetingelserne ma paraglideren ikke flyves, hvis et eller flere af
folgende forhold foreligger:

e  Kontrolintervallet er udigbet.
e Kontrollen er udfert af ejeren eller ukorrekt af et ikke-autoriseret organ.
e Udstyret er utilstraekkeligt eller ufuldsteendigt, f.eks. mangler redningsskeerm, rygbeskytter eller hjelm.
e  Piloten har utilstraekkelig erfaring eller uddannelse.
Piloten er ansvarlig for at tage hensyn til naturen og landskabet ved udovelse af paragliding.

ADVARSEL:
For den farste flyvning skal forhandleren, flyveinstruktaren eller en autoriseret person puste pa-

raglideren op pa en treeningsbakke med henblik p& inspektion og udfere en kontrolflyvning for
levering. Den farste proveflyvning skal registreres pa typeskiltet.

13
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Teknisk beskrivelse

Skaermens konstruktion

Elixirs skeerm er fremstillet af Porcher Sport Skytex ripstop-nylonduge; se
materialelisten. Disse syntetisk fremstillede materialer indeholder et forstaer-
kende tradnet, der forhindrer videre rivning og @ger traekstyrken ved som-
mene. Beleegningen gor dugen UV-bestandig og luftteet.

Elixir har 73 celler. Vingespidsen, eller stabiloen, er trukket nedad og integ-
reret jeevnt i skeermen.

Skaermen fyldes gennem abninger pa undersiden af profilnaesen. Tvasrven-
tilation opnas gennem preecist dimensionerede huller, sékaldte cross ports,
i profilribberne.

Hver baerende profilribbe er ophaengt i tre eller fire liner. Disse er syet ind i
profilen og forsteerket. Speendeband er syet mellem de enkelte ophaengs-
punkter for at regulere sejlets spaending.

Mylar-forsteerkninger kombineret med Nitinol-steenger forsynet med en-
dehastter garanterer hgj formstabilitet og profilfastholdelse.

Der er desuden syet et straekfattigt band ind i forkanten og bagkanten, hvil-
ket sikrer en avanceret speendingsfordeling over hele skeermen, beregnet
ved hjeelp af vores designsoftware.

Linesystem

Elixirs galleriliner er fremstillet af gennemprovede uskaermede Aramid/Ke-
vlar-liner. Bremselinerne i det ovre galleri samt hovedbremselinerne er frem-
stillet af Dyneema/polyester.

Styrken af de enkelte liner afhaenger af deres placering og varierer fra 50 il
360 daN.

Afheengigt af deres placering opdeles opheaengslinerne i evre galleriliner
ved skaermen, mellemste galleriliner, hovedliner ved riserne, stabiloliner ved
vingespidserne, bremseliner ved bagkanten samt hovedbremseliner ved
bremsehandtaget.

Pa tveers af korden er de opdelt i A1/A2/B/C-niveauer samt bremse. | alt tre
hovedliner pr. niveau og side er fastgjort til den tilsvarende riser.

Stabilolinerne er fastgjort til mA1-linerne sammen med mA1/1-linerne.
Bremse- eller styrelinerne samles i hovedbremselinen.

Lineopbygningen er vist i lineplanen; se »Lineplan« pa side 53.

14
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Risere

Riserne er farvekodede, sé hver side let kan identificeres. To centrale A-ho-
vedliner er fastgjort til hver A-riser. Den yderste A-hovedline er fastgjort til en
udvekslingsline péa siden af A-riseren.

Tre B-hovedliner er fastgjort til hver B-riser. Riserne er udstyret med et ac-
celeratorsystem, som automatisk vender tilbage til normal position, nér
speedbaren slippes.

B-riserne er forsynet med handtag til B-riser-styring. Hovedbremselinen fo-
res gennem en trisse pa B-riseren til bremsehandtaget.

Riserne har ingen trimmere. Maillonerne i rustfrit stal er sikret med en gum-
miring for at forhindre utilsigtet forskydning af linerne.

520 520 520 mm 380 420 520 mm
A Al B BR A Al B BR

Bremsline-trisse
» /Andring af ind
» faldsvinkel
Svirvel

Farvekodning

Trisse — 7 @9 Bremsehéandtag
Magneter
Speedsystem 9 Handtag pa B-baerestreg
Indkoblingspunkt
til seletgj
—>
Trimmet flyvning Accelereret flyvning
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Ibrugtagning

For den farste flyvning

Vi réder piloter til forst at gere sig fortrolige med deres paraglider
ved at @ve oppustning pa en traeningsbakke eller pa fladt terraen.
De farste flyvninger med den nye paraglider ber gennemfares under
rolige forhold pa et velkendt flyvested.

ADVARSEL:

Din nye Elixir skal under alle omstaendigheder forst flyves under
rolige forhold. Det anbefales at flyve blide spiraler i begge ret-
ninger, sa forbindelsesknuderne mellem linerne strammes. Niti-
nol-staengerne straekker desuden ssmmene en smule under den-
ne proces, s sejlet bliver glattere.

En omhyggelig kontrol for flyvning er obligatorisk for ethvert luft-
fartej. Serg for, at alle kontroller udferes med samme omhu.

Sele

Elixir er testet og certificeret med ABS-seler af typen GH. Praktisk
talt alle moderne seler tilherer GH-selegruppen. Aldre seler med
stiv krydsafstivning er uegnede og ma ikke anvendes.

Ved valg af sele skal du vaere opmaerksom pa, at ophaengspunkter-
nes hejde pavirker flyveadfeerden. Jo lavere ophasngspunkt, desto
mere agil bliver paraglideren. Bemaerk ogsa, at bremsevandringen
aendres med opheengshgjden.

Fer du flyver Elixir, skal selen, inklusive speed-systemet, indstilles.
Tag dig den ngdvendige tid til at preve forskellige indstillinger, indtil
du har fundet den mest komfortable og bedste siddeposition.

Indstillingen af brystremmens leengde eendrer afstanden mellem de
to karabiner og pavirker paragliderens stabilitet og styring. En min-
dre karabinafstand forbedrer stabiliteten en smule, men eger sam-
tidig risikoen for twist efter et kollaps og tendensen til at forblive i en
stabil stejlspiral. En sterre afstand forbedrer feedbacken fra paragli-
deren, men reducerer stabiliteten en smule.

Generelt bar en for lile karabinafstand undgas.

16
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Maksimal  opheengt [ <80 kg 80-100 kg | >100 kg
vaegt
Afstand / bredde 40+2cm |44 +2cm [48+2cm

Vi anbefaler at indstille brystremmens afstand i henhold til tabellen
og om nadvendigt justere den en smule.

Kokonseler

P& moderne kokonseler kan opheaengshejden variere betydeligt. For at
opné et afbalanceret forhold mellem ydelse og sikkerhed med en kokonsele
skal de relevante flyveteknikker beherskes og anvendes med tilstraekkelig
erfaring.

Hvis der under flyvning opstar forstyrrelser eller usaadvanlige flyvetilstande,
skal der straks indtages en oprejst siddestilling. Aktivt eller passivt flojne
ekstreme flyvemanovrer i tilbageleenet position ager risikoen for twist mar-
kant. Jo hgjere paragliderens rotationshastighed er, desto starre er risikoen
for, at selen twister.

Indstilling af speed-systemet

De Brummel-kroge, der folger med speed-systemet, skal forbindes for fors-
te brug. Kontrollér for hver start, at speed-systemets liner er fort korrekt
gennem alle selens trisser. Anvisningerne i den pagaeldende seles manual
er afgerende.

Speed-systemets liner fastgeres til risernes acceleratorsystem ved hjeelp af
Brummel-krogene eller de dertil beregnede lokker. Lineleengden skal ind-
stilles, s& den nederste pedal befinder sig direkte under seedet. Piloten skal
kunne placere heelen sikkert i det nederste trin.

Speed-systemet skal indstilles, sé der er tilstreekkeligt sleek i normal flyvning
ved trimhastighed, og de forreste risere ikke utilsigtet trackkes ned. Hvis
indstillingen er for kort, er vingen allerede foraccelereret i uaccelereret fly-
vning, hvilket kan pavirke start- og flyveegenskaberne negativt.

Indstillingen er korrekt, nar hele acceleratorvandringen kan anvendes uden
spaending i systemet under trimflyvning. Speed-systemets fulde virkning
opnas, nar begrasnsningsstropperne mellem A- og B-riserne er spaendte.

Fodacceleratoren mé ikke indstilles for kort. | uaccelereret flyvning ma de
forreste risere ikke veere under spaending. Kontrollér for hver start, at hele
speed-systemet fungerer frit og korrekt.

Bremseliner

Bremselinerne har frigang, sa bagkanten ikke utilsigtet bremses under ac-
celereret flyvning. De ma vikles omkring handen omtrent en halv omgang,
men ikke mere.
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ADVARSEL:

Bremselinerne ma under ingen omstaendigheder forkortes, da
dette kan medfere farlige flyvetilstande.

Flyvedrift

Kontrol far flyvning

Folg for hver flyvning en ensartet rutine, ligesom ved en pre-flight-check
pa et fly. Dette er meget vigtigt for sikker flyvning. Ved mental treening kan
checklisten indarbejdes og genkaldes hver gang.

Vi anbefaler folgende fremgangsmaéde:

Checklist for paraglideren

e Erskeermen uden skader?

e  Erriserne uden skader?

e Er maillonerne fast lukkede og sikret mod at dreje sig?

e Er ophaengslinerne uden skader?

e  FEralle opheengsliner frie og uden sammenfiltringer eller knuder?
e Er bremselinerne frie og uden sammenfiltringer eller knuder?

e Er paraglideren tor?

Sele

e  Eralle spaeender lukkede?

e Er hovedkarabinerne lukkede?

e  Erredningsskeermscontaineren lukket?
e  Erredningshandtaget fastgjort korrekt?

e Erredningssplitterne monteret korrekt?

Kontrol fgr start

e  Erriserne fastgjort og ikke snoede?

e Er speed-systemet fastgjort og ikke snoet?

e Er bremsehandtaget og den korrekte riser taget i handen?

e  Er der udfert et blindt greb efter redningshandtaget?

e Er piloten placeret centralt, sa alle liner er symmetrisk spaendte?
e Ervindretningen egnet?

e Er der forhindringer pé& jorden?

Er luftrummet frit?
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ADVARSEL:

Hvis der konstateres en fejl, mé& der under ingen omsteendigheder
startes.

BEMZRK:

Hvis vingen efter leengere tids opbevaring i pakkeposen eller
kraftig kompression viser tydelige folder, ber du for forste start
udfere flere oppustningsovelser og glatte forkanten let. Dette si-
krer, at luftstrammen laegger sig korrekt omkring profilen under
startfasen. Udglatning af forkanten er iseer vigtig ved lave tem-
peraturer.

Start

Elixir starter bedst, nar skeermen leegges ud i en buet form vendt mod vin-
den. Lineniveauerne, inklusive bremselinerne, skal omhyggeligt skilles ad,
og riserne ordnes. Alle liner skal lgbe frit uden sammenfiltringer eller knuder.
Ingen liner ma ligge under skaarmen.

Naglen til en vellykket startteknik er at ove groundhandling med
vingen sa ofte som muligt.

Forleens start — vindstille

Vi anbefaler kun en forleens start i vindstille vejr eller ved let medvind.

Leeg vingen ud i en halvcirkelform og giv kun en let indledende impuls for at
lofte skeermen fra jorden. Nér vingen har lasnet sig fra jorden, er yderligere
accelereret optreek ikke nedvendigt; lad skeermen stige af sig selv.

Under oppustningen feres begge A-risere, uden at de forkortes, med flad
hand i en jesvn, buet bevaegelse opad. Undga at traekke hardt i riserne. Folg
paragliderens bevaegelse med haenderne, og vent, indtil vingen er fyldt og
star over dig.

Dette forhindrer vingespidserne i at komme frem og danne en U-form. Hvis
vingen leegges ud i en udpreeget V-form, riserne treekkes aggressivt eller
skubbes fremad, eller der labes ukontrolleret, kornmer vingespidserne som
regel tidligt frem, og starten ma afbrydes.

Nar paraglideren stiger over dit hoved, skal du lebe fremad. Se op, og serg
for, at paraglideren er helt fyldt, fer du starter. Hvis der opstar en forstyrrelse
— kollaps, cravat, knude osv. — skal starten straks afbrydes ved at stalle
paraglideren med bremserne.
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Bagleens start

Bagleens startteknik anbefales generelt til Elixir. Med denne startmetode er
det lettere for piloten at kontrollere den stigende skeerm og foretage fine
korrektioner. Teknikken anbefales derfor isger ved kraftigere vindforhold.

Der findes flere vellykkede teknikker.

e  Kobl dig ind i paraglideren som ved en forleens start. Tag bremserne i
haenderne. Vend dig om ved at fere riserne over hovedet.

e \end dig mod paraglideren, tag begge risere i haenderne, og drej dem
en halv omgang mod hegjre, hvis du senere vil dreje ud mod hgjre, og
omvendt. Kobl dig ind, inklusive speed-systemet, og tag de overste
bremsehandtag i de rigtige heender.

e Tag nu de centrale A-risere i den ene hand med den indlagte bremse
og den anden bremse i den anden hand.

Vi anbefaler forst at forfylde paraglideren ved at lofte de centrale A-risere op
til B-niveau, sé den ventileres let. Dette giver et godt overblik over linerne
0g ger det muligt at kontrollere, at der ikke er sammenfiltringer eller knuder.

Kontrollér nu, at luftrummet er frit, og traek/laft forsigtigt paraglideren op ved
hjeelp af A-riserne. Brems let ved toppunktet, vend dig om, og start.

| kraftig vind anbefales det at tage nogle skridt mod paraglideren
under oppustningen.

Tips til start
e v regelmasssigt groundhandling for at forbedre dine startegenskaber.

e Hvis vingen ikke stiger centralt, skal du beveege dig ind under den
lavere vingeside eller bremse den side, der forer.

e \Ved starter i kraftig vind har det vist sig nyttigt kun at holde den cent-
rale A-hovedline p& hver side over maillonerne i den ene hand og den
yderste B-hovedline pé hver side over maillonerne i den anden hand.
Bremsehandtagene forbliver i heenderne.

e Traek i A-linerne, og korrigér opstigningsbane og retning ved hjeelp af
B-linerne. Hvis skaermen stiger for hurtigt, skal du veere parat til straks
at tage nogle hurtige skridt mod skeermen.

e Ved aktivt at treekke i og slippe B-riserne kan vingen holdes pé jorden i
kraftigere vind, fra ca. 6 m/s. Dette forhindrer vingen i utilsigtet at stige
over piloten.

e \ed bagleens start og groundhandling skal du sikre, at bremselinerne
ikke gnider over riserne eller hovedlinerne. Med andre ord ber vingen
allerede have loftet bagkanten fri af jorden, fer der korrigeres med
bremselinerne; ellers kan riserne eller B-hovedlinerne blive beskadiget.

e Jo kraftigere vinden er, desto mindre af skeermen ber leegges ud. An-
vend om ngdvendigt en cobrastart fra kanten af vindvinduet.
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Glidning ved trimhastighed

Med bremselinerne helt frigivet har Elixir en trimhastighed pa ca. 38 til 40
km/t, afheengigt af vingebelastningen, og flyver ligeud med egenstabilitet.

Bremselinerne bruges til at tilpasse hastigheden til flyvesituationen for at
opné en optimal balance mellem ydelse og sikkerhed. Bedste glid i rolig Iuft
opnés uden bremseinput.

| turbulent luft anbefaler vi at flyve med bremselinerne trukket 10 til 15 cm
ned. Skaermens aktuelle angrebsvinkel er da hgjere, og det bliver vanskeli-
gere for luftstremmen at komme ind under profilnaesen.

I rolig luft nar Elixir, afheengigt af vingebelastning og vingesterrelse, sin mi-
nimale flyvehastighed ved ca. 55 til 80 cm bremsevandring. Alle angivhe
veerdier males fra det punkt, hvor bagkanten begynder at blive trukket ned,
dvs. uden frigangen.

ADVARSEL:

For langsom flyvning neer stallhastigheden oger risikoen for et
utilsigtet stall. Dette hastighedsomrade ber kun anvendes ved
landing.

Accelereret flyvning

Accelereret flyvning giver bedre glid mod vinden og bedre fremtreengningse-
vne i modvind. Under accelereret flyvning er paraglideren mindre stabil, og
risikoen for kollaps er veesentligt storre.

Nar du er fortrolig med Elixirs flyveegenskaber, kan du begynde at anven-
de acceleratorsystemet. Neerm dig maksimalhastigheden forsigtigt, og veer
opmaerksom péa bremsepositionen.

Ved brug af acceleratorsystemet skal bremselinerne veere helt frigivet:
Brems aldrig samtidig.

Bremselineleengden er fabriksindstillet, s& bagkanten ikke bremses ved
fuldt accelereret flyvning med helt frigivne bremser. En bremset bagkant
reducerer ydelsen og eger sandsynligheden for kollaps.

Aktivér acceleratorsystemet ved at trykke speedbaren jeevnt fremad med
fodderne. Hvis det aktiveres for brat, vil paraglideren dykke, for den stabi-
liserer sig.

ADVARSEL:

Brems aldrig vingen under accelereret flyvning. Bremsning ager
opdriften naer bagkanten. Det primaere opdriftspunkt flyttes ba-
gud. Dette kan medfare, at vingen mister stabilitet.
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Tips til accelereret flyvning

Uden at ga i detaljer med McCready-teorien har det for erfarne piloter vist
sig nyttigt ved acceleration generelt at flyve med trimhastighed over jorden.
Det betyder mere speedbar i modvind og ingen speedbar i medvind.

e Paragliderens reaktioner ved et kollaps under accelereret flyvning er
vaesentligt mere dynamiske end ved trimhastighed. | turbulens ber du
derfor altid ga helt eller delvist ud af speed-systemet.

e Brug aldrig speed-systemet tast pé jorden.

e Huvis paraglideren kollapser under accelereret flyvning, skal du forst
straks slippe speed-systemet og seette dig oprejst, for du stabiliserer
paraglideren.

Og ja: Hvis du er en »kilometersluger«, der vil samle flest mulige XC-point, vil
du sandsynligvis kun undlade at accelerere i termik. Elixirs polarkurve er sa
flad, at ydelsen kun falder en smule ved acceleration. Men veer altid bevidst
om risikoen for store dynamiske kollaps.

Drejning

Elixir er en agil vinge og reagerer uden forsinkelse pa bremseinput. Den
bedste stigeevne opnas, nar Elixir flyves gennem drejninger med tilstrask-
kelig fart og veegtstyring.

For stort bremseinput @ger synkehastigheden i drejninger og reducerer sti-
geevnen. Tendensen til spin er ekstremt lav. For kraftigt treek i bremselinen
varsles tidligt ved, at den ydre vingeside falder tilbage.

Under dine farste flyvninger skal du altid holde tilstreekkelig afstand til
skraningen og bevare passende sikkerhedsreserver, indtil du er fortrolig
med korrekt styring af vingen.

Nar treekket i bremselinen ages, @ges krasngningsvinklen, og vingen flyver
hurtigere og stejlere drejninger; den kan imidlertid derefter ga ind i en ste-
jlspiral.

Tips til drejning

e Elixir har usaedvanligt lav synkehastighed i drejninger og drejer derfor
meget fladt. Fer haenderne med bremselinerne langs riserne for at sik-
re et symmetrisk trask p& vingen.

e | termik har det vist sig effektivt forst at indlede drejningen med
vaegtstyring og derefter understotte den med bremselinen. Det kan
veere nyttigt at slippe den ydre bremse helt under drejningen.

e Huvis drejeradius skal reduceres yderligere, er det yderst nyttigt ikke
at treekke den indvendige bremse leengere ned, men at fere handen
hen over midterlinjen mod ydersiden. Derved virker bremsen mere pa
vingens ydre del, og paraglideren gér straks ind i en snaevrere drejning
uden at forringe ydelsen.
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Aktiv flyvning

Piloten reagerer lgbende pa faldende og stigende bremsetryk med det
formél at opretholde et konstant tryk i bremselinerne og derved holde vin-
gen sé lodret over piloten som muligt.

Elixir har god egenstabilitet i pitch. Vingen kan dog kollapse i turbulens eller
under mangvrer.

Flyvning med paraglider under kraftigere og turbulente forhold kreever sik-
ker kontrol af angrebsvinklen. Denne fremgangsmaéade kaldes generelt aktiv
flyvning. Mange kollaps kan derved forhindres, for de opstéar.

Aktiv flyvning betyder ogsé at kontrollere vingens pitch og indvendige tryk
gennem vasgtstyring og styreinput med bremser og/eller B-handtag.

Vingen kan styres via bremserne eller B-riserne. | meget turbulent luft anbe-
faler vi dog at anvende bremserne.

Luftbevasgelser, der pavirker skeermen, aendrer ofte angrebsvinklen pa en
ugnsket made. Ved flyvning ind i opdrift @ges angrebsvinklen, og vingen fal-
der tilbage bag piloten; vingen pitcher bagud. Spaendingen i bremselinerne
mindskes. | synk beveeger vingen sig fremad, angrebsvinklen mindskes, og
piloten falder tilbage bag vingen.

Enhver aendring i angrebsvinklen varsles tidligt gennem en aendring i sty-
retrykket pa& bremserne og/eller B-handtagene; se nedenfor. Styretrykket
giver piloten direkte information om angrebsvinklen og dermed om, hvad
skaermen ger eller er ved at gere. Dette gor det muligt for piloten hurtigt at
reagere og standse starre forstyrrelser, for de udvikler sig.

Aktiv flyvning er konstant korrektion med begge bremseliner og/eller
B-handtag. Styrebevasgelser folger et stigende eller faldende tryk straks og
uden forsinkelse. Input er normalt smé, 10-30 cm, men kan veere betydeli-
ge, isaer ved kraftige fremadgéende pitchbevasgelser.

ADVARSEL:

Hvis vingen er bag dig og accelererer fremad, ma du aldrig slippe
bremserne. Ellers kan vingen overhale dig, og der er risiko for at
falde ind i sejlet.

Tips til aktiv flyvning

e Paraglideren tilpasser automatisk sin angrebsvinkel til den luftmasse,
den flyver igennem. Det giver derfor ringe mening at forsege at pavir-
ke dette med kontinuerlige bremsekorrektioner. Det reducerer vingens
ydelse.

e  For at kontrollere starre pitchbevaegelser er korte bremseimpulser med
storre amplitude mere effektive end for forsigtige beveegelser.
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B-riser-styring

B-riser-styring er en veesentlig del af flyvningen med Elixir gennem turbulens
med smaé pitchbevaegelser. Elixir reagerer meget godt pa B-riser-styring, og
de nodvendige kreefter er passende. Vandringen er dog meget lille.

Ved glidning ved trimhastighed eller i accelereret flyvning anbefaler vi at
styre Elixir ved hjeelp af B-riserne. Det giver en bedre fornemmelse af og
kontrol over vingen, s& du kan flyve mere aktivt uden brug af bremserne,
som ellers ville age modstanden og pitchbeveegelserne.

Malet er at kontrollere pitchbevasgelsen, sa paraglideren ikke kollapser og
forbliver over piloten. Derved undgéas unedvendig modstand og ekstreme
flyvetilstande.

Elixirs glideydelse kan forbedres maerkbart ved hjeelp af B-riser-styring. Den
giver ogsa piloten meget god feedback om luftbevaegelser, som der straks
kan reageres pa.

| accelereret flyvning kan piloten foretage korrektioner af angrebsvinklen ved
at traekke B-riserne ned. Nar B-riserne trackkes ned, eges angrebsvinklen,
hvilket far naesen til at lofte sig og forhindrer sejlet i at blive komprimeret i
kordretningen. Dette @ger vingens modstandsdygtighed over for kollaps.

ADVARSEL:

B-riser-styring ber ikke anvendes i kraftig turbulens. Hvis du er i
tvivl, skal du straks vende tilbage til trimflyvning, slippe B-riserne
og flyve vingen aktivt som normalt med bremserne.

Ved brug af B-riser-styring skal du vaere omhyggelig med ikke at
traekke for kraftigt i riserne, da dele af vingen eller hele paraglide-
ren ellers kan stalle.

Tips til B-riser-styring

e Hold altid bremsehandtagene i haenderne, nar du anvender B-ri-
ser-styring, og les ferst eventuelle viklinger af bremselinen.

e Treekket nedad skal veere jesvnt. Kun smé beveegelser langs riserne er
nodvendige.

e Det er vigtigt at erkende, hvor meget eller hvor lidt treek der er nadven-
digt for at opna den optimale hastighed.

e Nar du bruger B-riser-styring forste gang, skal du handle forsigtigt og
med afmalt treek for at undgé store pitchbevaegelser. Gor dig gradvist
fortrolig med den nye styremetode, og opna tilstraekkelig praktisk erfa-
ring til at anvende den intuitivt og effektivt.

e Som ovelse er det under glidning nyttigt at lsegge et let traek péa B-ri-
serne langs riserne, ca. 4 til 7 cm, for at meerke vingens reaktioner pa
turbulens og kompensere for dem.
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e Du kan ogsa reagere meget effektivt pa ensidig belastning eller aflast-
ning. Hvis spaendingen @ges pa den ene side, traekkes denne side lidt
leengere ned for at styre vingen mod den stigende Iuft.

Nedstigningsmetoder

| visse flyvesituationer kan en meget hurtig nedstigning blive nedvendig for i
tide at undgé en overhaengende fare. Eksempler er kraftig opdrift under en
cumulus-sky, neermende regn eller tordenvejr under udvikling.

De forskellige nedstigningsmetoder bor forst oves i rolig luft og med til-
straekkelig hejde, sa de kan anvendes sikkert og effektivt i kraevende eller
ekstreme situationer. De omfatter forskellige manavrer, som oger synkehas-
tigheden kontrolleret og samtidig forbliver handterbare.

P& moderne two-linere herer tofaset stall og stejlspiral som regel til de al-
mindelige metoder til hurtig nedstigning. Store arer er ikke lette at udfere
med Elixir.

Stejlspiraler muligger veesentligt hojere synkehastigheder, men er teknisk
mere kreevende at flyve og kan fere til meget heje G-belastninger. Et ele-
gant alternativ er brugen af en bremseskeerm. Den kan give tilsvarende
synkehastigheder, men med ingen eller veesentligt lavere G-belastninger
for piloten.

Vi anbefaler kraftigt, at alle metoder til hurtig nedstigning kun
eves under professionel vejledning som led i sikkerhedstraening.

Stejlspiral

Stejlspiralen er den mest effektive nedstigningsmetode og kan opné syn-
kehastigheder pd over 20 m/s. Den belaster dog bade materiale og pilot
kraftigt.

Stejlspiralen er egnet som nedstigningsmetode i kraftig opdrift og let vind.
Der kan opnas meget hgje rotationshastigheder med heje G-belastninger.
Ga derfor forsigtigt frem med denne manevre. @v i begyndelsen kun med
lave synkehastigheder.

Veer opmaerksom pa, at du afheengigt af din fysiske tilstand den pagesl-
dende dag, udetemperaturen, isaer kulde, og den opnaede synkehastighed
for eller siden kan miste bevidstheden pa grund af G-belastningen. Mange
piloter holder vejret eller begynder at presse vejrtreekningen under en spiral,
hvilket yderligere ager risikoen for at miste kontrollen.

Ved de forste tegn pa kvalme, nedsat bevidsthed eller indsnaevret synsfelt,
tunnelsyn, skal spiralen straks afsluttes.

Elixir opfylder EN/LTF-kravene til stejlspiral og har under normale forhold in-
gen tendens til at forblive stabil i spiralen. Certificeringsflyvningerne udferes
med en defineret karabinafstand. Afvigelser fra denne indstilling kan aendre
manovren betydeligt.
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Stejlspiralen indledes fra fuld fart ved at flyve en stadig snaevrere drejning
med tydelig veegtstyring ind mod drejningens centrum. Kraengningsvinkel
og synkehastighed kontrolleres ved veegtstyring og ved doseret traek i eller
frigivelse af den indvendige bremseline.

Nar du befinder dig i stejlspiralen, skal du flytte kropsvaegten tilbage mod
centrum og desuden anvende lidt udvendig bremse for at holde den ydre
vingeside aben og stabil.

Stejlspiralen afsluttes langsomt og jeevnt over flere omdrejninger. Slip langs-
omt den indvendige bremse, bring kroppen i neutral position, og anvend
lidt bremse pé& ydersiden af drejningen. Hvis vingen fortsat har en kraftig
tendens til at pitche op, anvendes den indvendige bremse igen kortvarigt
og forsigtigt. Derved kan spiralen afsluttes med minimal pendulbeveegelse.

En hurtig udgang medferer, at den hgje flyvehastighed, op til over 100 km/t,
omdannes til hejde i en kraftig pendulbevaegelse. Resultatet er en ekst-
rem nedbremsning i slutningen af pendulbeveegelsen efterfulgt af et fald af
skeermen.

Ved meget hgje synkehastigheder kan det veere nadvendigt at bremse den
ydre vingeside og/eller flytte vaegten udad for at afslutte spiralen.

Elixir har ingen tendens til at forblive stabil i spiralen, men visse parametre
kan pavirke dette negativt. Disse omfatter forkert indstilling af brystremmen,
samlet flyvevaegt uden for det certificerede vaegtomrade eller en meget eks-
trem stejlspiral med en synkehastighed pa mere end 14 m/s.

Du skal altid veere forberedt pd og i stand til at styre paraglideren ud af en
sédan stabil stejlspiral og afslutte den sikkert. Flyt kropsveegten udad, og
anvend den udvendige bremse korrekt og progressivt, indtil den ekstreme
spiralbevaegelse igen overgar til normal flyvning.

Forsgg aldrig at afslutte en stejlspiral med harde eller hurtige modsat rette-
de input. Dette farer til en aggressiv stigning og ukontrollerede, voldsomme
pitchbeveegelser.

Du skal ogsa forvente at kunne flyve ind i din egen hvirvelstrem eller rotor.
BEMZRK:

Hyppige stejlspiraler kan ikke blot medfere for tidlig aldring af
paraglideren, men ogsa forringe dens ydelse vaesentligt.

ADVARSEL:

Pa grund af det ekstreme hgjdetab i en stejlspiral skal du altid
sikre tilstraekkelig sikkerhedshgjde. Hold en sikkerhedshgjde pa
mindst 150 til 200 meter over terreen.

Tips til stejlspiralen

e Veer opmaerksom pd, at bremsekraefterne ages markant i en stejlspiral.
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* | en stejlspiral findes der desuden naesten ingen vandret flugtmulighed
fra en fare.

Stejlspiral med bremseskaerm

En anti-G-bremseskaerm hjeelper med at reducere de hegje G-kreefter,
der kan opsta i en stejlspiral. Bremseskasrme kan reducere G-krasfterne
kraftigt, med op til 40 %.

Disse anti-G-skasrme er enkle og nemme at handtere og er seerligt effektive
med paraglidere med stort sideforhold som Elixir. Anti-G-skeerme fastgoeres
péa den ene side, helst p& den modsatte side af redningsskasrmen, til kara-
binen og udleses kun under en stejlspiral.

Efter stejlspiralen kan G-chuten treekkes ind eller stalles ved at treekke i
dens styreline. Nar den er trukket ind, kan den pakkes tilbage i selelommen
0g opbevares til genbrug. Fer landing skal den trackkes ind eller stalles.

BEMARK:

Hvis du flyver med en kokonsele, kan du ved at sprede benene i
kokonen &bne den og skabe betydelig modstand. Med andre ord
har du allerede en lille »anti-G« om bord.

ADVARSEL:

Det er vigtigt at bemzerke, at sddanne flyveteknikker kreever er-
farne piloter og kun ber anvendes under sikre forhold. Sikkerhe-

den har altid hgjeste prioritet.

Store grer

Store arer er en mulig, om end ikke seerlig effektiv, nedstigningsmetode,
hvor fremadfarten er sterre end synkehastigheden. Mangvren er derfor be-
dre egnet til at reducere glideydelsen og beveege sig vandret veek fra en
farekilde end til hurtig nedstigning.

Ved at leegge store orer kan synkehastigheden oges til ca. 3-5 m/s, og
glidetallet kan halveres.

For at leegge store orer foldes begge ydre vingesektioner ind ved sym-
metrisk at traekke de ydre A-risere, A1, nedad. Indledningen af manevren
kraever som regel forholdsvis stor kraft.

Indfoldningen er lettere, hvis speed-systemet forst aktiveres til ca. 30 %.
Den maksimale forskel mellem A- og B-risere er da ca. 4 cm. Umiddelbart
derefter traeekkes de ydre A-liner nedad. Hvis traskbeveaegelsen ikke kun er
nedad, men ogsa lidt bagud, bliver indfoldningen af de ydre vingesider be-
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tydeligt lettere.

Yderligere anvendelse af speed-systemet kan ege bade synkehastigheden
og fremadfarten veesentligt.

For at afslutte manevren slippes de ydre A-risere blot. Skaermen &bner
som regel langsomt og selvsteendigt, afheengigt af belastningen. For at
fremskynde &bningen kan piloten give sma bremseimpulser.

ADVARSEL:

Flyv aldrig en stejlspiral med begge erer lagt ind, da dette kan
belaste de centrale A-liner ud over deres graenser.

Store orer gger angrebsvinklen og dermed risikoen for stall. Brug
derfor altid speed-systemet samtidig, nar du flyver med store
orer.

B3-nedstigning

B3-nedstigning giver en moderat synkehastighed med den fordel, at vingen
fortsat kan styres og fortsat flyver fremad.

For at @ge synkehastigheden accelereres vingen forst med ca. 25 %, hvor-
efter de yderste B-liner treekkes kraftigt og symmetrisk samtidigt. For at
afslutte manevren mindskes traekket gradvist, hvorefter speed-systemet
slippes.

ADVARSEL:

Igen: Indfoldning af arer @ger angrebsvinklen og dermed risikoen
for stall. Brug altid speed-systemet samtidig, nar du flyver med
indfoldede orer.

Bremseskarm / Anti-G

En anti-G-bremseskaerm anvendes til veesentligt at reducere de hgje centri-
fugalkreefter, eller G-belastninger, under en stejlspiral.

Den muligger meget hurtig nedstigning med veesentligt feerre omdrejninger
pr. minut og reducerer den fysiske belastning med ca. 30-50 %.

B-stall

Det traditionelle B-stall er ikke muligt med Elixir. Et kraftigt treek i B-linerne
forer til et fuldstall. Ger ikke dette.
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Mangvre Synke- | Hastig- | Flyve- Materia- | Pilotens
hastig- | hed over | hastig- | lebelast- | G-be-
hed m/s | jorden hed ning lastning

Store orer 3 oget oget moderat | ingen

Store orer og | 3-5 hojere oget moderat | ingen

speed-sys-

tem

Stejlspiral 10-20 ingen meget hoj meget

hoj hoj

Stejlspiral 10-15 ingen hoj hoj lav

med ét ind-

foldet ore

Anti-G 10-20 lavere lavere naesten | meget

ikke aget | lav

Indflyvning og landing

Elixir er let at lande. Fer landing ber du indtage en oprejst position i selen
med hovedet foran riserne.

Land aldrig uden ferst at sidde oprejst. Landinger pa bagdelen er farlige og
kan medfere skader, selv nér der anvendes en god rygbeskytter.

P& finalen mod vinden lader du vingen glide uden bremse eller let bremset.
Omtrent 1 m over jorden oges angrebsvinklen ved gradvist at treekke brem-
serne, hvorved der flares. Landingsejeblikket bor falde sammen med fuldt
bremsetraek.

BEMARK:

| kraftig modvind skal bremsetraekket doseres meget omhygge-
ligt for at undga stall for landing. Ferst nar piloten star sikkert pa
jorden, bor skaermen stalles hurtigt, og piloten ber hurtigt vende
sig om for at undga at blive kastet bagover og sleebt.

Vi vil benytte lejligheden til kraftigt at frardde den risikable vane med at
»pumpe« for at miste hgjde under en for hgj indflyvning. Landinger med
stejle drejninger eller skiftende drejninger pa finalen skal ligeledes undgas.

Efter landingen ber vingen ikke fa lov til at falde med nassen forst ned pa
jorden. Det kan odeleegge profilerne og med tiden beskadige materialet i
naeseomradet.

BEMARK:

Sorg for at have tilstreskkelig landingsplads til radighed, sa has-
tigheden kan reduceres for flaring.
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30

ADVARSEL:

Den landingsteknik, som DHV anbefaler med brug af speed-sys-
temet og fuldt trukne bremser, er meget risikabel med hgjtydende
vinger som Elixir og frarddes kraftigt. Vingens iboende dynamik
kan ved den mindste fejlagtige betjening fore til kraftige fremads-
kud og kollaps teet pa jorden.



AR

MACPARA

Anvendelsesomrader

Spilstart

Elixir er certificeret til spilstart.

Afheengigt af landet kan spilstart kun veere tilladt med en gyldig spilstartstil-
ladelse. | Tyskland er spilstart med paraglider generelt kun tilladt, hvis pilo-
ten og spilfereren har et kvalifikationsbeuvis til spilstart, paraglideren er egnet
til bugsering, og spil og udleser er certificeret som egnede til paraglider-
bugsering.

De seerlige forhold pa et bugseringssted og det anvendte udstyr — spil,
udleser osv. — ber altid dreftes pa forndnd med spilfereren og startlederen.

Startforlebet ved spilstart ligner i begyndelsen en forleens start. En buet
udlaegning af skeermen fremmer ogsa en jaevn fyldning og opstigning af vin-
gen ved spilstart. Dette reducerer behovet for korrektioner under startfasen
betydeligt og muligger en kontrolleret og sikker start.

Nér piloten har fyldt skesrmen til toppunktet, lefter vedkommende fra jorden
pé grund af treekket i bugserlinen. Startkommandoen ma under ingen om-
steendigheder gives, for vingen er helt under kontrol.

ADVARSEL:

Den hyppigste arsag til parachutal stall under spilstart er, at A-ri-
serne slippes for tidligt under oppustningsfasen. Piloten skal si-
kre sig, at skeermen star over hovedet, for kommandoen »start«
gives.

Retningskorrektioner med bremserne ber forst foretages, nér skeermen al-
lerede befinder sig over piloten, da for kraftig bremsning kan f& vingen til at
falde tilbage eller blive bugseret i en ikke-flyvedygtig tilstand.

Kraftige retningskorrektioner under startfasen og fer opnaelse af sikkerhed-
shejde skal undgas.

Efter at piloten har forladt jorden, bugseres vedkommende langsomt i en
flad vinkel op til en sikkerhedshgjde pa 50 meter.

FORSIGTIG:

Under den forste fase af spilstarten skal piloten fortsat vaere klar
til at lobe og ma ikke saette sig tilbage i selen, s& der kan landes
sikkert i tilfeelde af spilsvigt eller linebrud.

Paraglideren skal flyves med abne bremser, s angrebsvinklen ikke yderli-
gere oges af bremserne, og stall kan undgas.

Styring under spilstart ber s& vidt muligt udelukkende foretages ved
veegtstyring. Korte, kraftige bremseimpulser kan understette retningskor-
rektionen uden at bremse og stalle vingen for meget.
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ADVARSEL:

Bremsetrykket under spilstart er veesentligt hejere og mé under in-
gen omsteendigheder overvindes uforsigtigt. Vingen har s& hej en
angrebsvinkel, at den flyver test pa stallgraensen.

Aerobatik

Elixir er ikke udviklet eller testet til aerobatik. | Tyskland er aerobatik med
paraglider forbudt.

Aerobatik defineres som flyvetilstande med en haeldning p& mere end 135
grader omkring tveer- eller laengdeaksen. Alle former for akrobatiske fly-
vemanevrer med Elixir er ulovlige. Piloten udseetter sig selv for livsfare.

Ved udferelse af sddanne manevrer er der risiko for uberegnelige flyvetil-
stande, som kan fore til materialeskader og struktursvigt og i sidste ende
til styrt.

Tandemdrift

Elixir er ikke certificeret til tandemdrift.

Motoriseret drift

Elixir er ikke certificeret til motoriseret flyvning.
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Ekstreme flyvetilstande og farer

Information om farer

Enhver pilot, som flyver i turbulens eller begar styrefejl, risikerer at komme
ind i en ekstrem flyvetilstand.

Alle ekstreme flyvemanovrer og flyvetilstande, der beskrives her, er farlige,
hvis de udferes uden tilstraekkelig viden, uden tilstreekkelig sikkerhedshejde
eller uden instruktion. Disse tilstande kreever seerlige reaktioner og feerdig-
heder af piloten.

Du har brug for tid og tilstraekkelig hgjde for at komme ud af ekstreme situa-
tioner. Hold altid tilstreekkelig afstand til klippeveegge og andre forhindringer
i turbulens.

Den bedste metode til at forblive rolig og reagere korrekt i en nadsituation er
treening som led i et sikkerhedskursus. Under professionel vejledning leerer
piloten at kontrollere ekstreme flyvetilstande.

En anden sikker og effektiv metode til at leere paragliderens reaktioner at
kende er regelmaessig groundhandling. Startmanevrer som forlaens start,
bagleens start og cobrastart samt mangvrer som stall, asymmetriske kol-
laps, frontstall og andre kan eoves meget effektivt.

Sikkerhedstraening SIV

Elixir er optimeret til distance- og termikflyvning og er udviklet til erfarne
piloter, som har opnaet tilstraekkelig erfaring og kompetence gennem sik-
kerhedstreening.

Den er uegnet til piloter, der deltager i sikkerhedstreening for forste gang.

Under sikkerhedstraening kan der opsta ukontrollerede flyvetilstande, som
ligger uden for paragliderens driftsgreenser og kan overbelaste Iuftfartgjet.
Det kan medfere aendringer i line trim og skeermmateriale, hvilket igen kan
fore til en generel forringelse af flyveegenskaberne. En efterfelgende kontrol
anbefales bestemt.

Skader som folge af sikkerhedstraening er som udgangspunkt
ikke omfattet af garantien.

ADVARSEL:

Kollaps pa Elixir kan ikke fremkaldes korrekt uden foldeliner. Iszer
accelererede asymmetriske kollaps skal udferes i overensstem-
melse med provespecifikationerne; ellers kan der forekomme
uforudsigelig kollapsadfeerd og impulsiv genabning.

Kollaps uden for prevestandarden kreever gjeblikkelig pilotindgriben og
seerlige pilotkvalifikationer.
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BEMZRK:

Foldeliner til sikkerhedstreening, inklusive monteringsvejledning,
kan fas hos din forhandler eller hos producenten.

Kollaps

P& grund af en paraglideres fleksible form kan negativ Iuftstrem i turbulens
medfore, at en del af sejlet uventet kollapser og mister tryk.

| tilfeelde af et kollaps skal du ferst kontrollere din flyveretning ved forsigtigt
at modstyre pa den abne side og bevasge dig veek fra terraen, forhindringer
eller andre piloter. Farst derefter handteres kollapset og genabningen, f.eks.
ved at give hurtige, sterre bremseimpulser pa den kollapsede side.

Asymmetrisk kollaps

Et asymmetrisk kollaps er sandsynligvis den hyppigste forstyrrelse ved pa-
ragliding. Hvis Elixir kollapser i turbulent luft, sker dette normalt kun i det
ydre vingeomrade.

For at bevare flyveretningen i denne flyvetilstand bremses den modsatte,
abne vingehalvdel let. Hvis en stor del af skaermen er kollapset, ma den
abne side kun bremses meget forsigtigt for at undgé stall.

Paraglideren kan gé i parachutal stall, dreje vesk eller ga ind i hurtig rota-
tion. Hvis bortdrejning forhindres ved modstyring, kan skeermen samtidig
gendbnes pé den kollapsede side med enkelte, hurtige bremseimpulser
med forholdsvis stor amplitude, der straks fores tilbage til neutral position.

Ved store og accelererede kollaps skal du straks slippe speed-systemet,
saette dig oprejst og sidde sa& symmetrisk som muligt i selen.

Modstyring skal udferes felsomt, da for kraftig modstyring pa den intakte
vingeside kan fore til stall og yderligere ukontrollerede flyvemanevrer eller
kaskadeadfeerd.

Asymmetrisk kollaps med cravat

Efter store kollaps kan cravats ikke udelukkes; her sastter vingespidsen pa
den kollapsede side sig fast i linerne.

Ogsé her skal paraglideren forhindres i at dreje veek ved hjeelp af modbrem-
se og vaegtstyring. Abn kollapset med et jeevnt, fast bremseinput pa den
kollapsede side.

Under denne »pumpning« ber en pumpebeveaegelse vare ca. ét sekund. For

hurtig pumpning fylder ikke vingen igen; for langsom pumpning kan bringe
paraglideren til eller ud over stallpunktet.
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ADVARSEL:

Ved abning af en cravat skal du holde gje med andre luftfartgjer
og terreenet samt overvage din afstand til jorden. Tav ikke med
at kaste redningsskeermen, hvis rotationen pa grund af en cravat
tiltager ukontrollabelt, eller hvis du befinder dig i lav hejde.

Efter store kollaps kan der i sjeeldne tilfeelde opsta en cravat. Frigerelse
via stabilolinen er kun begraensst praktisk anvendelig pa Elixir og er ofte
frustrerende.

For meget erfarne piloter kan et kort, ensidigt stall p& cravat-siden hjeelpe
med at genfylde vingesektionen bagfra og frigere cravatten.

Denne mangvre er imidlertid kreevende, forudseetter meget god
vingekontrol og ma kun gves med tilstraskkelig hejde og under
professionel instruktion som led i sikkerhedstraening. Hvis rota-
tionen oges, eller manogvren ikke lykkes, skal redningsskaermen
straks udlgses.

Symmetrisk kollaps / frontstall

Symmetriske kollaps af sejlet skyldes ogséd negative angrebsvinkler. Et
frontstall, eller symmetrisk kollaps, &bner som regel af sig selv uden pilotin-
put. Paraglideren pitcher fremad og genvinder fart.

Om nedvendigt kan abningen fremskyndes med en kort bremseimpuls pa
15-20 cm med begge bremser eller B-handtag.

ADVARSEL:

Anvend ikke for meget bremse, da vingen ellers ikke kan genvin-
de fart og kan ga i parachutal stall.

Ved ekstreme frontstall over hele kordedybden kan vingespidserne beveege
sig fremad, sé& vingen danner en U-form. Genopretning opnads ogsé ved let
symmetrisk bremsning pé begge sider, idet det sikres, at begge vingespid-
ser vender s& jeevnt som muligt tilbage til normal flyvning.

ADVARSEL:

Ved et kollaps skal acceleratorsystemet straks slippes, hvorefter
de beskrevne genopretningsprocedurer anvendes.

Parachutal stall

Ved parachutal stall har paraglideren ingen fremadfart og samtidig en
kraftigt @get synkehastighed. Luftstrammen har lesnet sig fra paraglideren,
og vingen gér ind i en stabil flyvetilstand uden fremadgaende bevaegelse.
Paraglideren synker naesten lodret med 4 til 5 m/s, og vindstejen mindskes
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meerkbart.

Et parachutal stall kan have forskellige arsager, sdsom for langsom flyvning,
for hej startveegt, fejitrimning, flyvning med en vad paraglider eller efter et
frontstall.

Hvis skeerm og liner er i luftdygtig stand, vil Elixir automatisk genvinde fart
inden for 3 til 4 sekunder med frigivne bremseliner. Hvis dette af en eller
anden grund ikke sker, aktiveres speed-systemet.

Serg for, at vingen er vendt tilbage til normal flyvning ved at kontrollere
vingens faktiske hastighed gennem den omgivende Iuft, for du anvender
bremserne.

Hvis en vinge uden &benbar arsag har veeret i et vedvarende parachutal
stall, skal den inspiceres for naeste flyvning.

Flyvning i regn

Flyvning i regn anbefales ikke, da dette oger sandsynligheden for para-
chutal stall betydeligt.

For at minimere risikoen i regn ber kraftige bremseinput og store erer und-
gés. Veelg i stedet en sikker landingsplads, anvend speed-systemet og
oprethold kontinuerligt en god og jeevn flyvehastighed.

Indledning af stall / fuldstall / tofaset stall

Det tofasede fuldstall, ogsa kaldet tofaset eller totrins stall, er en kreevende
mangvre for erfarne piloter. Den er seerligt relevant for moderne two-linere
som Elixir, fordi klassiske nedstigningsmetoder som B-stall eller store erer
ofte ikke er anvendelige eller ikke kan udferes péa disse vingetyper.

Formalet med manevren er at bringe vingen kontrolleret ind i en stabil stall-
tilstand eller backfly. Fremadfarten reduceres kraftigt, mens synkehastighe-
den ages betydeligt.

| modsaetning til et brat fuldstall udferes overgangen kontrolleret i to faser
for sa vidt muligt at undga kraftige dynamiske reaktioner fra vingen.

Pa Elixir er store arer ikke en realistisk metode til hurtig nedstigning. For
meget erfarne piloter omfatter alternative muligheder for hurtig nedstigning
isaer stejlspiral, eventuelt med bremseskeerm, og tofaset fuldstall. Begge
mangvrer kraever et meget hejt niveau af vingekontrol og méa kun traenes
med tilstreekkelig hejde og under professionel instruktion.

| forste fase bringes vingen til stallpunktet ved symmetrisk bremsning. En
rolig, jesavn og symmetrisk styrebevasgelse er afgerende. Piloten skal palide-
ligt genkende begyndende stall og derefter stabilisere vingen ved at slippe
bremserne en smule. Bremserne skal derefter holdes i denne position.
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| anden fase holdes vingen i backfly eller i et stabiliseret stall. Skaermen
ma ikke belastes asymmetrisk. Urene styreinput, asymmetriske bremsebe-
veegelser eller urolige veegtforskydninger kan fere til rotation, cravats eller
ukontrollerede flyvetilstande.

Genopretningen er seerligt kritisk. Den skal udferes kontrolleret, symmetrisk
0g med tilstreekkelig hejde. Vingen skal gives tilstreekkelig tid til at genvinde
fart. Hvis bremserne slippes for hurtigt eller asymmetrisk, kan det fore til
kraftige fremadskud, kollaps eller yderligere dynamiske reaktioner.

Det tofasede fuldstall er ikke en mangvre til selvstudium. Det kraever sikker
beherskelse af fuldstall, backfly og dynamiske vingereaktioner.

Vi anbefaler kraftigt, at denne mangvre kun leeres og oves un-
der professionel vejledning og over vand som led i sikkerhed-
straening.

ADVARSEL:

For meget bremse kan f& paraglideren til at stalle igen.

Spin
Et spin er en stabil flyvetilstand, hvor den ene side af paraglideren er stallet,

mens den anden side fortsat flyver fremad og skaber opdrift. Paraglideren
roterer omkring den stallede vingeside.

Ved normal termikflyvning er du langt fra det punkt, hvor paraglideren be-
gynder at spinne. Hvis du bemeerker, at du utilsigtet har indledt et spin,
f.eks. pa grund af for meget bremse pa indersiden af drejningen, skal du
straks slippe den for kraftigt trukne bremse. Derved kan den stallede vinge-
side igen genvinde fart og flyve normailt.

Afheengigt af genopretningsmetoden og rotationens dynamik kan skeermen
dog skyde frem péa den ene side og kollapse lateralt.

Ved et laengerevarende spin ma piloten kun slippe bremserne i det gjeblik,
hvor vingen under rotationen befinder sig over eller foran piloten.

Hvis spinnet ikke stopper, skal du kontrollere, om bremserne virkelig er helt
frigivet.

ADVARSEL:

Fuldstall og spin er flyvemangvrer, der er livsfarlige, hvis de gen-
oprettes forkert. Disse mangvrer ber derfor undgas. Det er vig-
tigere at genkende begyndende stall, sa det kan forhindres ved
ojeblikkelig pilotreaktion.

Overvag altid din hejde, og tev ikke med straks at udlgse redningsskasrmen
i tvivistilfeelde.

37



MACPARA

Pleje

Korrekt pleje forlaenger din paraglideres levetid. Felg nedenstdende anvis-
ninger, sa din paraglider forbliver Iuftdygtig og sikker at flyve sa laenge som
muligt.

En paraglider belastes isaer af hyppig groundhandling, ukorrekt pakning og
uneadvendig UV-eksponering. Kemikalier, varme og fugt er ligeledes meget
skadelige.

Pakning af paraglideren

Selv om denne paraglider med Nitinol-staenger kan foldes p& gammeldags
vis, dvs. ved at rulle skeermen, uden at vingens materialer beskadiges af
dette, er det afgerende, hvordan vingen efterfelgende handteres.

For kraftig kompression, f.eks. ved brug af en ekstremt lille rygseek, samt
uforsigtig handtering under transport kan fere til ugnskede materialeskader
eller begjning af Nitinol-steengerne.

For bedst muligt at forlaenge vingens levetid og bevare dens stand er det
meget vigtigt at pakke vingen omhyggeligt og derefter behandle den skan-
somt.
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Det anbefales derfor at anvende Certina-posens pakkemetode nejagtigt
som vist, sa alle celler ligger ved siden af hinanden, og vingens materialer
ikke belastes unedigt.

Neeseforstaerkningerne ved forkanten leegges oven pa hinanden for at und-
g4 bejning eller deformation. Denne pakkemetode sikrer skansom behand-
ling af forkanten, hvilket ager vingens levetid, ydelse og startegenskaber.

Hvis forsteerkningerne er bgjet eller deformeret, deformeres de lettere under
flyvning, hvilket eendrer luftstremmen og kan fere til ydelsestab og eendre-
de flyveegenskaber. Forkantsforsteerkningerne har ogsa en vigtig funktion
under start. Jo mindre de er bgjet, desto lettere fyldes og starter vingen.

1. Leeg den samlede paraglider pa Certina-pakkeposen. Traek den aldrig
hen over ru overflader som grus eller asfalt. Dette kan beskadige som-
me og overfladebelaegning.

2. Begynd pa den ene side af vingen, og leeg profilerne sé prascist som
muligt oven pa hinanden helt ud til vingespidsen. Serg for, at forkanten
ikke bajes.

3. Vingen foldes nu pé langs som en harmonika, og forkanterne ligger
oven pa hinanden uden at veere bojede.

4. Leeg riserne i riserlommen, og luk plastspaenderne, sa vingen ikke gli-
der. Luk lynldsen, og serg for, at ingen liner kommer i klemme i lynlasen.

5. Fold vingen pa langs i henhold til symbolerne pa Certina-posen. Luk
lynlésen, og serg for, at ingen liner eller dug kommer i klemme i lynla-
sen.

Opbevaring

Selv hvis din paraglider var helt tor og korrekt pakket efter flyvningen, ber
du tage den ud af rygseekken ved laengere tids opbevaring og om muligt
lade den ligge fladt i Certina-pakkeposen. Dette er den bedste pleje af Ni-
tinol-forsteerkningerne.

Opbevar paraglideren pa et tort sted, vask fra kemikalier og UV-lys. Den bar
opbevares ved en temperatur mellem 10 og 25 °C og en relativ luftfugtig-
hed mellem 50 og 75 %.

Pak eller opbevar aldrig vingen vad. Dette forkorter dugens le-
vetid. Ter altid vingen grundigt fer pakning eller opbevaring.

Soerg ogsa for, at paraglideren ikke opbevares et sted, hvor dyr som mus,
hunde eller katte kan bruge den som soveplads.

Opbevar ikke paraglideren i naerheden af kemikalier. Dampe fra
f.eks. benzin, olie eller oplgsningsmidler far materialet til at ned-
brydes og kan beskadige din paraglider og sele betydeligt.

Hvis dit udstyr befinder sig i rygsaekken, skal det holdes sa langt vaek som
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muligt fra mulige kemiske dampe.

UV-lys og hegje temperaturer kan beskadige din vinge. | kraftigt sollys kan
opbevaring i en lukket bil medfere temperaturer, der eadeleegger dugen. Vin-
gen ber ogséa beskyttes mod unedvendig UV-eksponering.

N&r du sender din vinge som pakke, skal du vaere saerligt opmaerksom pa
solid emballering.

Vedligeholdelse og pleje

Pleje er vigtig for at sikre, at dugen og vingen forbliver holdbare og bevarer
deres egenskaber.

Pak kun din paraglider ud umiddelbart fer flyvningen, og pak den igen di-
rekte efter landingen.

Moderne paragliderduge giver bedre beskyttelse mod solen, men isser UV-
straling er fortsat en af de afgerende faktorer for dugens aldring. Ferst fal-
mer farverne, derefter begynder belaegningen og fibrene at eeldes.

Nér du veelger startsted, skal du forsege at finde et plant sted uden sten og
skarpe genstande. Tread aldrig pé vingen eller linerne.

Veer ogsd opmaerksom pa tilskuernes adfeerd péa startstedet, isaer bern.
Tov ikke med at papege, hvor felsom paraglideren er.

Ved pakning skal du sikre, at der ikke er insekter inde i vingen; de produce-
rer syrer, som kan forérsage huller i dugen. Graeshopper laver huller ved at
bide i dugen og udskiller en merk vesske, der efterlader pletter. Hold dyr
vaek under pakning af paraglideren. | modsaetning til en udbredt opfattelse
tiltrackkes insekter ikke af en bestemt farve.

Elixir anvender Nitinol-staenger, en stiv konstruktion, til at bevare profilfor-
men og skeermens stabilitet. For at sikre, at disse bevarer deres form, er
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det vigtigt at folde paraglideren korrekt, som beskrevet i afsnittet »Pakning
af paraglideren«.

Elixirs Nitinol-steenger kan udskiftes gennem smé &bninger i lommerne.
Hvis du konstaterer, at en af disse staenger er beskadiget eller deformeret,
kan den udskiftes af et MAC PARA-autoriseret serviceveerksted.

Sorg for, at der ikke kommer sne, sand eller sten ind i vingens skasrm.
Veegten kan aendre angrebsvinklen eller endda gere vingen ikke-luftdygtig.
Skarpe kanter kan desuden eodeleegge dugen.

Serg for, at linerne ikke far skarpe kneek. Det er yderst vigtigt at undgé
kraftig bejning af linerne, isaer hovedlinerne.

Treed ikke pa linerne. Ligesom dugen mister linerne primaert styrke gennem
UV-straling. Beskyt linerne mod unadig fugt og UV-eksponering.

Kontrollér lineleengderne, eller f& dem kontrolleret pa et veerksted, hvis du
bemeerker eendringer i flyveegenskaberne. Dette bor geres efter 50 fly-
vetimer. A- og B-linerne samt de tilherende risere kan straekke sig, mens
B-linerne samtidig kan krympe.

Traek aldrig paraglideren hen over jorden. Dette beskadiger du-
gen. Hvis du forbereder vingen til start pa ujeevnt terraen, ma du
ikke treekke den hen over jorden ved at traekke i den ydre vinge.
Forsgg at pakke vingen pa bledt underlag.

Ukontrollerede starter eller landinger i kraftig vind kan medfere, at vingens
forkant rammer jorden med hej hastighed, hvilket kan fore til revner i profilen
og skade pa ribbematerialet. Sadanne skader er ofte ikke synlige ved ferste
ojekast, og reparationer af paraglidere er meget kostbare.

Efter kontakt med saltvand skal paraglideren rengeres med ferskvand.
Saltvandskrystaller kan reducere linernes styrke, selv efter skylning med
ferskvand.

ADVARSEL:

Udskift linerne straks efter kontakt med saltvand. Kontrollér ogsa
paraglidermaterialet efter landing i vand, da belger kan forarsage
ujeevne kreefter, som kan deformere dugen i bestemte omrader.
Traek altid vingen op af vandet ved bagkanten, og udskift linerne
efter kontakt med saltvand.

Til rengering er det bedst kun at anvende lunkent ferskvand og en blead
svamp. Ved mere genstridigt snavs anbefales et mildt rengeringsmiddel,
som derefter skal skylles omhyggeligt og grundigt ud. Lad vingen terre pa
et skyggefuldt og godt ventileret sted.

ADVARSEL:
Pak ikke din vinge for stramt efter brug, og saet dig aldrig pa

rygsaekken, selv om den er meget behagelig.
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Vedligeholdelse

Typeskilt

MAC PARA-paraglidere har et typeskilt pa midterribben. Ved spergsmal
eller bestiling af reservedele eller tilbeher hos din MAC PARA-forhandler er
det nyttigt at oplyse paragliderens modelnavn og starrelse.

Regelmaessig inspektion

Riserne med mailloner, liner og materialer skal med regelmeessige mellem-
rum, f.eks. efter landing, kontrolleres for skader, slid og korrekt funktion.

ADVARSEL:

Du er ansvarlig for dit udstyr. Din sikkerhed afhaenger af det. A&n-
dringer i en vinges flyveegenskaber er tegn pa aldring og ukorrekt
handtering.

Inspektion

| Tyskland og @strig findes der lovbestemmelser om inspektion af paragli-
dere. Disse bestemmelser fastslar alene, at der skal udferes en inspektion.
Hvordan inspektionen udferes, er ikke omfattet af disse bestemmelser.

Begrebet »todrskontrol« stammer fra den tid, hvor alle vinger rutinemaessigt
skulle kontrolleres hvert andet &r. | dag fastleegger producenten intervallet
og dokumenterer det pa certificeringsmaerkatet pa vingen.

Inspektionen har to hovedformal. For det ferste kontrolleres det, om pa-
raglideren har faet trimaendringer eller skader siden fabrikskontrollen eller
den seneste inspektion. Hvis dette er tilfeeldet, genoprettes den korrekte
og typecertificerede tilstand. For det andet udferes materialetests sdsom
luftgennemtraengelighed og dugens rivestyrke samt linernes brudstyrke for
at pavise potentielt farlig materialesvaekkelse eller slitage.

Visuel inspektion af skaermen

Over- og underside, forkant, bagkant, ribber, inklusive eventuelle V-ribber,
celleveegge, somme, flarelinjer og linelekker kontrolleres for rifter, forskyd-
ningsdeformation, udstreekning, beskadigelse af belaegningen, reparations-
omrader og andre uregelmaessigheder.

Hvis piloten og/eller kontrollanten er i tvivi om paragliderens korrekte fly-
veegenskaber, kan der udfares en kontrolflyvning efter veerkstedsarbejdet.

Inspektionsresultatet skal registreres i inspektionsprotokollen.
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Luftgennemtraengelighed

Den tid, der kreeves for, at et defineret luftvolumen passerer gennem et de-
fineret overfladeareal, méales. Malingen foretages pé flere punkter pa over-
dugen og bag forkanten.

Dugens rivestyrke

Dugens rivestyrke méles i henhold til standarden TS-108 for faldskeer-
me. Testen udferes med et Bettsometer, B.M.A.A. Approved Patent No.
GB2270768, Clive Betts Sales.

Dette er en testprocedure, der ikke beskadiger dugen. Dugens modstand
mod videre rivning testes pa over- og undersiden i omradet ved A-linernes
opheengspunkter.

Linernes brudstyrke

De avre, mellemste og nederste A-liner samt de nederste B-liner belastes,
indtil de brister, og den opnaede brudbelastning bestemmes og registreres.
Disse liner udskiftes derefter med nye.

Linelaengde

Den samlede leengde, riser plus hoved-, mellem- og galleriliner, méles un-
der en belastning pa 5 kg. En tolerance pa +10 mm er tilladt for den mélte
veerdi, men ikke mere. For bremselinerne er en tolerance pa 25 mm tilladt.

En veerdi pa maksimalt +40 mm kan beregnes som en malesystemkorrek-
tion, dvs. en veerdi, der leegges til eller treekkes fra alle liner.

Mulige aendringer i lineleengder omfatter en let krympning af B-linerne og/
eller en let forleengelse af A-linerne. Lineleengderne har stor indflydelse pa
flyveegenskaberne. Korrekte lineleengder og symmetri er ogsa vigtige for
ydelse og styring.

ADVARSEL:

MAC PARA anbefaler derfor at kontrollere linerne efter 50 til 100
flyvetimer eller én gang arligt.

BEMZRK:
Hele linesaettet bor udskiftes efter 150 flyvetimer.

Liner eeldes og mister styrke, selv nér paraglideren kun anvendes sjeeldent
eller aldrig. Paragliderens funktion og sikkerhed kan da blive forringet. Tegn
pé slitage er lette forhgjninger eller flossede omréder. Linerne skal i s fald
udskiftes straks.
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Anvend kun kontrollerede og godkendte liner, der fas hos MAC PARA.

En ovre, én mellemste 0g én nederste A-line samt én nederste B-line bor
testes for brudstyrke. Hver line testes til brudpunktet, og veerdien registre-
res.

Minimumsvaerdien for alle A- og B-liner er 14 G, beregnet ud fra vingens
maksimalt certificerede flyveveegt.

Den yderligere minimumsstyrke for den mellemste galleriline og for den ovre
galleriline ber vaere den samme. Hvis brudstyrken ligger for teet pa den be-
regnede minimumsveerdi, ber fagpersonen fastleegge et tidsinterval, hvor-
efter linestyrken skal testes igen.

Kontrollér regelmaessigt lineleengderne, iszer hvis du bemaerker en eendring
i start- eller flyveegenskaberne. Tegn pa slitage er lette uregelmaessigheder.
Linerne skal da udskiftes straks. Anvend kun testede og godkendte liner,
der fas hos MAC PARA.

ADVARSEL:

Anvend under ingen omsteendigheder knuder til at forkorte liner-
ne. Enhver knude svaekker linen vaesentligt og kan medfare, at
den brister ved hgj belastning.

Risere

Der udferes en visuel inspektion for slid og slitage. Lesngdeforskellen méa
ikke overstige eller underskride +5 mm.

Inspektionsintervaller

En fuldsteendig inspektion skal udferes mindst hvert andet &r, ferste gang
regnet fra kebsdatoen.

En kvalificeret fagperson ber udfere en fuldsteendig inspektion senest efter
24 méneder eller 150 timer, inklusive groundhandling, afheengigt af hvad
der indtreeffer forst. Ved groundhandling skal varigheden leegges til paragli-
derens samlede driftstimer mindst med faktor 2.

Det er pilotens ansvar at sikre, at paraglideren altid er luftdygtig. En fuld-
steendig inspektion giver sikkerhed og forlaenger vingens levetid.

Yderligere inspektioner ber udferes af en kvalificeret person efter et styrt
eller en hard landing pa forkanten, eller hvis du bemaerker en forringelse af
ydelsen eller flyveegenskaberne.

BEM/RK:

MAC PARA anbefaler en regelmaessig linekontrol efter ét ar eller
50 flyvetimer.

44



AR

MACPARA

Ved en trimkontrol er det tilstreekkeligt kun at kontrollere leengderne af ho-
vedlinerne sammen med riserne:

Alle hovedliner i den anden gruppe, mA2 og mB2, skal have samme leengde.
Alle hovedliner i den tredje gruppe, mA3 og mB3, skal have samme lsengde.

Den maksimale forskel mellem de enkelte lineleengder er 10 mm. Hvis
forskellen er starre, skal vingen sendes til MAC PARA eller et autoriseret
vaerksted med henblik p& inspektion og trimkorrektion.

BEMZERK:

Manglende overholdelse af inspektionsintervallerne medferer, at
garanti og driftstilladelse bortfalder. En korrekt fort flyvelogbog,
der indeholder alle flyve- og traeningstimer, hjeelper dig med at
fastleegge fristerne i god tid.

Inspektionens gyldighed og dokumentation

Dokumentationen og resultatet af inspektionen skal klart kunne identificeres
af kontrollanten, inklusive dato og sted/navn pa kontrollanten, og skal indfe-
res i neerheden af typeskiltet.

Nominelle, faktiske og differensveerdier for lineleengderne skal registreres
pa linemalingsarket. Inspektionsprotokollen skal opbevares sammen med
betjeningsvejledningen.

Gennemfarelsen af inspektionen og forfaldsdatoen for naeste inspektion
skal registreres med dato, kontrollantens underskrift og kontrollantnummer
pé eller ved siden af typeskiltet.

Reparationer

Sma rifter i dugen, som ikke felger en sem, kan midlertidigt lukkes med
selvkleebende ripstop fra en specialforretning for paraglidere.

Alle andre typer skader, sdsom store rifter, rifter ved semme, udrivne linelok-
ker, knaekkede eller beskadigede liner, ma kun repareres af en autoriseret
fagvirksomhed eller af producenten.

Der ma kun anvendes originale reservedele.
Enhver eendring af paraglideren, bortset fra aendringer godkendt af pro-

ducenten, medferer, at paragliderens driftstilladelse bortfalder.

Bortskaffelse

De materialer, der anvendes i en paraglider, kreever korrekt bortskaffelse.
Send venligst udtjent udstyr tilbage til os. Vi bortskaffer det fagligt korrekt.

Miljigansvarlig adfeerd
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Dette burde egentlig veere en selvfelge, men naevnes alligevel udtrykkeligt
igen: Udav venligst vores naturbaserede sport pa en made, der beskytter
naturen og landskabet.

e Forlad ikke afmaerkede stier, efterlad ikke affald, lav ikke unedig stgj,
og respekter den foelsomme balance i bjergmiljoer. Iseer pa startstedet
kreeves der hensyn til naturen.

BEMZRK:

| vores vidunderlige sport ma ydelse ikke komme farst — sikker-
heden skal. For at flyve sikkert er god grunduddannelse, loben-
de efteruddannelse, utraettelig ovelse og erhvervelse af erfaring
uundveerlige.

Farer som vejr, terraen og omgivelser skal forudses. Dette kan kun opnas
ved at flyve s& meget som muligt, tresne groundhandling og udvikle et va-
gent Dblik for vejrudviklingen.

e lagttag og respekter vejret, og forseg at forsta, hvilke forhold der pas-
ser til dit aktuelle flyveniveau. Overskrid aldrig disse graenser.

Kvalitetsgaranti

Hos MAC PARA tager vi kvaliteten af vores produkter yderst alvorligt. Alle
vinger fremstilles efter de hojeste standarder, enten i vores egen produkti-
onsfacilitet eller i Sri Lanka.

Hver vinge gennemgéar en meget streng slutkontrol, hvor alle produktions-
trin kontrolleres endnu en gang. Vi patager os ansvar for materialefejl, der
ikke skyldes normal slitage eller ukorrekt brug.

Hvis du oplever problemer med din vinge, bedes du kontakte din forhandler
eller MAC PARA.
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Konstruktion

Linebetegnelser

Alle liner pa MAC PARA-vinger betegnes efter samme system. Ved bestilling
af udskiftningsliner skal betegnelsen altid fastleegges i henhold til felgende
beskrivelse, og bestillingen skal angive vingetype og starrelse.

Det forste tegn angiver lineniveauet: A, B, Br = bremse. Nummereringen
begynder ved stabiloen med 0 og fortsaetter fortlebende mod skeermens
midte.

Galleriliner, eller topliner, betegnes med niveauet og nummeret med ud-
gangspunkt i stabiloen.

Eksempel: A28 = A-linen ved den 28. ribbe fra stabiloen.
FORSIGTIG:

Lineleengder méles pa udstrakte liner. Splejsning og syning for-
korter disse liner med ca. 1,3 til 2,0 cm.

Serg for at have den korrekte lineplan til radighed:

o | okke-til-lokke

e Maleplan

Samlede lineleengder

Linerne leegges ud og belastes med 5 daN. Mélingen foretages fra riserens
fastgerelsespunkt til skeermen inklusive ophaengslinens lokke.

BEMZRK:

Bremselinerne males inklusive linerne i samle-/rynkesystemet.

Indstilling af bremselinerne

De to hovedbremseliner ferer til en flergrenet linekaskade, der er fastgjort
til bagkanten. P& riserne leber bremselinerne gennem en styretrisse og er
forbundet med et handtag.
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Disse bremsehandtag er under transport fastgjort til riserne med to mag-
netknapper. Bremselinelaengden er korrekt indstillet fra fabrikken og beho-
ver normalt ikke at blive eendret.

Elixir 22 24 26 29
Bremselineleengde 330 cm 345 cm 360 cm 380 cm

(225+105) | (240+105) | (255+105) | (275+105)
Brem_sevandnng ved 55 cm 60 cm 65 cm 70 cm
maksimal flyvevaegt, ca.

Bremselinerne skal have mindst 5 cm frigang i flyvning, fer bremserne gri-
ber. £ndring af bremselineleengden er generelt ikke nodvendig. Ukorrekt
eendring af bremselineleengden eendrer flyveegenskaberne og forringer luft-
fartojets sikkerhed.

Bremselinelaengderne méles fra den forste linekaskade; den tilgeengelige
bremsevandring til stall afheenger af vingesterrelse og startveegt.

ADVARSEL

Bremselinerne har frigang, s& bagkanten ikke utilsigtet pavirkes
under accelereret flyvning. De ma vikles omkring hdnden omtrent
en halv omgang, men ikke mere.

Bremselinerne méa under ingen omstaendigheder forkortes, da dette kan
medfore farlige flyvetilstande.

Bremselinerne skal have mindst 5 cm frigang i flyvning, fer bremserne gri-
ber. /ndring af bremselineleengden er generelt ikke nodvendig. Ukorrekt
gendring af bremselineleengden gendrer flyveegenskaberne og forringer pa-
ragliderens sikkerhed.

Bremselinelaengderne méles fra den forste linekaskade; den tilgeengelige
bremsevandring til stall afheenger af vingesterrelse og startveegt.

Riserlaengder

Elixir A Al B
Trim 520 mm 520 mm 520 mm
Accelereret 380 mm 420 mm 520 mm

Laengderne méles fra riserens fastgarelsespunkt til skruesjeeklens nederste
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kant.

Sammenfatning

Elixir er en moderne paraglider. Det skal dog sta klart, at alle former for
luftsport potentielt er farlige, og at din sikkerhed i sidste ende afheenger af
dig selv.

Vi anbefaler kraftigt, at du ger alt, hvad du kan, for at flyve sikkert.
Dette omfatter valg af passende flyveforhold og opretholdelse af
sikkerhedsmarginer under flyvemanovrer.

Vi anbefaler kun at flyve med en certificeret sele, en eller to redningsskaerme
og en hjelm. Certificeringsmeaerket skal desuden veere til stede pé paragli-
deren.

Enhver pilot ber veere beherigt kvalificeret, have en gyldig licens og veere
ansvarsforsikret.

Elixir leveres med Certina-pakkepose, reparationsseet og betjeningsvejled-
ning.

Din sikkerhed under flyvning og i sidste ende dit liv afhaenger af din paragli-
deres tilstand. En velvedligeholdt og korrekt behandlet paraglider kan opnéa
mere end dobbelt s& lang levetid som normalt.

Overhold ogsa felgende punkter, sa Elixir kan baere sin pilot sikkert gennem
luften s& leenge som muligt.

God flyvning og god forngjelse med din Elixir.
Og vi ser frem til al feedback.

Peter Receck og hele MAC PARA-teamet
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Konstruktionsmaterialer

Duge
Porcher Sport

Komponent

Materiale

Over- og underside — forkant

SKYTEX 32 Universal

Over- og underside

SKYTEX 27 Classic |l

Ribber, diagonalsegmenter

SKYTEX 27, 32 HARD

Liner
Edelman + Ridder + Co

Komponent

Materiale / brudbelastning

@vre galleri A, B, C, bremseliner, mB1/1

Aramid 8000/U-050, brudbelastning 50 kg

@vre galleri A, stabilo

Aramid 8000/U-070, brudbelastning 70 kg

@vre galleri A, mellemste galleri A

Aramid 8000/U-090, brudbelastning 90 kg

Hovedliner mB1

Aramid 7343-090, breaking load 90 kg

Mellemste galleri B

Aramid 8001-135, brudbelastning 135 kg

mA1/1, mellemste galleri A, hovedliner mB2

Aramid 8000/U-190, brudbelastning 190 kg

Hovedliner mA1

Aramid 8000/U-230, brudbelastning 230 kg

Hovedliner mB3

Aramid 8000/U-280, brudbelastning 280 kg

Hovedliner mA2, mA3

Aramid 8000/U-360, brudbelastning 360 kg

Hovedbremseline

Dynema 0010-300, breaking load 300 kg

Band ved fastgerelsespunkt
Stuha A.S

STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm

Risere

Cousin Trestec

Aramid-Polyester 3455, 12 mm
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Trad
Amann Sponit

SERAFIL 60, SYNTON 20

Mailloner

Elair Servis

NIRO TRIANGLE 200

Rigifoils

Nitinol 0.6 mm, 0.8 mm
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Elixir - Tekniske data

Parameter Elixir 22 (S)  Elixir 24 (M) Elixir 26 (L)  Elixir 29 (XL)
Flad skalering / zoom [%)] 94,5 99,0 103 108,5
Fladt areal [m?] 21,92 24,06 26,05 28,90
Projiceret areal [m?] 17,35 19,04 20,61 22,87
Fladt vingefang [m] 12,11 12,67 13,19 13,90
Fladt sideforhold 6,68 6,68 6,68 6,68
Rodkorde [m] 2,29 2,40 2,49 2,63
Celler 73 73 73 73
Veegt [kg] 4,00 4,35 4,55 4,92
Veegtomrade [kg]* 80 - 88 90 - 98 99 - 109 108 - 119
Veegtomrade [Ibs]* 176-194 | 198 -216 | 218-240 | 238 - 262
Minimumshastighed [km/] 25-27 25-27 25-27 25-27
Maksimumshastighed [km/1] 39-41 39-41 39-41 39-41
Maksimumshastighed 56-58 56-58 56-58 56-58
accelereret [km/]

Anbefalet veegtomrade

* Startveegt = kropsveegt + ca. 15-20 kg

Elixir29 i
108109 111 117118119
| | |
Elixir26 IR
99 101 107 108 109
o |
Elixir24 IR
90 92 969798 . XC Sweet spot
|
I Recommended
Elixir22 IR .
80 82 868788 = Certified
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Inspektioner

Luftfartgjstype: ELIXIR
Serienummer:
Produktionsdato:

Dato for ibrugtagning:
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