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Zs
VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilotu

Jsme radi, Ze Vas mizeme pfivitat ve skupiné MAC PARA paraglidist(. Nas vyvojovy tym
provadi rozsahlé testy a vytvari nejmodernéjSi padakoveé kluzaky. Tento navod k obsluze
obsahuje vSechny informace potfebné pro létani a udrzbu padakového kluzaku. Detailni
znalost padakového kluzaku a vesSkerého vybaveni vdam pom0ze létat bezpecné a vzdy ze
svych letd vytézit maximum. Pasha 7 je tandemovy kluzak uréeny pro profesionalni i
rekreacni tandemové piloty. Pasha 7 nabizi ve své kategorii maximalni vykon spojeny s
vysokou mirou bezpec¢nosti a jednoduchosti ovladani. Perfektni zvliadani kluzaku na zemi
je pfedpokladem k maximalnim pozitkim z Iétani a nejlepsi ,pojisténi k 1étani bez nehod.

Dulezité upozornéni
Preéteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Bez peclivého prostudovani tohoto ndvodu nesmi byt padakovy kluzak uveden do provozu,
aby se pfedeslo chybam pfi jeho obsluze. Timto vyslovné upozorfiujeme, Ze nelze prevzit
Zadnou odpovédnost za nasledky neodborného zachazeni. Pilot je zodpovédny za letovou
zpUsobilost svého kluzaku! Pilot je rovnéz odpovédny za dodrzovani vSech pravnich
predpist, které jsou nutné pro provoz tohoto padakového kluzaku (napf. pilotni prikaz,
pojisténi atd.) a samoziejmé se predpoklada, Zze dovednosti uzivatele odpovidaji
pozadavkum zafizeni!

Tento padakovy kluzak v dobé dodani spliiuje ustanoveni némeckého pozadavku letové
zpUsobilosti LTF a evropské normy EN 926-1 a EN 926-2. Jakakoli neopravnéna uUprava
padakového kluzaku rusi platnost letové zpUsobilosti!

Pouzivani paddkového kluzéku je zcela na vlastni nebezpeci! Ru€eni vyrobce nebo
prodejce je vylou€eno! V pfipadé dalSiho prodeje padakového kluzaku musi byt navod k
obsluze pfedan kupujicimu.

Nasledujici navod k obsluze byl vytvofen podle naseho nejlepSiho védomi a svédomi. Je
ale dost mozné, Ze se rlizné véci ¢asem zméni vlivem (letovych) technickych inovaci nebo
zmeénénych certifikaCnich testd a/nebo metod vyuky. Je proto vhodné v kazdém ptipadé
ziskat ,aktualizace” vhodnou formou, at uz od nas nebo od pfislusnych Grada.

Zakladnim predpokladem je skuteCnost, ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

MAC PARA TECHNOLOGY Vam preje pohodové létani
a pékné chvile prozité s padakovym kluzakem Pasha 7



ZS

Provozni limity

Pasha 7 je homologovan dle Evropské Normy EN 926-2 kategorie EN B, a to pro
dvoumistny provoz. Jednomistny provoz je pfipustny pouze v pfipadé, Ze je dodrZzeno
certifikované hmotnostni zatizeni. Dale splfiuje pozadavky letové zpUsobilosti v Némecku
tzv. LTF (Deutsche Lufttiichtigkeitsforderungen) pro kategorii LTF B. Pasha 7 musi byt
provozovan pouze v ramci provoznich limitd. Tyto jsou pfekroceny, pokud je splnén jeden
nebo vice z nasledujicich bodu:

* PFi pouziti mimo povoleny rozsah hmotnosti.

* Let v desti (v€etné mrholeni) s mokrym vrchlikem, v mracich, v mlze, nebo snézeni.

« P¥i teplotach pod -10°C a nad 50°C.

* Pilot nema dostatecné znalosti nebo zkusenosti.

» Provadéni akrobacie / extrémnich letli nebo manévrl s naklonem vétSim nez 135 stupnu.
+ V pfipadé neschvalenych zmén na vrchliku, Siidirach , nebo volnych koncich

* Let v turbulentnich povétrnostnich podminkach a rychlostech vétru v misté vzletu, které
jsou vysSi nez 2/3 maximalni dosazitelné rychlosti letu (v zavislosti na vzletové hmotnosti)
zafizeni.

Odpovédnost

Pouziti padakového kluzaku je na vlastni nebezpeci! Vyrobce nemuze nést odpovédnost
za jakékoli zranéni osob nebo materidlni Skody, ke kterym dojde v souvislosti s
padakovymi kluzaky MAC PARA. Jakékoli zmény (konstrukce padakového kluzaku, ale i
ovladaci $ndry nad pfipustné tolerance) nebo neodborné opravy tohoto padakového
kluzéaku, jakoz i zmeSkané prohlidky (ro¢ni a 2leta kontrola) vedou ke ztraté platnosti
povoleni k provozu a zaruky.

Kazdy pilot je odpovédny za svou vlastni bezpe€nost a musi zajistit, aby byla pfed kazdym
letem zkontrolovana letova zpusobilost. Vzlet se mize uskuteénit pouze v pfipadé, Ze je
padakovy kluzak zplsobily k letu. Dale musi pilot dodrZzovat platné narodni predpisy.

Padakovy kluzak lze pouzivat pouze s platnym pilotnim prikazem pro letovou oblast.
Jakakoli odpovédnost tfetich stran, zejména vyrobct a distributor(, je vylou¢ena.

V rdmci podminek odpovédnosti a zaruky nelze s padakovym kluzakem létat, pokud plati
jeden nebo vice z nasledujicich bodu:

» Uplynula Ihita pro pfezkoumani v pfipadé osobni kontroly nebo kontroly provadéné
neopravnénymi subjekty

* Nedostate¢né nebo chybéjici vybaveni, jako je zdloZzni padak, chranic a pfilba
» nedostatecna pilotni zkuSenost nebo vycvik

UPOZORNENI: Prodejce, letecky instruktor nebo povéfena osoba musi pfed prvnim letem
na cvicném svahu nafouknout padak ke kontrole a pfed dodanim provést kontrolni let.
Zalétnuti musi byt uvedeno na typovém Stitku.
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POPIS KLUZAKU

Spodni plasté Typova tabulka na

Vrchni plasté stfednim zebru
\ «— Nabézna hrana

A

Odtokova & Stabilizator
hrana '
B 1 s eyo Stabilizacni
Ridici Snary Shara

/ _ Hlavni Snary

Hlavni Fidici Sndra

Karabinky na $nary——), y4——— Volné konce - zavésy

Ridici rukojet’/ -~ Hlavni karabina

TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku

Vrchlik Pasha 7 je vyroben z materidld nylonovych tkanin SKYTEX (viz. pouzité
materialy). Tyto syntetické tkaniny jsou opatfeny siti silnéjSich a tim pevnéjsich vlaken,
které zabrariuji jeho trhani a zvySuji pevnost v misté Siti. Povrchova vrstva (zatér) ¢ini latku
neprodysnou, a UV-zafeni odolnou. Vrchlik Pasha 7 je tvofen z 61 komor. Konec kfidla je
plynule formovan bez pfechodu smérem dolli do stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci
nafukovacich otvorll na spodni strané nabézné hrany profild. Vyrovnavani tlaku uvnitf
vrchliku probiha pfesné dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zebrech. Kazdé nosné Zebro
je zavéseno pomoci 4-5 zavésnych poutek. Tato umisténi zavésnych poutek jsou na
Zebrech zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami hlavnich $fdr jsou na vrchliku vSity
predpinaci pasky, které reguluji pfenos sil ze $idr na komory vrchliku. Na nabézné hrané
jednotlivych Zeber jsou naSity vyztuhy zajistujici tvarovou stalost profilu. Jak na nabézné,
tak i na odtokové hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonové pasky, které
zajistuji programem navrzené diferenciované predpéti jednotlivych komor vrchliku. Tyto
pasky ve velké mife zajistuji pevnost (pfi¢nou stabilitu) vrchliku.
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Systém vyvazani

Nosné $nlry kluzaku Pasha 7 jsou vyrobeny z materiald HMA (Aramid/Kevlar) a Dynema.
Nosnosti jednotlivych typl $fidr se pohybuji od 50 do 420 kg.

Samotné Snudry a jejich vétveni délime na vrchni galerii (uchyceni na vrchliku), stfedni
galerii, hlavni $fdry (umistény dole na volnych koncich), $idry stabilizatoru, Fidici $fdry
(umistény na odtokové hrané vrchliku) a hlavni fidici $fidry (vedouci k fidici rukojeti). Dale
S$nldry délime podle rovin umisténi A/B/C/D a fidici Snlry BR. V kazdé roviné vedou tfi
hlavni $fdry z poloviny vrchliku do karabinky jednotlivych popruht volnych konctl. Sidra
stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni $ndry B roviny z poloviny
vrchliku. Ridici $Rlry jsou pomoci stejného principu svedeny do hlavni Fidici $fidry a ta
vede pres kladku umisténou na D popruhu do fidici rukojeti. Jednotlivé $idry v roviné A a
fidici $nUry jsou pro snadné;js$i orientaci barevné rozliSeny.

2 volné konce (zavésy) jsou vzdy tvofeny 5 popruhy. A popruhy jsou déleny do hlavniho
A popruhu a vedlejSiho A1 popruhu. Na hlavnim A-popruhu jsou umistény dvé centralni
hlavni A Silry. Na vedlejSim A1-popruhu je umisténa krajni hlavni A $iidra. Na B-popruhu
jsou umistény tfi hlavni B $Adry a $Adra stabilizatoru. Na C-popruhu jsou umistény ftfi
hlavni C $ndry. Na D-popruhu jsou umistény dvé hlavni D $idry a jedna spojovaci do C
popruhu. Hlavni Fidici Sndra vede prfes kladku umisténou na D popruhu do fidici rukojeti.
Trojuhelnikové karabinky jsou vyrobeny z kvalithi nerezové oceli a jsou opatfeny
gumovymi krouzky proti samovolnému pohybu hlavnich Sndr. Systém vyvazani je patrny
ze schématu $Adr. (viz strana 26)

Systém volnych koncu

Volné konce Pasha 7 jsou vybaveny trimy. Systém zkracuje a prodluzuje popruhy B, C a
D a tim snizuje a zvySuje uhel nabéhu vrchliku. Pfi normalnim letu jsou vS§echny popruhy
stejné dlouhé v ,neutrdlni poloze* (42 cm v&. trojuhelnikovych karabinek). Tato poloha je
oznacena bilou znackou na popruhu od trimd. Stazenim trimovacich popruh(, které
prochazeji sponou trim(, se zkrati popruhy B az o 0,8 cm, popruh C az o 1,5 cm a popruh
D az o 3 cm. P¥i uvolnéni trim se B popruhy prodlouzi az o 1,5 cm, C popruhy azo 3 cm a
D popruhy az o 6 cm.

Tandemové rozpérky

Tandemové rozpérky poskytuji vice moznoti rizného zavéseni volnych koncu, jeZ jsou
potfebné pfi rozdilnych vysSkach a hmotnostech pilota a pasazéra. Zménou pozice
zavéseni hlavnich karabin (karabina -min. nosnost 24 kN) do pfedni pozice pro tézsi
pasazéry, stfedni poloha pokud jsou vahy vyrovnané a zadni poloha pro lehCi pasazéry.
Hmotnost pasazéra se vzdy musi srovnat s hmotnosti pilota. Z ddvodu pohodli
doporucujeme pouziti dvou pard hlavnich karabin na rozpérkach a to jedné v predni pozici
a druhé v zadni pozici. Obé dvé karabiny zavésite do oka zavésu volného konce. Sice tak
zvySite nepatrné hmotnost své tandemové vybavy, ale nikdy nebudete jiz feSit hmotnost
pasazéra. (jeden par karabin mize byt z duralovych slitin). Toto feSeni je ovéfeno letitou
praxi.

Oka popruhu zachranného systému musi byt spojena s hlavnimi zavésnymi body na
rozpérkach, a to budto do hlavnich karabin, nebo pfidavnych karabin zachranného
systému. Popruh zachranného systému nesmi nikdy byt spojen pouze s jednou ze
sedacek, nebo jen na pfipeviiovaci body rozpérkek!
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UPOZORNENI: Hlavni nosné karabiny pouzité k pfipevnéni volnych koncd k
rozpérkam, musi byt karabinami uréenymi k tandemovému letu, coz znamena, ze
min. pevnost musi byt 24kN. (Doporucujeme Austrialpin Powerfly, Austrialpin Delta).
To plati i pro karabiny pouzité k pfripnuti zachraného systému v pozicich 3,4.

3
4

z \

—

1) Zavésny bod pasazéra

2) Zavésny bod pasazéra

3) Hlavni zavésny bod a bod pfipnuti zachraného systému, v pfipadé, kdy je pasazér t&ézsi
nez pilot.

4) Hlavni zavésny bod a bod pfipnuti zachraného systému, v pfipadé, kdyz je pasazér
leh&i nez pilot.

PARAGLIDINGOVE POSTROJE

Pro pohodli a bezpecnost letu je velmi dllezité, abyste létali s vhodnym, spravné
nastavenym postrojem. Pred Iétanim je dulezité spravné nastavit postroj. Vénujte Cas
upravam riiznych nastaveni postroje, dokud nebude vase poloha v sedé zcela pohodina.
Pasha 7 je certifikovan pro pouziti se vSemi postroji s variabilnim nastavenim (typ GH).
Prakticky vSechny moderni postroje jsou postroje typu GH. StarSi postroje s pevnym
kfizovym vyztuzenim (typ GX) nejsou certifikovany a nemély by byt pouzivany.

Pro vase pohodli a bezpecnost je dillezité létat s vhodnym postrojem, ktery je spravné
nastaven. Pfi vybéru postroje pamatujte na to, Ze vySka upevrovacich bodu (tj. Vzdalenost
od karabin k desce sedadla) ovliviiuje citlivost kluzéku a relativni délku Fizeni. Cim niZe je
umisténa hlavni karabina, tim je kluzak citlivéjSi na pfenos hmotnosti v sedacce.

Nastaveni hrudniho popruhu méni vzdalenost mezi karabinami a ovliviiuje stabilitu kluzaku
a jeho ovladani. Nadmérné utazeni hrudniho popruhu zvySuje stabilitu, ale také riziko
twistu pfi zborceni vrchliku. Rovnéz se zvySuje tendence ke kolapsu v dusledku $patné
zpétné vazby od kluzaku. Riziko zborceni je také silné ovlivnéno nastavenou polohou sedu
v sedacce. Létani v uvolnéné (sklonéné) poloze zna¢né ztézuje v€asnou reakci, na kolaps
vrchliku. Je-li hrudni popruh pfili§ zatazen, ma kluzak také vétSi tendenci zustavat ve
spirale. Je-li hrudni popruh pfili§ uvolnén, zpétna vazba od kluzaku se zvySuje, ale
pocitova stabilita klesa.
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ZkuSebni lety podle EN se provadéji s horizontalni vzdalenosti mezi body pfipevnéni
postroje (méfeno mezi osami karabin) nastavenou v zavislosti na celkové vzletové
hmotnosti nasledovné:

Celkova vzletova hmotnost <80 kg 80 az 100 kg > 100 kg
Sitka 40£2cm 44 £2 cm 48 £2 cm

Doporu€ujeme upravit vzdalenost hrudniho popruhu jak pasazérovy, tak i pilotovy postroje
podle tabulky a v pfipadé potfeby ji snadno pfizplsobit. Dbejte spravné nastaveni noznich
a ramennich popruhu. Pfi pfiliSném utaZeni, mizete mit po vzletu potize s usazenim do
postroje.

Z MAC PARA nabidky paraglidingovych sedacek doporucujeme ke kluzaku Pasha 7
paraglidingovou postroj Captain pro pilota a Ticket pro pasazéra.

KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzak je jak b&hem vyrobniho procesu, tak i pfed expedici nékolikrat kontrolovan.
Presto doporucujeme kluzak dikladné zkontrolovat dle nasledujicich bodu. Toto kontrolu
provadéjte vzdy po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych manévrech, spadnuti
vrchliku nabéznou hranou na zem, &i pfipadném pfistani na stromé.

e Kontrola vrchliku seSiti komor, zavésnych poutek a volnych konct

o Kontrola $idr (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti

e Kontrola celkovych délek $nur po 50. letovych hodinach, pfipadné vzdy, zméni-li se
letové vlastnosti kluzaku

e Kontrola trojuhelnikovych karabinek a jejich zajisténi (utazeni)

¢ Kontrola zda na plastich, zebrech a diagonalnich zZebrech nejsou trhliny.

Upozornéni !! Jakékoliv poSkozeni, a¢ se mulze jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. PoSkozeny vrhlik neni letu zpiisobily!
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LETOVY PROVOZ

Nasledujici stranky nelze v zadném pripadé brat jako navod k létani. Pouze chceme
uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Pasha 7 a dat k jeho bezpeénému provozu
nékolik dulezitych rad a tip.

Priprava ke startu

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou pfedstartovni kontrolu, pfi¢emz je potfeba
kontrolovat volné konce, $ilry a vrchlik zda nejsou poskozeny. Stejné tak je tfeba se
presvédcit, zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti sedacCky je nutno provést s nejvySsi peclivosti. Stejné tak prekontrolujte pfed
startem spravné zapojeni zachranného padaku k sedacce a uzavieni vnéjSiho kontejneru
spole¢né s umisténim uvolfiovace zachranného systému. (viz. Navod k pouziti k sedacce)

Se stejnou peclivosti je nutno provést nastaveni postroje a zapnuti vSech spon pasazérovy
postroje. Po zapnuti pfekontrolujte jesté jednou veskeré spony obou postrojl, zda jsou
spravné zapnuty.

Pozor ! Nikdy nestartujte s neuzamé&enymi hlavnimi karabinami!

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartujte!

Body kontroly pfed startem:

Padakovy kluzak:

vrchlik bez poskozeni?

volné konce bez poskozeni?

trojuhelnikové karabinky zajiStény - utazené matky zavit(?

$nlry bez poskozeni?

vSechny $ndry jsou volné bez smy¢ek nebo uzl(? Stejné tak Fidici SfAdry?
spravné nastaveni trimd?

Sedacka:

e je uzavfen vnéjSi kontejner zachranného padaku?

e je uvolfiova€ zachranného systému spravné umistén na svém misté?
e jsou v8echny spony zapnuty?

e jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce?

Start:

volné konce jsou spravné zavéSeny?

kontrola nastaveni trim(?

berete do ruky spravné rukojet fizeni a spravny popruh?
jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

je smér vétru v pofadku?

jsou na zemi né&jaké prekazky?

je vzdusny prostor pred startem volny?
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Vrhlik rozloZte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar podobny
véjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladejte rovné, usetfite si tim
spoustu probléma diky nimz se Vam start nemusi zdafit.

Dbejte na volny prabéh vSech rovin Silr véetné Fidicich $Adr. VSechny $idry musi byt
volné bez smyc¢ek, zamotani nebo uzl(. Zadna ze $ndr nesmi lezet pod vrchlikem.

V pfipadég, ze jste uspésSné ukongili kontrolu pfe startem, pfipnéte volné konce do hlavnich
karabin sedacky. Dbejte na spravné zajisténi nosnych karabin.

Start

Pasha 7 startuje velmi jednoduSe. Doporu€ujeme startovat s obémi A popruhy (A, A1) v
kazdé ruce. V zavislosti na konfiguraci terénu startu a sile vétru Ize také startovat pouze za
stfedni A popruhy.

Celni start

Tento zplsob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétri. Je dilezité,
abyste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Pfredpokladame, zZe pilotu s licenci
»Tandem® neni tfeba popisovat provedeni a prubéh ¢elniho startu.

UPOZORNENI !! Nepouzivejte Selni start pFi silném vétru. Nemate jednak optickou
kontrolu nad pribéhem startu a navic se muze stat, ze lehce ztratite kontrolu nad
kluzakem. Nestahujte A-popruhy pfili§ dold, zpusobite tak c&elni zaklopeni, nebo
asymetricky prabéh startu.

KFizovy start - (tzv. ,na kfizak")

Pouziva se od stfedniho az po slaby vitr. Pribéh je podobny jako u €elniho startu, ale
zacatek startu probiha ovSem zady k vétru a ¢elem k vrchliku. Opét je velmi dulezité, aby
jste stali v ose sméru vétru, pilot/pasazér a stfed vrchliku. Uchopte fidici rukojeti vzdy na
pFisludné strané a vnitfni A popruhy (budto na stejné strané jako fidici rukojeti a nebo na
opacné stran&). Tahem do sedacky a za vnitini A-popruhy dostanete vrchlik nad sebe.
Stabilizujte jej pomoci fidicich $fdr a az poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (!), se
otocte a rozbéhnutim odstartujte.

UPOZORNENI !! Za silného vétru musite oba pilot i pasaZér po zatahnuti za A popruhy

udélat kroky smérem k vrchliku, aby vrchlik neziskal pfiliS mnoho energie a nepfedbéhl.
Proto jsou nejlepsi pfipravou hodiny stravené na cvi¢nych plochach.

Doporuceni: Za velmi silného vétru je nékdy problematické udrzet vrchlik na zemi.
V takovémto pfipadé zmenSite plochu vrchliku zatazenim za D popruhy. Systém vyvazani
do krajni C-8fdry umozni udrzeni vrchliku na zemi.
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PFimy let
V zavislosti na ploSném zatiZeni a nastaveni trimd dosahuje Pasha 7 zakladni rychlosti 37-
48 km/h pfi vypusténych fidicich $ndrach. V turbulenci létejte s pfitazenymi fidicimi
Sndrami 10-15 cm. ZvétSujete tak Uhel nabéhu a snizujete tak riziko mozného zborceni
vrchliku. Navic tak ziskate veétsi cit pro déni v ovzduSi. Pfedbiha-li Vas vrchlik, nebo
zUstava za Vami, je potfeba v€asnym pfitazenim, i vypusténim tyto pohyby korigovat. V
klidném ovzdu$i dosahne Pasha 7 minimalni rychlosti (v zavislosti na ploSném zatizeni a
velikosti kluzaku) po pfitazeni o 75 az 85 cm. VSechny hodnoty udavané v cm se rozumi
od aktivace odtokové hrany, tzn. bez volného chodu.

Vzdy létejte v dostatené vySce nad terénem. Pasha 7 ma nejlepSi klouzavost pfi
vypusténych fidicich $ilrach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych Fidicich Sidrach.

Rychlejsi létani

Uhel nab&hu vrchliku se méni nastavenim trim(l. Rozdil v rychlosti mezi polohami trimd
"Zavieno" a "Otevieno" je az 6-7 km/h. Diky vy$8i rychlosti je padakovy kluzak méné
stabilni a snadnéji se zaklopi ndbézna hrana. Z bezpecénostnich ddvodi byste proto méli
rychlejSi nastaveni trimi pouzivat pouze v klidném ovzdusi a v dostate¢né vzdalenosti od
zemé. Pokud se padakovy kluzak zhrouti, nejprve stabilizujte vrchlik pomoci Fidicich Sidr a
znovu jej otevrete, poté pfenastavte trimy. Poloha trim a ploSné zatizeni vrchliku maji viiv
na sily v fizeni.

Zataceni
Mimofadna obratnost kluzaku Pasha 7 je dana pfesnym ovladanim, tzv. ,handling“. Pasha
7 reaguje na povely fizeni pfesné a bez prodlevy. Zatocite tak, Ze pfitdhnete fidiCku na té
strané, na kterou chcete zatoc€it a kluzak se na stejnou stranu nakloni. Lehkym pfitazenim
vnéjsi strany dosahnete mensiho opadani pfi zata€eni a zmirnéni naklonu. Miru spravného
pfitazeni si musite postupné “osahat”, pfitdhnete-li pfilis, kluzak pfejde do velkého naklonu
a nasledné do spirdly.

Pomoci pfitazeni a sou¢asném naklonu v sedacce se daji zatacky provadét naplocho s
velmi malym klesanim. Pfitahnéte fidicku na té strang, na kterou chcete zatocit a naklorite
se v sedacce na stejnou stranu. ZataCeni muizZete také provadét pouze naklanénim v
sedacce. Naklonéni ma o to vétsi efekt, ¢im vice mate na sedacce uvolnény prsni popruh.
NejefektivnéjSi technika zataCeni v termice je dnes témér vzdy docilena spojenim naklonu
v sedacce a tahem za obé fidici Sndry. Diky protichGdnému pfitazeni a uvolnéni vnéjsi a
vnitfni fidici SAdry mdzete ménit naklon a radius zataceni a optimalizovat tak centrovani
termiky.

UPOZORNENI ! Pfi malém zatiZeni vrchliku mlize pfi pfili§ velkém a nebo pfili§ rychlém
zataZeni dojit k odtrzeni proudéni na brzdéné strané vrchliku. Jednostranné pfetazZeni - tah

v fidici $fdfe se vyrazné zmensSi a brzdéna strana vrchliku se témérf zastavi. V takovémto
pfipadé okamzité uvolnéte vnitini Fidicku.
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Nouzové ovladani

Pokud selze ovladani pomoci Fidicich $fdr (pfetrzeni uzel v Fidickach), Ize "Pasha 7"
snadno ovladat pomoci D popruhl. Délka potfebna k odtrzeni proudéni je samoziejmé
mnohem nez u klasického fizeni pomoci fidi¢ek, u "Pasha 7" je to asi 15-20 cm. Mirné
zataCeni lze provadét tahem za hlavni vnéj§i C Snury v kombinaci s pfenosem vahy
v sedacce.

Aktivni styl létani
Aktivnim stylem létani mizete ve vétSiné pfipadli zabranit moznym kolapstm vrchliku.

V turbulenci a silné termice se vzdy snazte v€asnym pfibrzdénim a uvolnénim Fidicich Sadr
udrzet vrchlik vertikalné nad hlavou. Pfi vlétnuti do silného termického proudu se zvétSuje
uhel nabéhu. Uvolnénim Fidicich $fdr urychlite pohyb vrchliku a ten tak zistane nad vasi
hlavou. Opacéné musite reagovat pfi vylétnuti ze stoupavého proudu.

Zpusoby vyklesani

V nékterych letovych situacich je potfeba velmi rychle vyklesat, aby se pfedeslo hrozicimu
nebezpedi. Napf. silny stoupavy proud pod kupovitym mrakem, bliZzici se dést nebo
bourka. V8echny vyklesavaci postupy by mél tandem pilot zvladat, aby mohly byt nasledné
efektivné pouzity v pfipadé extrémnich podminek.

Velké usi, B-stall a spirala jsou obvykle nejbé&znéjSimi sestupovymi postupy na modernich
padakovych kluzacich. Velké usi dosahuji mirného klesani s vyhodou, Ze kfidlo je stale
ovladatelné a leti dopfedu. Strmé spiraly dosahuji vyrazné vyssich rychlosti kleséani, ale

Spirala

Spirdla je nejefektivnéjSi zpUsob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovéem k vysokym
odstfedivym silam a zatéZuje tak, jak kluzak, tak i pilota. Spirala umoznuje dosazZeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Myslete na skute¢nost, Zze v zavislosti na
kondici pilota, venkovni teploté a docileného klesani muzete dfive, Ci pozdéji ztratit
védomi. Mnoho pilotd zpomaluje béhem spiraly svUj dech, nebo pfechazi do tzn. tlakového
dychani, coz zvySuje riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené ukoncete spiralu necitite-li
se dobfe, pfi prvnim naznaku zuzeni zorného pole, nebo pocitu ztraty védomi.

Vzhledem k extrémnimu klesani dbejte vZzdy na v€asné ukonéeni spiraly.

Spirala se zaklopenym vnéjSim uchem

Abychom se ve spirale vyhnuli vysokému G-zatizeni pusobimu na pilota a pasazéra Ize
spiralu provést s jednim uchem zaklopenym na vnéjSi strané a dosahnout témérf stejné
rychlosti opadani s vyrazné snizenou G-zatézi. Pfed zapocetim spiraly zaklopi pilot vné;si
ucho a budto béhem spiraly drzi vnéjsi A $fdru, nebo ji pfipadné zajisti v lodnim zaseku.
Druhou rukou opatrné navodite spiralu. Poloha tézisté pilota i pasazéra v sedacéce zlstava
neutralni. Vypusténi se provadi jednoduse pomalym uvolnénim vnitini brzdy. VySSi
rychlosti klesani je dosazeno, kdyz pilot zaklopi az 50 % nabézné hrany. Namahani
materialu je vSak vysoké.
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Zaklopeni usi-oboustranné zaklopeni

Tzv. zaklopeni uSi je jednoducha a velmi u€innd metoda vyklesani, pficemz dopfedna
rychlost je vétsi, nez rychlost klesani.

Tato metoda vyklesani je vhodna ke snizeni klouzavosti a vede k viceméné
horizontalnimu, nez-li vertikalnimu opusténi mista nebezpeci. K zaklopeni usi se pouziva
symetrické stazeni vnéjSich  A1-popruhd. Drzte fidici poutka a uchopte na obou stranach
vnéjSi A1-popruhy. Stahnéte A1-popruhy doll. V disledku toho dojde k zaklopeni obou
konct vrchliku. Cim vice budete popruhy (8mdry) stahovat, tim vice plochy vrchliku
zaklapnete a tim se zvétsi i klesani. Prilis velké zaklopeni za pouziti dalSi A Sidry mize
vést k odtrZzeni proudéni. Proto pouzZivejte jen A1 popruhy na provadéni velkych usi.
Pomoci tohoto manévru jste schopni docilit klesani 3-5 m/s, pfi¢emz se snizuje klouzavost.

PFi vypusténi trimG dojde u tohoto manévru ke zvySeni rychlosti klesani a dopredné
rychlosti. Kluzak Ize pfi oboustranném zaklopeni ovladat naklonem v sedacce.

Jakmile popruhy uvolnite, za¢ne se vrchlik pomalu samovolné otevirat. Lehkym
pfibrzdénim se da otevirani urychlit. Pokud se S$fidry pfi této figufe nahodou zavlecou,
pomuzete otevirani pumpovanim (nékolikeré plynulé stazeni fidic¢ek doll).

UPOZORNENI!! Nikdy pfi oboustranné zaklopenych usich neprovadéjte spiralu, nebot
vesSkeré sily se prenaSeji pouze na stfedni A Sfdry. V historii paraglidingu doSlo k
pfipadiim, kdy se pak nasledné vSechny Sidry utrhly.

Volné konce Pasha 7 jsou vybaveny lodnimi zaseky umisténymi na D popruzich. Tyto jsou
vhranény obalem. U velkych uSi umozriuji tyto lodni zaseky fixaci vnéjSich A-Snlr, takze
usi tudiz je pilot nemusi po celou dobu drzet. S velkyma uSima Ize Pasha 7 fidit pomoci
brzd. Pfed pouzitim lodnich zasekl musi byt latkovy bezpe€nostni previeky vytazeny
nahoru zatazenim za Zluty popruh. Po ukon&eni velkych udi pfetahnéte latkové pfevieky
zpét pres lodni zaseky, abyste zabranili zachytavani Sidr (viz. foto nize).

B-Stall

Ackoliv je B-Stall s kluzakem Pasha 7 mozny vyklesavaci letovy manévr, pfesto jej
s ohledem na Zivotnost vrchliku a sily v B popruzich dirazné nedoporuéujeme.
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Zhodnoceni
Pro v3echny extrémni letové manévry a metody vyklesani plati:

e procviCujte je nejdfive na soélo kluzacich pod dohledem instruktora v ramci
bezpe€nostniho kurzu.

e pred nacvikem se ujistéte zda se v letovém prostoru nenachazi jiné kluzaky.

e béhem letovych manévrli musite vidét na vrchlik a neustéle kontrolovat svou vySku
nad terénem.

P¥iblizeni a pristani
Chcete-li se béhem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na pfistani
pfipravili v dostate¢né vySce. Jen tak Vam zbude dostatek Casu ke zjisténi sméru,
pfipadné i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich kluzakd nachazejicich se v
prostoru pfistavaci plochy. Chcete-li, pfistat na nohou a nikoliv na sedalce, pak se

spole€né s pasazérem v dostate€né vySce nad zemi v sedaCce narovnejte do pfistavaci
polohy.

Pfistavani s Pasha 7 je velmi snadné. Pfi koneEném pfiblizeni proti vétru nechte kluzak
klouzat nebrzdény, nebo mirné brzdény. (Rychlost je zakladem vztlaku). Ve vySce asi 1 m
nad zemi zagnéte vykluz (vydrz) kontrolovat pomoci mirného pfibrzdeni. Cas pfistani by se
meél shodovat s Uplnym pfitazenim Fidicich Snar.

Pfistavate-li za bezvétfi, nebo po vétru musi byt finalni pfitazeni rychlé, nebot tak
dynamicky zménite Uhel nabéhu a dosahnete maximalniho brzdného efektu. Po pfistani
nenechte vrchlik spadnout na nabéznou hranu, nebot mulze dojit k poSkozeni Zeber a
sniZuje se tim Zivotnost vrchliku v oblasti ndbézné hrany.

Pfi silném protivétru je tfeba Fidicky pouzivat velmi opatrné, aby nedoslo k zisku vy$ky nad
zemi pfed pfistanim!
POZNAMKA: Pted pfiblizenim se ujistéte, Ze mate dostatek prostoru pro pfistani.

NAVIJAKOVY PROVOZ

Pasha 7 je certifikovan pro na navijakovy a odvijakovy provoz. Z tohoto divodu plati pro
navijakové starty stejné techniky jiZ popsané dfive.

Kluzdk ma dostate€ny rozsah fizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem
navijakového startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijak je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuiji lidé proskoleni majici
dostatecné zkuSenosti s navijakovym provozem.

Obsluha navijaku, ¢€i odvijaku by s Vami vzdy pfed startem méla projednat specifika a
zvlastnosti stroje, Vaseho vypinace apod.

Provedeni startu na navijaku zpoc¢atku probiha podobné jako u ¢elniho startu. Rovhomérné
plnéni a zvedani vrchliku pfi startu vyrazné snizuje potfebu korekce ve fazi vzletu a
umoznuje tak kontrolovany a bezpecny start. Poté, co pilot vytahne vrchlik nad hlavu, jej
tazna sila lana zvedne ze zemé. Za zadnych okolnosti by nemél byt dan povel ke vzletu,
dokud neni kluzak plné pod kontrolou.

PFi startech na navijaku nastavte trimy nad neutralni polohu!
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MOTOROVY LET

UPOZORNENI !! Motorovy let s kluzdkem Pasha 7 mozny, diky jednoduchosti startu,
ovladani a jeho schopnosti nést pfi nizSich rychlostech, vzdy pouzivejte jen a pouze
inspektorem MPG LAA zalétany komplet (motor-sedacka-kluzak). V pfipadé pochybnosti
konzultujte s vyrobcem motorové krosny, nebo s hl. inspektorem MPG LAA.

UPOZORNENI !! Ujistéte se, zda jsou fidici $fiary nastaveny tak, jak zde jiz bylo dFive
popsano. VysSi umisténi hlavnich karabin na krosné muize vést ke zmenSeni rozsahu
fizeni a ke zvySeni rizika sackflugu a naslednému padu.

UPOZORNENI !! Pasha 7 neni uréen k seskoktim z letadla
UPOZORNENI !! Pasha 7 neni uréen k akrobacii

EXTREMNi LETOVE REZIMY

V této kapitole jsou popsany letové stavy, které mohou byt navozeny zcela védomé a nebo
se mohou vyskytnout diky turbulenci, &i pilotni chybé. Zcela jisté bude jednou kazdy pilot s
nékterymi z téchto stavd konfrontovan. Kazdopadné byste se méli naudit
s takovymito stavy vypofadat a to nejlépe v ramci bezpeénostniho kurzu nad vodou
pod odbornym dohledem a s dostate€nym zabezpec€enim.

POZOR !! VSechny zde popsané letové manévry (figury) predpokladaji dokonalé teoretické
znalosti. V opaéném pfipadé mohou byt takovéto zkousSky velice nebezpeéné. VSimnéte si,
ze vSechna poruseni letové stability vedou ke zvySenému klesani 2-10 m/s, v zavislosti na
mife provedeni. Spatna navozeni, &i provedeni téchto manévrd mohou vést k naslednému
padu. Pokud hodlate tyto figury provadét, musite disponovat potfebnou vyskou (ukonceni
figur min. 200 m nad terénem) a zachrannym padakem.

Asymetrické zaklopeni

Asymetrické zaklopeni je u Iétani s padakovymi kluzaky nejcastéji se vyskytujici deformace
vrchliku. Dojde-li b&€hem letu k asymetrickému zaklopeni, nastane tak v pfevazné vétsiné
na konci kfidla. V takovémto pfipadé drzi kluzak nadéle smér letu. PFi velkych
asymetrickych zaklopenich je dulezité, aby pilot pfiméfené pfibrzdil opaénou stranu
vrchliku (cca 30%) a udrzel tak kluzak v pfimém letu. Pfiméfené z toho dlivodu, aby
nedoslo k odtrzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém
sméru, pomuzeme opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym pfitazenim a uvolnénim Fidici
Sndry na zaklopené strané. Nepfibrzdi-li pilot opacnou stranu, nemusi dojit k dofouknuti
vrchliku a ten mlze nasledné prejit do spiraly. Dojde-li vlivem silnych turbulenci nebo z
jinych duivodu k zavéSeni stabilizatoru do $fdr tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni,
pfejde kluzdk do nasledné rotace, spiraly smérem na zaklapnutou stranu.

Kravata

U velkych asymetrickych zaklopeni nebo vlivem jinych extrémnich situaci maze dojit k tzv.
kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zGstavaji zavé$eny za $nlry. Bez reakce pilota prejde
kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v takovémto pfipadé pfibrzdit opaénou stranu vrchliku
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(cca 40-60% rozsahu fizeni) a udrzet kluzak v pfimém letu pfi€emz musi davat pozor na
odtrzeni proudéni na brzdéné strané.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mate dostateCnou vysku, pokuste se
uvolnit zavéSené komory tahem za Snuru stabilizatoru nebo provést asymetrické zaklopeni
(za oba A popruhy) zavéSené strany. Velmi G¢innou metodou jak odstranit kravatu je
jednostranné pretazeni zavéSené strany (do 90°). POZOR !I! | zde ovSem nejprve plati
pravidlo stabilizace letu kluzaku v pfimém sméru a teprve poté jednostranné pretazeni.
DalSi moznosti pfi dostateCné vySce je letovy manévr popsany dale tzv. Fullstall. Ten
ovSem u tandemu vyzaduje fyzicky velmi zdatného pilota.

UPOZORNENI !! Dojde-li b&hem kravaty, presto Ze pfibrzdite opa&nou stranu, k naristu
rychlosti a rotace a nachazite se v nizké vysce, okamZzité pouzijte zachranny padak.

UPOZORNENI !! Vy$e popsané letové reZimy jsou velmi naroéné na pilotaZ, pficemz
ztracite hodné vysky. Pokud situaci nezvladate a nachazite se v nizké vysce, méli by jste
okamZité pouzit zachranny padak.

Celni zaklopeni - Frontstall

Celni zaklopeni nab&zné hrany mdze nastat pfi viétnuti do velmi silného klesavého proudu
nebo pfi silném zataZeni za A popruhy. Celni zaklopeni Frontstall sice vypada ponékud
napinavé, nicméné& pfi malé hloubce zaklopeni, se vétSinou nejednd o nebezpecény
manévr. Obvykle nedochazi k rotaci a vrchlik se otevira rychle a samostatné s naslednym
pfechodem do normalniho letu. Pfipadnym lehkym pfibrzdénim, muzete urychlit otevieni
vrchliku. POZOR !I Nesmi k nému dojit v momentu, kdy je jiz vrchlik otevien. Zde by
naopak mohlo dojit k odtrzeni proudéni.

VE&asné rozpoznani tendence k €elnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni jsou zakladem dobré
pilotaze. PFi letu na speedu je to pak rychlé uvolnéni hrazdy speed systému.

Padavy let - Deep Stall - Sackflug

Ztrati-li kluzak dopfednou rychlost a naopak se zvysi rychlost klesani, nastava tzv. sackflug
neboli deepstall. Pfi¢inou mGze byt pomalé vypousténi B-stallu u star§iho kluzaku s
vysokou porositou latky, dale poskozeni Sidr nebo Zeber, pfipadné zatazeni za C popruhy
a nebo létani mimo rozsah vahového rozpéti. Také v pfipadech, kdy je vrchlik mokry nebo
pfi velmi nizkych teplotach se zvySuje tendence k sackflugu. Tento letovy rezim poznate
podle téméf nulové dopredné rychlosti, pfestoze mate fidici Sfdry vypustény a vrchlik se
nachéazi v nezvyklé poloze nad pilotem. V takovémto pfipadé plati pravidlo: vypustit trimy a
»-Ruce nahoru®, tzn. uvolnit Fidici $ndry. PFi letové zplsobilosti kluzaku ziskd Pasha 7
béhem 2 az 3 sekund dopfednou rychlost. Nestane-li se tak, at jiz z jakéhokoliv divodu,
zatlacte na A popruhy smérem zezadu dopfedu do sméru letu. Dojde-li bez zjevné pficiny
(let v desti apod.) k sackflugu, musi byt kluzak pfed dalSim letem prekontrolovan.

UPOZORNENI !! B&hem sackflugu nesmi byt fidici $fdry staZzeny smérem dold, nebot tak
nastane manévr ,Fullstall*! Pfi sackflugu ve velmi nizké vysce (10-15 m) se nepokousejte
dostat kluzdk do normalniho letového rezimu, nebot vzhledem ke kyvnym pohybdm
vrchliku hrozi nebezpedi zranéni. V takovémto pfipadé se pilot musi pfipravit na tvrdé
pristani s naslednym para kotoulem.
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Fullstall

K navozeni fullstallu je potfeba si vicekrat namotat fidici Sfdry okolo zapésti a plynule zadit
stahovat Fidici $nlry doll, az kluzak ztrati dopfednou rychlost a nastane odtrZzeni proudéni
(deep stall). Pfi odtrzeni proudéni se vzduch z vrchliku vyprazdni a ten ,spadne” za pilota
dozadu. V tomto momentu musite fidicky pIné dynamicky pfitahnout doll a pfitisknout je k
télu. Je velmi dullezité, jakkoliv je tato reakce vrchliku nepfijemna, drzet ruce dole a
pfitisknout je k télu, dokud se vrchlik nedostane zpét nad pilota. Jakmile se vrchlik
stabilizuje nad pilotem je stfed vrchliku nyni v zaoblené formé& a konce vrchliku "plandaji"
smérem dopfedu. Pfi této figufe ma vrchlik silné klesani.

Teprve nyni je mozno fullstall plynule a symetricky vypustit (cca. 2 sec.).
Optimalni vypusténi probiha ve dvou fazich:

1. Naplnéni vrchliku vzduchem (plynulé povoleni fidicich $ndr do vySe ramen) az se
otevie 95-100% nabézné hrany.

2. Rychlé uvolnéni fidicich $idr (na 0%) a nasledny pfechod do normalniho letového
rezimu s mirnym predsko&enim vrchliku (do 30°).

POZOR !! Pfi pomalém nesymetrickém uvolnéni Fidicek se vrchlik mize dostat do
negativni zatacky. Pfi nekorektnim, &i pfili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se mulze
kluzak pootocit a jednostranné s velkym predskocenim asymetricky velkoplosné
zaklapnout.

Negativni zatacka

Pretazenim jedné strany m(ze na poloviné vrchliku dojit k odtrzeni proudéni. Stazenim
odtokové hrany se na zadni strané vrchliku brzdéné strany zacne vytvafet opaéné
obtékani vrchliku vzduchem a dana strana leti opaénym smérem. Kluzak se tak toci kolem
své vertikalni osy.

Obvykle vznika ze dvou pficin:

e jedna strana fizeni je stazena pfili§ dold nebo pfili$ rychle.
(napf. zaCatek spiraly, ostra zatacka, wingover)

e béhem pomalej$iho letu je jedna strana fizeni je stazena pfili§ dold.
(napft. létani v termice)

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (snizi se sila v fizeni) a uvolni okamzité Fidici Sidry,
prejde vrchlik s mirnym pooto€enim a pfedsko€enim do normalniho letu. Drzi-li pilot kluzak
déle v negativni zatacce, mlGze se to€eni vrchliku zrychlit a pfi vypusténi mdze vrchlik
velmi predskocit (tzv. ,pfedstfel”). Nasledné velkoploSné asymetrické zaklopeni a nebo
kravata byvaji nasledkem.
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Wingover

Pilot stfida v rychlém sledu uzké pravé a levé zatacky spolecné s pfenaSenim hmotnosti v
sedacce, pficemz se zvySuje bocni naklon kluzaku. Pfi Spatné dynamice, velkém naklonu a
nespravné reakci pilota mize dojit k velkoploSnému zaklopeni.

Fullstall, Negativka a Wingover (pfes 90°) jsou nebezpeéné letové rezimy! Spatna
nebo nepfimérena reakce pilota pfi vypusténi fidicich Snar muze vést u jakéhokoliv
padakového kluzaku k zivotu nebezpeéné situaci.

Upozornéni !! Pasha 7 neni homologovan pro akrobacii.

PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Na letové zplsobilosti Vaseho kluzaku zavisi lidsky Zivot. Dobfe udrzovany kluzak je
schopen dosahnout az dvakrat vétsi Zivotnosti. Pasha 7 je vyrabén z prvotfidnich materiald
(viz. seznam materiall). Nechejte provést technickou kontrolu kluzaku minimalné po 24
meésicich, nebo po 100 letovych hodinach. Prejete-li si, aby Vas Pasha 7 dlouho provazel
Vasimi letovymi zazitky, dbejte nasledujicich pokyna.

Skladani a baleni kluzaku

Pro dlouhou Zivotnost kluzdku a jeho vykonnost je tfeba zachovat tvar nitinolovych strun
v co nejlepSim stavu, aby byla dodrzena Cistota profil. Proto je velmi dullezité kluzak
peclivé balit. Doporucuje se pouzit metodu baleni do ,Certina obalu®, pfesné podle
obrazku, aby vSechny Zebra (profily) spocivaly vedle sebe a plastové vyztuhy nebyly
zbyte€né ohnuty.

Nosy profilli s vyztuZzenim jsou umistény na sobé tak, aby nedochazelo k jejich ohnuti nebo
deformaci. Tento zpUsob baleni zajituje pfirozenou ochranu nabézné hrany, coz zvySuje
Zivotnost kluzaku, jeho vykon a standardni chovani b&éhem startu.

Pokud jsou nitinolové struny nasilné ohnuty, nebo zdeformovany, mohou se bé&hem letu
snadnéji uvolnit z koncovych kapes a zménit obtékani vzduchu na profilech, coz nasledné
vede ke ztraté vykonu a zménam v letovém chovani. Vyztuzeni nabé&zné hrany také pini
dulezitou funkci béhem pinéni a startu
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Péce
Sluneéni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zivotnost
kluzaku. Proto nevystavujte kluzak zbyte¢né slune¢nim paprskdm.
PFi rozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyte€né spole¢né se Sidrami
neus$pinil. Zachycena Spina mize poskodit material.
Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu. Vétsi
mnozstvi snéhu znesnadfiuje start a dokonce muze vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.
Pfistanete-li do vody nebo na stromé, nechejte pfekontrolovat vrchlik a Sfidry.
Netahejte vrchlik po zemi. Tkanina se muze poskodit.
Vlhkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.
Zachyceni $idr na startu muZze vést k jejich poskozeni nebo pretrzeni.
Neslapejte po Srlrach.
Pfi baleni kluzéku pouZijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik pokud mozZno
volné skladat.
Pokud mozno vyhybejte se ostrym ohybdm Siur.
Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité tekouci
vodou.
Hmyz, ktery se dostane bé&hem startu a Iétani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno Zivy. Nejen z lasky k pfirodé. Po rozmacknutém hmyzu zlstavaji mnohdy
uvnitf

vrchliku fleky a zapach. Jejich télni tekutiny dokazi narusit strukturu latky. Vétsi
kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova tkanina prestane
,<chutnat®.

Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, & lehkym mydlovym roztokem. NepouZivejte
zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!

Uskladnéni
Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vlhky, nesuste jej na

mozno, co nejdfive.

Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

PFi transportu v auté a uskladnéni nevystavuijte kluzak nikdy teplotam pres 50 stupfid
Celsia. Prekroceni téchto teplot miize vést k poskozeni latky a Sidr.

Opravy

Trhliny na vrchliku musi byt odborné& opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech Ize provizorné opravit samolepici latkou.

Ostatni poSkozeni (vétsi trhliny, roztrzené Svy, poskozeny oplet $fidr, roztrzené $nury)
musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

Pouzit se smi pouze original nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zpUlsobilosti.

Pasha 7 musi byt nejpozdéji pfekontrolovan po 24 mésicich, nebo po 100 letovych
hodinach a to autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.
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Likvidace
e Materidly pouzivané k vyrobé padakovych kluzakd vyzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky zaSlete pfipadné vyrobci k likvidaci.

Ovéreni letové zplisobilosti PK / Technické kontroly PK
Technické kontrola musi byt provedena nejméné kazdé 2 roky, pocinaje datem nakupu.

Kvalifikovany odbornik by mél provést Uplnou inspekéni kontrolu nejpozdéji do 24 mésicu,
nebo po 100 provoznich hodinach (v&etné pozemniho nacviku - "groundhandlingu"), podle
toho, co nastane drive.

V pfipadé "groundhandlingu" je tfeba provozni dobu padakového kluzaku minimalné
nasobit dvakrat. Je odpovédnosti pilota zajistit, aby byl padakovy kluzak vzdy letu
zpUsobily.

UplIna kontrola poskytne pilotu klid a prodlouZi Zivotnost tvého kluzaku.

Dodate¢né kontroly by mély byt provedeny kvalifikovanym odbornikem po pfipadné
havarii, pfistani na stromé, nasilném dopadu vrchliku na nabéznou hranu, nebo pokud
zaznamenate zhorSeni vykonu nebo zménu chovani kluzaku za letu .

MAC PARA doporuCuje pravidelnou kontrolu délek Snir po roce nebo 50 letovych
hodinach.

Pro bé&Znou kontrolu zakladniho nastaveni (tzv. "trimmingu") postaci pouze zkontrolovat
délky hlavnich Sidr v€etné volnych koncl a karabinek. VSechny hlavni $ndry v prvni
skupiné (mA1, mB1, mCH1, pfip. mD1) musi mit stejnou délku. VSechny hlavni Sidry ve
druhé skupiné (mA2, mB2, mC2, pfip.mD2) musi mit stejnou délku. VSechny hlavni Shadry
ve tfeti skupiné (mA3, mB3, mC3, pfip. mD3) musi mit stejnou délku. Pozor, geometrie
néktery typt PK muze byt rozdilna!

Maximalni rozdil mezi jednotlivymi délkami Sidr je do 10mm. Pokud je rozdil vétsi, zaSlete
svlj kluzak do MAC PARA, nebo do autorizovaného servisu ke kontrole a korekci
"trimmingu".

Nedodrzenim intervalt prohlidek zanika zaruka vyrobku. Spravné vedeny letovy denik s
podrobnostmi o vSech letovych a vycvikovych hodinach ti pomlze v€as ur€it termin
technické kontroly.

PRIRODA A JEJi OCHRANA

Ac by to mélo byt samozfejmosti, chtéli bychom zduraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdus$i, pfirodé a pocasi.
Chrafime pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme nas sport. Nestartujte
mimo povolena startovisté. Nezanechavejte po sobé& odpadky. Nehluéte v pfirodé.
Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfirodu.
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SCHEMA VOLNYCH KONCU - ZAVESU

A A1l B C D BR A A1 B C DBR A A BC D BR

/ Zména L’Jriﬂu
| Kladka \

| Fidici Sadry

:

Barevné
oznaceni
Magnety Ridici rukojet
Zavésné oko .
misto pfipevnéni Trimy
do hlani karabiny

Trimy zatazeny Zakladni nas® Trimy vypustény

DELKY VOLNYCH KONCU - ZAVESU

A A1 B Cc D
Trimy zatazeny 415 415 430 450 480
Zakladni délka 415 415 415 415 415
Trimy vypustény 415 415 410 410 395

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.

21



DELKY SNUR

Oznaceni Snar
Veskeré snury MAC PARA kluzaku jsou znaceny podle podobného schématu.
PFi objednavani nahradnich $idr, uvadeéjte, prosim, vzdy typ kluzaku a jeho velikost.
Poté uvedte oznaceni $idry podle planku.
Horni 8idry vrchni galerie jsou &islovany podle roviny a Zeber. Pfiklad: A25 je vrchni
A-$fdra na zebru ¢&islo 25. Prvni pismeno udava rovinu $ndr (A, B, C, BR = Fidi¢ky).
Cislovani zagina u stabilizatoru &islem 1 a pokraduje &islovanim Zeber smérem ke stfedu
vrchliku.

POZOR!
Zpracovani $nudry s opletem tzn. ohnuti a prositi zkracuje jeji délku o cca 0,7 az 1,0 cm od

Zavlec¢eni a prositi $fdry bez opletu zkracuje jeji délku o cca 1,5 az 2,0 cm od naméfené
hodnoty naznacené na natazené $idie v zavislosti na typu $iilry a délce zavleceni.

UPOZORNENI !!! Dostanete-li novou $fitiru a Vas kluzak je cca 3 roky stary, zjistite,
porovnanim se starou $ndrou na druhé strané vrchliku, Ze je tato stara Srnlra kratsi.
Nedéste se. Na viné je vzdusna vihkost. Oplet je na staré $nife nepatrné ,srazen“ a proto
je jeji délka kratsi. Porovnate-li ovSem obé Sidry pod tahem 5 kg, mély by byt jejich délky
stejné.

Materialy jednotlivych Siaar
Ve schématu jsou jednotlivé popisky $fur odligeny /Aramid/Polyester A-8000U-090
podle materidlu barvou (kombinace barvy pozadi a

barvy pisma), kterd odpovidda zde uvedenému
sezanmu materiald.

Aramid/Polyester A-7343-230
Aramid/Polyester A-7343-340
Aramid/Polyester A-7343-420
Aramid/Polyester A-6843-080
PPSL 180
TSL 500
Dynemal/Polyester A-7850-100
Dynemal/Polyester A-7850-130
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CELKOVE DELKY SNUR

Veskeré zde uvedené délky se rozumi od z&vésného oka na volnych koncich (misto
pfipevnéni do hlavni karabiny) az po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky Siar
jsou Cislovany od stfedu ke stabilizatoru.

Pasha 7 - 39
B C D

Center A E BR
1] 9010 8929 9005 9159 9248 9771
2] 8952 8867 8945 9102 9189 9423
3] 9012 8930 9005 9159 9245 9232
4] 9039 8960 9031 9177 9262 9116
5] 8981 8898 8973 9115 9202 9058
6] 8918 8840 8912 9057 9137 8959
7] 8971 8889 8967 9090 9163 8831
8] 9015 8933 9010 9129 9193 8773

o] 8995 | 8916 | 8977 | 9075 | 9145 | 8755
10| 8903 | 8827 | 8889 | 8985 | 9054 | 8636
11| 8763 | 8708 | 8767 | 8872 | 8931 | 8545
12| 8757 | 8706 | 8767 | 8864 | 8919 | 8497
13| 8635 | 8586 | 8606 | 8722 | 8758 | 8358
14| 8585 | 8542 | 8560 | 8670 | 8702 | 8304
15| 8535 | 8502 | 8539 | 8588
16| 8554 | 8513 | 8536 | 8587
17| 8145 | 8088 | 8110 | 8188

18] 8072
19] 8064 8019 8037 8069 8137
Pasha 7 - 42

Center A B C D E BR
1| 9371 9287 9369 9526 9618 10117
2] 9308 9222 9309 9466 9558 9752
3] 9375 9288 9369 9525 9614 9557
4] 9401 9323 9396 9541 9629 9438
5| 9338 9258 9336 9479 9563 9376
6] 9277 9195 9272 9420 9497 9276
71 9334 9249 9330 9454 9523 9143
8] 9379 9295 9373 9495 9556 9083

(<o}

9357 | 9270 | 9336 | 9449 | 9516 | 9066
10| 9260 | 9175 | 9247 | 9355 | 9423 | 8948
1] 9113 | 9050 | 9122 | 9222 | 9280 | 8839
12| 9109 | 9051 | 9117 | 9213 | 9266 | 8790
13| 8973 | 8917 | 8974 | o061 | o094 | se42
14| 8921 | 8871 | 8927 | 9006 | 9039 | 8678
15| 8880 | 8838 | 8881 | 8931
16| 8895 | 8850 | 8878 | 8929
17| 8464 | 8408 | 8430 | 8510
18] 8390
19| 8382 | 8336 | 8360 | 8393 | 8461
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NASTAVENI HLAVNICH RiDiCiCH SNUR

Kluzék je dodavan ve standardnim nastaveni fidic¢ek a jeho rychlost dosahuje 37-48 km/h v
zavislosti na hmotnosti pilota a pasazéra a nastaveni trimd. Ridisky by mély byt vzdy
nastaveny tak, ze dojde k aktivaci odtokové hrany kluzaku po tahu 5-10 cm. Vysledky
letovych testll se vztahuji k tomuto nastaveni. Toto nastaveni na jedné strané umoznuje
dostate¢ny rozsah fizeni, které se pouziva béhem start(, 1étani a pfi pfistani, pficemz na
druhé strané zajiStuje, ze vrchlik neni trvale pfibrzdén (zejména pfi pouziti speed
systému). V extrémnich situacich mohou jina nastaveni vést ke zcela odliSnému chovani,
nez verze, které byly testovany.

Délky hlavnich Fidicek od prvniho vétveni jsou nasledujici a délka rozsahu Fizeni
(dosazeni bodu, kdy dojde k odtrzeni proudéni na vrchliku) zavisi na zatizeni kluzaku.

Pasha 7 39 42

Délka fidici $idry 280 cm (+30) 293 cm (+30)
Rozsah fizeni pfi max. zatiZeni cca. 80 cm 85 cm
Upozornéni !! Neodborné nastaveni jinych délek fidicich $ndr muze podstatné

ovlivnit letové vlastnosti a bezpeénost kluzaku.

Upozornéni !! Zkraceni hlavnich fidicich $inir maze vést k zvyseni tendence kluzaku
na tzv. padavy let - deep stall sackflug (letovy rezim popsany dale) a omezeni
maximalni rychlosti kluzaku pfi letu na speedu.

Vrchni pozice kladky od fidici $idry Spodni pozice kladky od Fidici $hdry
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m
POUZITE MATERIALY

Tkanina
PORCHER SPORT

Vrchni plasté nabézna hrana - SKYTEX 38 Universal
Vrchni plasté odtokova hrana - SKYTEX 32 Universal
Spodni plasté - SKYTEX 32 Universal
Hlavni Zebra, Diagonaly - SKYTEX 40 HARD
Zebra - SKYTEX 32 HARD

Vyztuhy Zebra - W382 Polyester 180 g/m?
Vyztuhy Zebra v misté zav. poutek - F06098 Polyester 90 g/m?
Stidry
ROSENBERGER TAUWERK
Galerie A,B,C - Dynema/Polyester PPSL 160, Breaking Load 160 kg

EDELRID
Vrchni galerie E - Aramid 8000/U-050, min. nosnost 50 kg
Vrchni galerie D - Aramid 8000/U-070, min. nosnost 70 kg
Vrchni galerie - Aramid 8000/U-090, min. nosnost 90 kg
Vrchni galerie - Aramid 8000/U-130, min. nosnost 130 kg
Stfedni galerie - Aramid/Polyester A-7343-090, min. nosnost 090 kg
Stfedni galerie - Aramid/Polyester A-7343-140, min. nosnost 140 kg
Stredni galerie - Aramid/Polyester A-7343-190, min. nosnost 190 kg
Hlavni Shdry A1,B1,C2,D3 - Aramid/Polyester A-7343-230, min. nosnost 230 kg
Hlavni $ndry A2,B2,C3 - Aramid/Polyester A-7343-340, min. nosnost 340 kg
Hlavni $ndry A3,B3 - Aramid/Polyester A-7343-420, min. nosnost 420 kg
Hlavni $nidry C1,D2 - Aramid/Polyester A-7343-190, min. nosnost 190 kg
Stabilizator - Aramid/Polyester A-7343-140, min. nosnost 140 kg

LIROS
} Ridici $fidry - Dynema/Polyester A-7850-100, min. nosnost 100 kg
Ridici Sndry stfedni galerie - Dynema/Polyester A-7850-130, min. nosnost 130 kg
Hlavni Fidici $ndry - Dynema/Polyester A-7850-240, min. nosnost 240 kg

Zavésneé poutka (Vrchlik)
POLYESTERBRIDLE 13 mm

Volné konce
Polyester 366 025 025 912 25x1,5 mm Nosnost 900 kg

Nité
SERAFIL 60, SYNTON 20
Trojuhelnikové karabinky
NIRO TRIANGLE 200
Rigifoils
Rigifoils - Nitinol 0,6 mm, 0,8 mm
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PADAKOVY KLUZAK & SERIOVE CiSLO

Padakovy kluzak:
Seriové ¢islo:

Datum vyroby:

Uvedeni do provozu:

TECHNICKA DATA
Tandem EN-B Pasha 7 Pasha 7
Velikost 39 42
Zoom [%] 96 100
Plocha (rozl.) [m2] 39,35 42,70
Plocha (proj.) [m2] 34,19 37,10
Rozpéti (rozl.) [m] 14,42 15,02
Stihlost - 5,30 5,30
Max. hloubka [m] 3,39 3,53
Pocet komor - 61 61
Hmotnost [ka] 6,85 7,35
Min./Max. zatizeni* [kd] 120-190 135-220
Min. rychlost [km/h] 24-25 24-25
Z&akladni rychlost [km/h] 36-38 36-38
Max. rychlost [km/h] 46-48 46-48
Klouzavost - 9,7 9,7
Min. klesani [m/s] 1,10 1,10

* véetné vybavy a kluzaku = hmotnost pilota + cca. 17 az 20 Kg
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MAC PARA

MAC PARA TECHNOLOGY spol.sr.o. Tel.: +420 571 11 55 66
Televizni 2615 Tel./fax: +420 571 11 55 65
756 61 Roznov pod Radhostém e-mail: mailbox@macpara.cz

Ceska republika www.macpara.cz



