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Padakovy kluzak

Protokol o zalétani

- INTOX

Sériové ¢islo:

Zalétano:

kym:

Podpis pilota:

Potvrzeni prodejce:

TECHNICKA DATA

Zoom

Plocha rozl. [m2]
Plocha proj. [m2]
Rozpéti rozl. [m]
Stihlost rozlozena
Max. hloubka profilu [m]
Pocet komor

Vaha [kg]

Vahové rozpéti [kg]
Min. rychlost [km/h]
Zakl. rychlost [km/h]
Max. rychlost [km/h]
Klouzavost

Min. klesani [m/s]
Certifikace

INTOX 22
0,89
22,06
19,17
11,34
5,83

INTOX 25
0,947
24,98
21,711
12,06
5,83

INTOX 28
1
27,85
24,2
12,74
5,83
2,73

6,6

INTOX 30
1,041
30,18
26,23
13,26
5,83
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A. VSeobecné informace

Uvod

Vitejte do rodiny MAC-pilotti. Blahopiejeme Vam k volbé kluzaku INTOX. Véfime, ze jako
pilot, vlastnici pilotni licenci, jste znaly(a) vSech technik ovladani padadkového kluzaku zde
popsanych. Piesto Vam doporucujeme dikladné a peclivé ptecteni tohoto manudlu. Bezpecné
Iétani prece vzdy zavisi na dobrych teoretickych znalostech.

Obsahla vyvojova prace, naro¢né zkouseni a testovani byly predpokladem toho, aby se INTOX
mohl stat velmi vykonnym kluzakem s maximalni moznou bezpec¢nosti a vybornym vykonem.

INTOX je konstruovan pro piloty ocekavajici od padikového Kkluziku snadny start
a pristani, lehké a presné Fizeni v termice, stabilitu a dobry vykon.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, poZadovana také vysokd mira
pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. Pfi nedodrzeni jistych pravidel
a zakonitosti se mize paragliding stat nebezpe¢nym sportem a vést k invaliditg, ¢i dokonce smrti.
Vyvarujte se proto letd pfi silnych turbulencich, za silného vétru a obzvlasté pted boutkou.
Takové 1étani mize vést k nekontrolovatelnym letovym stavim a piipadnému padu. Mate-li
pochybnosti o letovych podminkach, pak radéji nestartujte.

,.Je 1épe byti na zemi a pfemyslet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byti ve vzduchu
a vzpominat, jak krasné to bylo na zemi.“

Béhem celého procesu vyroby a pfi expedici je kazdy kluzak podroben piisné optické kontrole
a poté samoziejmée zalétan. Ujistéte se, ze je vyplnén testovaci certifikat.

Informace tohoto navodu nemohou za zadnych okolnosti nahradit vycvik a trénink autorizované

Skoly paraglidingu. Budete-li mit, po dikladném ptecteni tohoto navodu, dalsi dotazy, obrat'te se
na nas, radi Vam je zodpovime.

MAC Para Technology Vam pieje pohodové 1étani a pekné chvile
prozité s padakovym kluzakem

INTOX



UPOZORNENI A BEZPECNOSTNI OPATREN{

Vlastnik tohoto kluzaku na sebe bere veskerou zodpovédnost za vSechna rizika spojena
s pouzivanim kluzaku, véetné zran&ni a smrti. Spatnym pouZivanim tato rizika znadné rostou.
Vlastnik si je védom, Ze pro paragliding je nutny ukonceny kurz a pilotni licence kategorie ,,B*.
Kazdy svévolny zasah do konstrukce kluzaku zpisobi ukonceni jeho letové zptisobilosti.
INTOX nesmi byt pouzivan:

nad a pod vahovy limit, ke kterému je urcen,

v desti, snézeni a nebezpecnych povétrnostnich podminkach,

pfi silném vétru,

v mracich a mlze,

pti nedostatecnych zkusenostech pilota.

Provozni hranice
INTOX je navrzen pro starty ze zemé a lety jedné osoby.

INTOX byl homologovan dle normy DHV v kategorii DHV 2.

Letové testy ukazaly, ze se chova velmi stabilng, jak v normdlnich, tak i v abnormalnich letovych
stavech. I pfesto mohou silné turbulence a narazové vétry vést k ¢asteénému, ¢i uplnému zborceni
vrchliku. Proto za takovychto podminek radgji nelétejte. INTOX prosel trhaci a zatéZovou
zkouskou o celkovém zatizeni, které odpovida 8G maximalniho zatizeni kluzaku (1040 kg).

POUZITE MATERIALY
NCV - PORCHER MARINE

Plaste horni - SKYTEX S 09017/E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2
Plaste spodni - SKYTEX S 09017/E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2
Hlavni zebra - SKYTEX S 09017/E29A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2

Mezizebra - SKYTEX S 09017/E38A

Diagonaly - SKYTEX S 09017/E29A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2

Vyztuhy hlavnich zeber — W 0420 Grille Polyester 200 g/m2
Vyztuhy mezizeber — W 0382 Polyester 180 g/m2
SNURY
EDELMAN+RIDDER+CO.

Horni $iidiry - Aramid/Polyester A-6843-080
Stiedni $niry A, B - Aramid/Polyester A-6843-160
Stredni $itry C, D - Aramid/Polyester A-6843-120

Ridici $fitry - Dynema/Polyester A-7850-100

Hlavni $nary C1,C2,C3,D1,D2,D3 - Aramid/Polyester A-6843-160
Hlavni $ittiry A1,B1 - Aramid/Polyester A-6843-200
Hlavni $iitiry A2,A3,B2,B3 - Aramid/Polyester A-6843-240
Stabilo - Aramid/Polyester A-6843-080
Hlavni fidici $itiry - Dynema/Polyester A-7850-240
ZAVESNA POUTKA
STAP as.

POLYESTERBRIDLE 17.54.11 — 137 311 134

ZAVESNE POPRUHY
MOUKA TISNOV Itd
Polyester 366 018 025 910 25x1,5 mm

NITE
AMANN SPONIT ltd

SYNTON 60, SERABOND 60
SYNTON 40, SYNTON 30

ZAVESNE KARABINKY (MAILLONKY)
ELAIR SERVIS
NIRO TRIANGLE 200
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E. Ochrana, péce a opravy

INTOX je vyrabén z prvotiidnich materialti (viz. seznam materialil). Nechejte provést kontrolu
kluzaku miniméalné po jednom roce nebo po 100 letovych hodinach. Kluzék zaslete pfimo spol.
MAC PARA TECHNOLOGY. Nestoupejte na Siitry! Piesto, Ze byly pouzité $iiry podrobeny
DHV ohybovému testu, mohou byt poskozeny budete-li po nich $lapat. Dojde-li k poskozeni
opletu na nékteré ze $tiur, kontaktujte vyrobce a pozadejte o zaslani nové $iiary. Po kazdych 50.
letovych hodinach a vzdy zméni-li se chovani kluzaku, by mély byt sntry fadné prekontrolovany.

Opravy by mély byt provadény pouze odborniky. Nejlépe je, obratit se pfimo na vyrobce - MAC
PARA TECHNOLOGY s.r.o. Trhliny na vrchliku musi byt odborné pfesity. Nalepovaci latka
sta¢i na opravu malych trhlin. Kluzak uchovavejte vzdy v suchu a chladu, pokud mozno lehce
zabaleny (nikoliv stlaen) v dobfe provzdusnéném prostoru. Chraiite kluzdk pted vlhkem
a sluneénim zafenim. Ultrafialové zafeni vede totiz k pfedCasnému starnuti a ztraté pevnosti
latky. Nevystavujte kluzak nikdy teplotam nad 50 stupriti Celsia. Piekrogeni téchto teplot mize
vést k poskozeni latky a snfr. Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, & lehkym mydlovym
roztokem. Nepouzivejte zadné Cistici prostiedky ani fedidlo. Nepouzivejte k Cisténi kluzaku
automatickou pracku.

Stastna pfistani

Peter Recdek
MAC PARA TECHNOLOGY
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Konstrukce

Pro INTOX byla pouzita konstrukce plnych diagonal s kazdym tfetim zavéSenym profilem, ktera
zaruCuje idealni hladkost vrchliku. Tyto diagonaly vedou od bodl zavéSeni po vrchni plast.
Schéma vyvézani $iitir najdete na str. 17.

Zakladni nastaveni

Kluzék je expedovan v zakladnim nastaveni, dosahuje rychlosti 36 — 38 km/h v zavislosti na vaze
pilota s vybavou. Ridici $niiry by mély byt vzdy nastaveny tak, aby po 5 — 10 cm tahu fidiciho
poutka byla tazena (aktivovana) odtokova hrana kluzaku.

V extrémnich piipadech mohou jina nastaveni vést k rozdilnym reakcim vrchliku, nez je popsano
vtomto manudlu. Aby jste mohli vzdy a rychle reagovat na mozné necekané reakce,
doporucujeme drzet fidici poutka stale v ruce. Eventuelné, pokud nutno, vzit obé do jedné ruky.

Upozornéni!! Mate-li pochybnosti o presném nastaveni Fidicicich §iuir, nastavte tyto radéji delsi,
nebot omotdnim okolo zdpésti dosdhnete lehce potiebného zkrdcent.

Bezpecné vybaveni

Optimalni vybava by méla byt pro kazdého pilota samoziejmosti. Pfi 1étani by jste na sob& vzdy
méli mit pevné boty, helmu a rukavice. Obleceni by mélo byt dostatecné teplé a nemélo by branit
v pohybu. Mnoho pilotti zapomind, jak chladno byva ve vétsich vySkach. Zachranny padak je
u nds povinnosti a proto by mél pattit k Vasi zékladni vybave.



Speed systém

Pro rychlejsi 1étani, nezli v zakladnim nastaveni, je INTOX vybaven speed systémem, ktery se
aktivuje nohama pomoci hrazdy. Pti pouziti speed systému se zmensuje thel nab&hu. Pro
plynulost této zmény a zachovani vlastnosti profilu je INTOX vybaven zavésy ,,do Etyf popruhi
dle fad siitir (A, B, C, D). Tento velmi efektivni speed systém umoziiuje narist rychlosti o 10 — 13
km/h.

Speed systém se sklada z:

1. nastavitelnych popruh,
2. vodicich kladek,
3. nohama ovladatelné hrazdy.

Zavés A B C D
Zdkladni nastaveni 49,5 cm 49,5 cm 49,5 cm 49,5 cm
Akceleroviano 32 cm 35cm 41 cm 49,5 cm

Karabinka

Hrazdicka speed systému

Spiréla

S kluzakem INTOX muzete dosdhnout velmi efektivni spiraly. Spirdla umoziiuje dosazeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. INTOX nemd tendenci stabilizovat se ve spirdle,
pokud pilot nezlistane naklonén v sedadce na stranu zataceni.

Navozeni

Nakloiite se v sedacce na stranu provadéni spiraly a pfitahnéte fidicku na stejné strané.

Nechejte kluzak béhem dvou zatacek zrychlovat a uzivejte si rychlosti a naristajiciho G-pfetizeni
(s timto kluzdkem muizete dosahnout klesani az 17 m/s.). Jakmile jste se jednou dostali do spiraly,
muzete miru klesani a uhel naklonéni kluzaku kontrolovat pomoci fidi¢ek a naklonéni v sedacce.
Pro provadéni spiraly doporucujeme lehké piitazeni vnéjsi fidicky, zabranite tim asymetrickému
zaklopeni vnéj$iho ucha kluzéku.

Ukoncéeni figury

Posad'te se v sedacce do normalni ,,neutralni“ polohy a uvolnéte obé tidicky. Kluzak ukon¢i
spiralu béhem jedné zatacky (360 stupni) s naslednym stfednim piedskokem. Pokud b&hem
ukonceni spiraly opét lehce pfitdhnete vnitini fidicku, pak jste schopni zpomalit spirdlu na
,»-oby€ejnou zataCku* a zabranit velkym kyvnym pohybiim. Vykluz ze spiraly pak vypada stejné
ladné, jako jeji navozeni.

UPOZORNENI !! Nékteré paddkové kluzdky maji tendenci zistat ve spirdle, pokud klesdani
presdahne 15 m/s. Zavislost zde hraje i naklonéni v sedacce a celkové zatizeni kluzdaku. Pak
takovyto kluzdk potiebuje, na ukonceni spirdly, pribrzdeni ridicky na vnéjsi strané.

Paklize se napiimite v sedacce do normalni polohy, INTOX tuto tendenci nemd ani tehdy,
presdhne-li klesani 15m/s. Trénujte spirdlu postupné nejdrive s mensim klesanim, abyste ziskali
cit na reakce vrchliku a ukonceni spirdly. Pilot, ktery je dehydrovany a nemd zkuSenosti se
spirdlou, miZe pri vétsich pretiZenich ztratit védomi!

Cim prudsi je otdceni, tim je vétsi G-pretizeni.

D. Moznost vyklesani

V zasade plati: Nejdtive letét pry¢ ze stoupani!

Symetrické zaklopeni - zaklopeni “usi"
Klesani cca 3-5 m/sec

Spirala

Spirala umozituje rychlé vyklesani bez odtrzeni proudéni. Klesani 5-17 m/s. Casto musi byt
spirala pred¢asné ukoncena, diky velkému pftetizeni. Pti vétS$im klesani nez 10 m/s muze dojit
k nedostate¢nému zasobovani mozku kyslikem a pfip. bezvédomi.

B-stall

Klesani cca. 5 - 8 m/s. Dilezité ukoncit v dostateéné vysce.

Létejte vZdy tak, aby jste nikdy nemuseli ndasilné vytrdacet vysku!
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Negativni spiréla — “Negativka”

Pokud se nechténé dostanete do negativky (tzn., ze doslo k odtrzeni proudéni na jedné strané
vrchliku) a disponujete dostate¢nou vyskou méli by jste reagovat nasledovné:

1. Okamzit¢ uvolnit fidicky. Kluzak ukon¢i rotaci samostatné. Nestane-li se tak, pfibrzdéte vnéjsi
stranu, abyste zastavili rotaci.

2. Pfi nasledném predskoCeni kluzak piibrzdéte, zabranite tim velkoplo$nému zaklapnuti.
Pfibrzdénim téz snizite riziko, Ze se po zaklapnuti vytvoii tzv. kravata.

Upozorneéni!! V pripade, Ze se vnéjsi strana (ucho) zachytila do Siiir (tzv. jiz zminéna kravata)
a ,,pumpovani* nepomohlo, pritahnéte ridicku otevicené stramy vrchliku (cca. 70%), abyste
nejdrive zastavili rotaci. Ndslednym tahem za Sniiru vedouci k uchu zaklopené strany se pokuste
tuto uvolnit. Vyklouzne-li ucho z onoho zahdknuti, pak jiz Ize , nemocnou’ stranu vrchliku
béZnym zpiisobem ,, vypumpovat “.

POZOR!!! Nemate-li dostatecnou vysku a Snury se zatdhly do zavitu, a nebo se vrchlik s kravatou
stabilizoval ve spirdle, nevahejte a pouzijte zachranny systém.

Uplné odtrzeni proudéni - Full stall

Tato figura je popsdna pouze proto, abychom rozsiiili Vase znalosti a doporucujeme jeji
provadéni pouze v ramcei bezpecnostniho kursu pod dozorem let. instruktora.
Full stall mize nastat:

1) Pokud vlétate do termiky za silného brzdéni,

2) Pokud zabrzdite vice jak 100% rozsahu fizeni.

Navozeni

Omotejte si fidicky okolo zapésti (pfi zvednutych rukou) natolik, az kluzdk zacne ztracet
doptednou rychlost. Pfitahujte nyni pomalu obé fidi¢ky, az vrchlik ,,spadne” za Vas dozadu.
V tomto momentu musite fidicky plné dynamicky pfitahnout a pfitisknout je k télu. Stfed je nyni
v zaoblené formé nad Vami a konce vrchliku ,,plandaji* dopfedu. Pfi této figufe ma vrchlik silné
klesani.

Ukonceni figury

Uvolilujte plynule a symetricky ob¢ fidicky, az se otevie 90% nabézné hrany a poté fidicky plné
uvolnéte. Kluzak ukon¢i ,,Full Stall* a pfejde do normalniho letu bez vyrazného piedbehnuti.

Upozornéni!! Pri pomalém nesymetrickém uvolnéni ridicek se miiZete dostat do negativky. Pri

rychlém nesymetrickém uvolnéni se miize kluzak pootocit o 90% a jednostranne velkoplosné
zaklapnout.
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B. Letovy provoz

Kontrola nového kluziku a kontrola pred kazdym startem

Kromé obvyklé kontroly pied startem vénujte, prosim, pozornost v§em bodim v nésledujicim

vyctu.
1.

2.

7.

Kontrola vrchliku zda v ném nejsou dirky, ¢i neni jinak poSkozen, pfedevS§im ve Svech
spojujicich Zebra s potahy. Kontrola zadvésnych poutek na vrchliku a odtokové hrané.
Kontrola $iitir. Je diilezité kontrolovat oplety $idr a spojeni se zavésnymi poutky a v misté
zévésnych karabinek (tzv. maillonek). Siifiry do sebe nesmi byt zamotany. Siiiry a jejich
délky by mély byt nejméné po 50 let. hodinach nebo pokud se zméni letové vlastnosti
kluzaku adné ptekontrolovany.

Kontrola zaveést a maillonek. Zavésy nesmi vykazovat zndmky prodfeni, ¢i poSkozeni.
Zavesné karabinky nesmi mit zddné zndmky koroze a proto je kontrolujeme pravé v misté
uchyceni $iitir obzvlasté peclive.

Kontrola fidicich &iir a poutek. Ridigky musi probihat kladkou volné a nesmi na nich byt
zadné uzly.

Kontrola sedacky. Sedacka nesmi vykazovat znamky Unavy materidlu ani jiného
poskozeni. Po tvrdém pfistani na sedac¢ce zkontrolujeme tuto i uvnitt, zda je v poradku.
Kontrola zachranného systému, véetné jehly zal. padaku a rukojeti. Kontrola zabezpeceni
proti samovolnému vytazeni, ¢i vypadnuti.

Kontrola nosnych karabin a spojeni mezi sedackou a kluzdkem.

Upozornéni!! Nestartujte s mokrym kluzakem. V takovém pripadé je start velmi ztiZen a chovani
kluzdku v extrémnich situacich je odlisné od chovani kluzdku suchého.

Predstartovni kontrola

A

Jsou vstupni otvory oteviené a vrchlik ma zakulaceny tvar podobny vé&jiti?
Jsou $nry a fidicky volné?

Je hlavni karabinka pevné uchycena?

Mate spravné nasazenou helmu?

Jsou povétrnostni podminky, sila a smér vétru bezpecné pro start?

Je vzdusny prostor volny ve vSech smérech?



Start

Najdéte si vhodné misto ke startu, takové, kde mizete start kdykoliv zrusit. Po kontrole kluzaku
(viz. kontrola pfed startem) rozlozte vrchlik tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél
zakulaceny tvar podobny vé&jifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladejte
rovné, uSetfite si tim spoustu problémi, diky nimz se Vam start nemusi zdafit.

Celni start

Tento zpisob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétti. Je dilezité, aby jste
stali v ose sméru vétru, pilota a stfedu vrchliku. Nechejte popruhy B, C, D lezet volné v loketnim
ohybu a uchopte pouze popruhy A. Plynulym dynamickym tahem téla do sedacky a tahem za A-
popruhy dostanete vrchlik nad sebe. Jakmile je vrchlik nad Vami piestante v tahu za A-popruhy.
Vétsinou miizete za A-popruhy prestat tahat jiz dfive, nez-li se vrchlik dostane nad Vas. Cim je
protivitr silnéj$i o to mensi bude drdha potiebna k nastartovani vrchliku. Zkontrolujte pohledem,
zda-li je vrchlik pln€é nafouknuty (pokud ne, zruste start) a zaénéte zrychlovat, az se dostanete do
vzduchu. Odstartujete o to ladnéji a jednoduseji, kdyz pii zvySovani startovaci rychlosti lehce
pritdhnete tidici $itry. Po startu je opét uvolnéte.

Upozornéni!! Nepouzivejte Celni start pri silném vétru. Nemdte jednak optickou kontrolu nad
prubéhem startu a navic se miiZe stdt, Ze lehce ztratite kontrolu nad kluzdkem. Nestahujte A-
popruhy dolii, zpiisobite tak celni zaklopeni, nebo asymetricky priibéh startu.

K¥izovy start — start ¢elem k vrchliku (tzv. ,,na kiizak*)

Pouziva se od stiedniho az po slaby vitr. Pribéh je stejny, jako u ¢elniho startu, tzn. tahem do
sedacky a za A-popruhy. Jakmile dostanete vrchlik nad sebe, stabilizujte jej pomoci fidicich $itr
aaz poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (!), se otote a rozb&éhnutim odstartujte.
Doporuéujeme naucit se start tak, aby jste nemuseli po oto¢eni piedavat tidici poutka z ruky do
ruky. Jakékoliv uvolnéni fidicich $nlr bezprostiedné po startu (at’ uz predavani fidicek, ¢i usazeni
do sedacky) miize byt velmi nebezpecné, nebot’ se nachazite nizko nad zemi a jakkoliv rychla
reakce na mozné zborceni vrchliku mnohdy nestaci zabranit padu.

Prosim, zapamatujte si, Ze pii silném vétru budete mozna potiebovat pomoc, ztratite-li kontrolu
nad vrchlikem. Piesto nedoporucujeme ucit se kiizové starty s cizi pomoci. Ztracite tim kontrolu
nad startem a silou, kterou na Vas nafukovany vrchlik béhem startu ve vétru piisobi. Pokud vitr
prilis zesili a pottebujete kluzak stahnout, miZzete tak ucinit namotanim fidicek na zapésti nebo
tahem za D-popruhy.

Let

Vzdy létejte v dostatecné vySce nad terénem. INTOX mé nejlepsi klouzavost pii vypusténych
fidicich $murach a minimalni klesani pii lehce ptitazenych fidicich $ndrach. V turbulenci létejte
s pritazenymi fidicimi $iiGrami, abyste tak zabranili moznému zborceni vrchliku. Navic tak ziskate
vetsi cit pro déni v ovzdusi. Predbiha-li Vés vrchlik, nebo zlstava-li za Vami, je potfeba véasnym
pfitazenim, ¢i vypusténim tyto pohyby korigovat.
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Ukongeni figury

Plynulym uvolnénim fidi¢ek se kluzdk samostatné dostane do normalniho letu s lehkym
pfedskocenim. Ono spravné piitazeni fidicek si musite najit sami, nebot’ pfitdhnete-li prespiilis,
vyskytnete se na pocatku totalniho odtrzeni proudéni (tzv. FULL Stall). Uvolnéte v tom piipadé
rychle ob¢ fidicky. V piipadé zavahani a nasledného uvolnéni Vas vrchlik extrémné pfedbéhne a
muze dojit k jeho zaklopeni.

UPOZORNENI!! Jednostranné uvolnéni Fidici $itiry vede u sackflugu k negativni spirdle. Pokud
musite ze sackflugu pristdt, dejte pozor, aby jste nebrzdili prilis nizko nad zemi, nebot’ zmenseni
plochy vrchliku zvétsi klesani.

B-Stall

Upozornéni!! Nedoporucujeme pouzivat B-Stall jako casty zpiisob vyklesani. ZvySuje zatizent
vrehliku, coz miize vést k jeho poruseni v mistech uchycent diagondl.

Navozeni

Drzte poutka fidicich $ilr a zaroven uchopte "B" zavésné popruhy ve vySi zavéSeni $nlr
(zé&vitové karabinky). Stdhnéte nyni plynule popruhy symetricky natolik, az se vrchlik ve svém
profilu v fad¢ B-S$ildr ,,zlomi“. Diky ztrat¢ dopfedné rychlosti zmizi vrchlik jakoby za Vami.
Nezaleknéte se této situace, nebot’ vrchlik se velmi rychle opét stabilizuje nad Vami. Paklize
byste v tomto momentu uvolnili B-popruhy, doslo by k velmi silnému piedskoceni vrchliku
a moznému symetrickému, ¢i asymetrickému zaklapnuti. Klesani kluzaku pfi této figufe je zavislé
na mife stazeni B-popruhti.

Ukonceni figury

Plynule uvoliiujte zavésné popruhy. Nikdy nepoustéjte popruhy prudce, nebot tak nastavaji
extremni zatizeni na vrchliku a dochazi k velkému piedskoku.
Po uvolnéni popruht se kluzak dostane do normalniho letu s lehkym predskokem.

Zustane-li kluzak po uvolnéni popruhti v padavém letu — sackflugu (napt. diky $patné nastavenym
fidicim $ndram) , pak mate dvé moznosti jak jej dostat do normalniho letového stavu:

1. Ptitahnéte A-popruhy az vrchlik dostane doptednou rychlost. Pozor! Nestahujte popruhy ptilis,
jinak hrozi centralni zaklapnuti.

2. Tahnéte za tidicky dokud vrchlik nezaéne padat dozadu a pak je ihned symetricky uvolnéte.
Vysledkem bude poskoceni vrchliku dopfedu a zvySeni rychlosti.

Zacnéte vzdy radéji s prvni moznosti a na druhou se spoléhejte pouze v piipadé€, Zze mate s timto
manévrem dostate¢né zkusSenosti. V zakladnim nastaveni nema INTOX Zadnou tendenci zustavat
v sackflugu.

Upozornéni!! Dalsi mozZnosti je oboustranné pritaZeni a ndsledné uvolnéni ridicich siuir. Tuto

variantu ovSem vzhledem k riziku negativni spirdaly nedoporucujeme! Pokud kluzdk vykazuje
ndchylnost ke stalliim je treba ho urychlené poslat na kontrolu.
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Ukonceni figury

Jakmile $nlry uvolnite, otevie se vrchlik samovolné. Pomoci lehkého piibrzdéni se otevirani
o

urychli. Pokud se $idry pii této figufe ndhodou zamotaji, pomuzete otevirani pumpovanim.

UPOZORNENI!! Kluzdk Ize pFi oboustranném zaklopeni oviddat naklonem v sedacce.

Celni zaklopeni (Frontstall)

Mnohym zaklopenim lze zabranit véasnym pfitazenim obou fidi¢ek a pokud vycitite moznou
turbulenci, musite vzdy uvolnit seslapnuti speed systému.

Navozeni

Uchopte oba A-nosné popruhy v misté zavésu $ittir (zavitové karabinky — ,,Mailonky*) a stdhnéte
tyto dold, az cela pfedni strana vrchliku zaklapne. Cim nize popruh stdhnete, tim vétsi plocha
vrchliku zaklapne.

Ukongeni figury

Jakmile popruhy uvolnite, vrchlik se znovu otevie a dojde k lehkému ptedskoku vrchliku.

UPOZORNENI!! Budete-li oba popruhy drZet prilis dlouho, pak miiZe dojit ke zborceni vrehliku
v jeho stiedu, kdy oba konce kridla putuji dopredu. (tvar motyla)

UPOZORNENI!!  Kluzék ukonci frontstall samovolné. Chcete-li otevieni urychlit pFitazenim
Fidicek, nesmite tyto stahnout prilis, aby nedoslo k odtrZzeni proudeni (full stall) a ndsledné
k velkému predskoku. Pozor ! Castd chyba nezkusenych pilotii!

OdtrzZeni proudéni “Stall”

Diky turbulencim, pfipadné rychlym pfibrzdénim dochazi ke kyvnym pohybtim vrchliku
(pendlovani) a tim padem ke zménam whld nadbéhu. V extremnich piipadech mutize dojit az
k odtrzeni proudéni na horni strang vrchliku.

UPOZORNENI!! Vsechny paddkové kluziky potiebuji v pFipadé odtrieni proudéni urcitou dobu,
nez se dostanou zpét do normdlni letové polohy (v extremnim pripadé i pdr sekund). Pri
provadeni figur s odtrzenim proudeéni dbejte vidy na dostatecnou vysku!

Padavy let pomoci Fidi¢ek -“Sackflug”

Navozeni

Pritahujte pomalu fidicky natolik, az ztratite dopfednou rychlost a kluzak se zacne propadat.
Z vrchliku se vytrati pietlak a spodni strana vrchliku se zaéne mezi zavésy prohybat nahoru
smérem k hornimu plasti. Ztrata pretlaku uvnitt vrchliku je o to vétsi, ¢im déle kluzak v této
situaci drzite. Béhem ,,propadavého letu* zstava vrchlik stale otevien.
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Ovladani a zataceni
Ovladat kluzék a zatacet miizete dvéma zpisoby.

Pomoci Fidi¢ek

Zatocite tak, ze pfitdhnete fidicku na té strané, na kterou chcete zatoCit a kluzak se na stejnou
stranu nakloni. Lehkym pfitazenim vngj§i strany dosdhnete mensiho opadani pii zataceni
a zmirnéni naklonu. Miru spravného pfitazeni si musite postupné ,,osahat”, pfitahnete-1i pfilis,
kluzék ptejde do velkého naklonu a nasledné do spirdly.

Pomoci Fidicek a ndklonu v sedacce

Pritdhnete fidicku na té strané, na kterou chcete zatoCit a nakloiite se v sedacce na stejnou stranu.
Zataceni muzete provadét pouze naklanénim v sedacce. Naklonéni ma o to vétsi efekt, ¢im vice
mate na sedacce uvolnény prsni popruh. Nejefektivnéjsi technika zataceni v termice je dnes témér
vzdy docilena spojenim néklonu v sedacce a tahem za ob¢ fidici $iiliry a je pro p.k. INTOX idealni
technikou.

Upozornéni! Dalsi moznosti jak oviadat kluzdk, pouze v extrémnich pripadech (napr. po utrzeni
Fidici Snury), je lehké staZeni predniho popruhu (pozor na zborceni vrchliku) nebo zadniho
popruhu (pozor na asymetrické zborceni vrchliku,).

Upozornéni! Nedoporucujeme pouzivat tuto formu ovladani pri normdlnich letovych podminkdch,
nebot riziko zborceni vrchliku je veliké.

PiibliZeni a pristani

Chcete-li se b&hem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na pfistani
pripravili v dostatecné vysce. Jen tak Vam zbude dostatek casu ke zjisténi sméru, piipadné i sily
vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich padakovych kluzakt nachazejicich se v prostoru
pristavaci plochy.

V koneéné fazi pristani by jste méli letét proti vétru s odbrzdénymi, ¢i lehce piitazenymi
fidickami. Lehkym pfitazenim snizujete v turbulenci moznost zaklopeni. Za bezvétii a klidného
ovzdusi muzete nechat fidi¢ky vypusténé, abyste méli dostatek energie. Chcete-li pfistat na nohou
a nikoliv na sedacce, pak se min. 5 m nad zemi v sedacce narovnejte do pfistavaci polohy
a v pfiméfené vysce (cca 1 m) nad zemi plynule stahnéte tidici $ntry uplné dolt.

Pristavate-li za bezvétii, nebo po vétru musi byt stazeni rychlé, nebot’ tak dynamicky zménite
uhel nab&hu a dosahnete maximalniho brzdného efektu.

Let se speed systémem

Ke zrychleni kluzéku proved'te nasledujici kroky:

a) seSlapnéte hrazdu speed systému,
b) mirou seslapnuti kontrolujte rychlost, kterou chcete letét.

Nikdy neaktivujte speed systém v turbulenci a v nizké vySce, ani béhem ptistavaciho manévru.
Zména uhlu ndbéhu a rychlosti vede ke zmenSeni stability.
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Let na navijéku, let s motorovou krosnou

INTOX je kluzék vhodny k létani na navijaku.

Pro navijakové starty plati stejné techniky popsané jiz diive. Kluzak ma dostate¢ny rozsah fizeni
k jeho ovladani a moznym korekcim b&hem navijakového startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijak je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuji lidé proskolent,
s dostatenymi zkuSenostmi.

INTOX je kluzdk vhodny i k 1étani s motorovou krosnou. Mezi zakladni kritéria vyvoje patfily
pozadavky na moderni motorovy kluzdk, a proto byl na n¢ kladen velky diraz.

Upozorneni!! Jakkoliv je motorovy let s INTOXEM snadny, diky jednoduchosti startu, oviddani
a jeho schopnosti nést pri malych rychlostech, vidy pouZivejte pouze certifikovanou kombinaci
motor-sedacka-kluzak. V pripadé pochybnosti konzultujte s vyrobcem motorové krosny, nebo

s Leteckou Amatérskou Asociaci.

Upozornéni!! Ujistéte se, zda jsou ridici Snuiry nastaveny tak, jak zde jiz bylo diive popsano.
Kratsi nastaveni ridicek by mohlo vést ke zvysent rizika sackflugu a ndslednému padu.

Upozornéni!! INTOX neni urcen k seskokiim z letadla!

C. Extrémni a kritické letové manévry

V této kapitole jsou popsany letové stavy, které mohou byt navozeny zcela védomé a nebo se
mohou vyskytnout diky turbulenci, ¢i pilotni chybé. Zcela jist¢ bude jednou kazdy pilot
s né¢kterymi z téchto stavid konfrontovan. Kazdopadné byste se méli naudit s takovymito stavy
vyporadat a to nejlépe v ramci bezpetnostniho kurzu nad vodou pod odbornym dohledem
a s dostate¢nym zabezpecenim.

POZOR !! Viechny zde popsané letové manévry (figury) predpokladaji dokonalé teoretické
znalosti. V opacném pripadé mohou byt takovéto zkousky velice nebezpecné. VSimnéte si, Ze
v§echna poruseni letové stability vedou ke zvysenému klesani 2 - 10 m/sec, v zavislosti na mire
provedeni. Spatnd navozeni, ¢i provedeni téchto manévrii mohou vést k ndslednému pédu. Pokud
hodlate tyto figury provddet, musite disponovat potiebnou vyskou (ukonceni figur min. 200m nad
terénem) a zdachrannym paddkem.

Deformace vrchliku

Mc¢jte na paméti, ze INTOX je kluzak bez zaludnych letovych reakei s velkou mirou pasivni
bezpecnosti. V piipadé jakychkoliv pochybnosti dejte fidicky nahoru a nechejte jej letét. Kluzak
ma dostatek vnitfniho tlaku a diky nému i stability, pfesto pfedpokladame, Ze jste jiz na urovni,
kdy ovladate aktivni letovy styl. Klicem takovéto pilotaze je udrzet vrchlik nad hlavou za vsech
okolnosti. V zasad¢ je nutné vzdy drzet v rukou obé poutka fidicich $itr, abyste mohli okamzité
reagovat na ptipadné deformace vrchliku.

UPOZORNENI!! Proviecenim zdapésti pres poutko miiZete ztratit drahocenny cas, pokud
potrebujete odhodit zachranny padak.
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Asymetrické zborceni
Toto je nejcast&jsi zpusob deformace vrchliku zpisobeny turbulenci.
Navozeni

Stahnéte krajni A-$fitiru pomalu dold, az se konec vrchliku zaklopi. Tahem za jednu nebo dvé
Stitiry urcite miru zaklopeni. Vrchlik se zaklopi nejvice, kdyz zatdhnete za cely A-popruh. Takto
muizete zaklopit az 50% nabézné hrany vrchliku. Nasledkem takovéhoto zaklopeni se svezete
v sedadce ve sméru zaklopené strany a vrchlik zagne na tuto stranu zatadet. Cim vice mate
uvolnény prsni popruh a ¢im vice se v sedacce svezete, o to vice bude kluzak zatacet.

Ukoncen figury

INTOX se samovolné otevie s otoenim o cca 40° (v zavislosti na vaze pilota a vystroje) se
ztratou vysSky 5-7 m, coz zavisi na nastaveni prsniho popruhu. Doba otevirani a tim padem
i vy8kova ztrata mohou byt redukovany odpovidajici reakci pilota. K zamezeni to¢ivého pohybu
je potieba ptfimétené pribrzdit (cca 30%) otevienou stranu vrchliku, abyste letéli nejdfive rovné,
apak fidici $itiru zaklapnuté strany dynamicky dlouze pfitdhnéte. Kratkym tahanim si moc
nepomuzete.

Pokud vrchlik zGstava v to¢ivém pohybu muize se zacit stabilizovat do spirdly, ¢emuz je nutné
zamezit. Pokuste se to udélat okamzitym zabrzdénim a piesunutim vahy na opacnou stranu
otaceni.

UPOZORNENII! Obzvidsté pri zaklopenich, kterd Vis potkaji v turbulenci, dbejte na ukonceni
tocivého pohybu (spiraly) kluzdku a az poté se snazte zaklopenou stranu ,, pumpovat“ (nékolikeré
plynulé stazeni Fidicek).

UPOZORNENI!! PFilisnym  stazenim vnéjsi Fidici $hiry mize dojit k odtrieni proudéni
a nasledkem toho k negativni spirdle.

UPOZORNENI!! V pripadé tzv. |, kravaty“ (vétsi zaklopeni konce kridla do Suir, které nejde
pumpovanim vyklepat), se pokuste wuvolnit konec kiidla zataZenim za Siuru vedouct
k stabilizatoru. Dejte pozor aby jste pri pumpovdni nezabrzdili prilis, nebot by mohlo dojit
k odtrzeni proudeni. V pripadé velké kravaty, kdy nejste schopni zastavit, ¢i zpomalit rotaci
pouczijte zachranny paddk.

Oboustranné zaklopeni vrchliku - “Usi”

Navozeni

Drzte fidici poutka a uchopte na obou stranach vnéjsi A-$nury, tak vysoko, abyste mohli tyto
stahnout dold a pfitom nestahovali cely A-zavésny popruh. Stahnéte $iiry dold. V disledku toho
dojde k zaklopeni koncii vrchliku. Cim vic budete $fifiry stahovat, tim vice plochy vrchliku
zaklapnete a tim se zveétsi i klesandi.
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