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Zs
VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilotu

Blahopiejeme Vam k volbé kluzaku Elan 3. Obséahla vyvojova prace, narofny proces
zkou$eni a testovani vedly ke vzniku velmi vykonného kluzaku s maximalni mirou pasivni
bezpecnosti a vysokou uZithou hodnotou. Elan 3 je navrzen a konstruovan pro piloty
preferujici létani preletd s maximalnim pohodovym zazitkem. Elan 3 se vyznaluje
mimoradnou stabilitou, jednoduchou ovladatelnosti a pfesnosti fizeni. Véfime, Ze jako pilot
(pilotka), vlastnici pilotni licenci k dané kategorii kluzaku, jste znaly (znald) vSech technik
ovladani padakového kluzaku zde popsanych. Jsme presvédceni, ze Vas po dukladném
prelteni tohoto navodu k pouziti, Eekaji pohodové letové zazitky.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, poZadovana také
vysoka mira pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. Pfi nedodrZeni
jistych pravidel a zakonitosti se muze paragliding stat nebezpeé¢nym sportem a vést k
invalidité, ¢i smrti. Vyvarujte se proto letll pfi silnych turbulencich, za silného vétru a
obzvlasté pred bourkou. Takové létani mize vést k nekontrolovanym letovym stavim a
pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych podminkéch, vétru a nebo terénu, pak
radéji nestartujte.

.~Je lépe byti na zemi a pfemysSlet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byti ve
vzduchu a vzpominat, jak krasné bylo na zemi.“

Dulezité upozornéni
Pirecteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Padakovy kluzak Elan 3 nesmi byt provozovan bez pfecteni tohoto navodu k pouziti.
Vyslovné upozorfiujeme na skute¢nost, Ze neru€ime za jakékoliv nasledky neodborného, &i
nespravného pouziti.

Tento padakovy kluzak odpovida v okamziku dodani Evropské Normé EN 926-2
kategorie C.

Jakékoliv vlastni modifikace provedené na kluzaku maji za nasledek neplatnost prikazu
letové zpUlsobilosti vydané vyrobcem.

Pilot je zodpovédny za letovou zpusobilost svého padakového kluzaku. Stejné tak nese
pilot veSkerou zodpovédnost za dodrzovani ostatnich zakonnych nafizeni. (pilotni licence,
zakonné pojisténi, atd.)

Zakladnim predpokladem je skute€nost, Ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpeci. Ru€eni vyrobce, Ci
prodejce je vylou¢eno!

MAC PARA TECHNOLOGY Vam pieje pohodové XC létani
a pékné chvile prozité s padakovym kluzakem Elan 3

Verze 1.0 vydani 05. 2021
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Tento navod byl vypracovan podle nejlepSiho védomi a svédomi. Je v8ak dost dobfe
mozné, Ze se mohou navody ménit, vzhledem k technickym inovacim, ¢&i nové&jSim
vyu€ovacim metodam. Proto v kazdém pfipadé doporucujeme: Informujte se vhodnym
zplUsobem o aktualizacich, moznych zménach a novych postupech.

Cilova skupina

Elan 3 je homologovan dle Evropské Normy EN 926-2 kategorie EN C, a to vyluéné pro
jednomistny provoz. Dale splhuje pozadavky letové zpusobilosti v Némecku tzv.
LTF (Deutsche Lufttlichtigkeitsforderungen) pro kategorii LTF C.

Elan 3 je velmi vykonny kluzak (EN C) ureny pro vykonnostné létajici piloty. Elan 3 nabizi
ve své kategorii maximalni vykon spojeny s vysokou mirou bezpecnosti. Skute¢nost, zda
dany kluzak a jeho uzivani odpovidaji schopnostem pilota, by vzdy mély byt osobné
projednany s odbornikem. Doporu€ujeme kazdému pilotu absolvovani bezpeénostniho
kurzu a Casty trénink ovladani kluzaku na zemi. Perfektni zvladani kluzaku na zemi je
pfedpokladem k maximalnim pozitkim z Iétani a nejlepsi ,pojisténi“ k 1étani bez nehod.

POPIS KLUZAKU

Spodni plasté Typova tabulka na

Vrchni plasté stfednim zebru
\ «— Nabézna hrana

A

Odtokova & Stabilizator
hrana '
B 1 s eo Stabilizacni
Ridici Snary Shara

/ _ Hlavni Snary

Hlavni Fidici Sndra

Karabinky na $nary——), y4——— Volné konce - zavésy

Ridici rukojet’/ -~ Hlavni karabina
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TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku

Vrchlik Elan 3 je vyroben z materiall Porcher Sport Skytex Ripstop - nylonovych tkanin
SKYTEX (viz. pouzité materialy). Tyto syntetické tkaniny jsou opatfeny siti silngjSich
a tim pevnéjsSich vlaken, které zabrarfuji jeho trhani a zvySuji pevnost v misté Siti.
Povrchova vrstva (zatér) Cini latku neprodySnou, a UV-zafeni odolnou. Vrchlik Elan 3
je tvofen z 67 komor. Konec kfidla je plynule formovan bez pfechodu smérem dolG do
stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci nafukovacich otvord na spodni strané nabézné
hrany profill. Vyrovnavani tlaku uvnitf vrchliku probiha pfesné dimenzovanymi otvory v
jednotlivych Zebrech. Kazdé nosné Zebro je zavéSeno pomoci 3 zavésnych poutek. Tato
umisténi zavésnych poutek jsou na Zebrech zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami
hlavnich $ildr jsou na vrchliku vsity pfedpinaci pasky, které reguluji pfenos sil ze $ndr na
komory vrchliku. Na nabézné hrané jednotlivych Zeber jsou nasity vyztuhy zajistujici
tvarovou stalost profilu. Jak na ndbézné, tak i na odtokové hrané jsou zapracovany
nepruzné zesilujici nylonové pasky, které zajistuji programem navrzené diferenciované
pfedpéti jednotlivych komor vrchliku. Tyto pasky ve velké mife zajiStuji pevnost (pficnou
stabilitu) vrchliku.

Systém vyvazani

Nosné $idry kluzaku Elan 3 jsou vyrobeny z materiali HMA (Aramid/Kevlar) a Dynema.
Nosnosti jednotlivych typl $idr se pohybuji od 50 do 200 kg.

Samotné Sndry a jejich vétveni délime na vrchni galerii (uchyceni na vrchliku), stfedni
galerii, hlavni Shdry (umistény dole na volnych koncich), Shdry stabilizatoru, Fidici Sndry
(umistény na odtokové hrané vrchliku) a hlavni fidici $fidry (vedouci k fidici rukojeti). Dale
Sidry délime podle rovin umisténi A/B/C a Fidici Snlry BR. V kazdé roviné vedou tfi hlavni
$flry z poloviny vrchliku do karabinky jednotlivych popruht volnych koncl. Shdra
stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni $idry B roviny z poloviny
vrchliku. Ridici $Mlry jsou pomoci stejného principu svedeny do hlavni Fidici $fidry a ta
vede pres kladku umisténou na C popruhu do fidici rukojeti. Jednotlivé $niudry v roviné A a
fidici $nudry jsou pro snadné;j$i orientaci barevné rozliseny.

2 volné konce (zavésy) jsou vzdy tvofeny 4 popruhy. A popruhy jsou déleny do hlavniho A
popruhu a vedlej§iho A1 popruhu. Na hlavnim A-popruhu jsou umistény dvé centralni
hlavni A $ndry. Na vedlej$im A1-popruhu je umisténa krajni hlavni A $idra. Na B-popruhu
jsou umistény tfi hlavni B $idry a $fdra stabilizatoru. Na C-popruhu jsou umistény ftfi
hlavni C $ndry. Hlavni Fidici $fidra vede pfes kladku umisténou na C popruhu do Fidici
rukojeti. Trojuhelnikové karabinky jsou vyrobeny z kvalitni oceli a jsou opatfeny gumovymi
krouzky proti samovolnému pohybu hlavnich Sndr. Systém vyvazani je patrny z
jednotlivych planka Sadr.
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Speed systém

Pro rychlejSi |étani, nezli v zakladnim nastaveni, je Elan 3 vybaven speed (Cti ,spid“)
systémem. Jeho aktivace se provadi nohama pilota pomoci hrazdy umisténé na sedacce.
Po uvolnéni hrazdy se speed systém samostatné vraci do zakladniho nastaveni. Je-li
speed systém aktivovan zkracuji se A, A1 a B popruhy a zmensuje se tak uhel nabéhu. V
zakladnim nastaveni jsou vSechny popruhy stejné dlouhé (49,5 cm bez trojuhelnikovych
karabinek / 52,5 cm vcetné tr. karabinek). Pfi aktivaci speed systému se zkracuji : A-
popruh az o 16,5 cm, A1-popruh az o 16,5 cm a B-popruh az o 8,5 cm. Délka C-popruhu
zUstava nezménéna. Tento velmi efektivni speed systém umoznuje nardst rychlosti az o
13-15 km/h. VoIné konce nejsou pro volné létani vybaveny trimy.

Pouziti a nastaveni:

VétSina modernich paraglidingovych sedacek je sériové vybavena kladkami a hrazdou
k ovladani speed systémemu. Snilry speed systému vedou od vicestupfiové hrazdy pres
kladky umisténé na zadove Casti sedacky smérem nahoru ke speed systému kluzaku, kde
jsou vzajemné spojeny pomoci brumelhackd. Pred prvnim pouzitim musi byt na zemi
spravné nastavena délka $fdr vedouci od hrazdy speedu na sedacce. Toto nastaveni je
nejlépe provést na simulatoru. Spravné je délka nastavena tak, Ze $fidra speed systému
sedacky neni pIné napnutd a pfi aktivaci ma volny prabéh pres kladky. Pfed startem
zapnéte volné konce kluzdku do hlavnich karabin sedacky a spojite brummelhacky od
speed systému volnych koncd s brummelhacky speed hrazdy paraglidingové postroje-
sedacky. Ujistéte se, Ze Silry speed systému nejsou promotany s volnymi konci a maji
volny pribéh.

Aktivaci speed systému se zkracuji A,A1 a
B popruhy pfes kladkovy systém, ktery
zmensuje silu (na 25%) potfebnou k
seSlapnuti do poloviny rozsahu speed
systému.
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PARAGLIDINGOVA POSTROJ - SEDACKA

Pro pohodli a bezpecnost letu je velmi dulezité, abyste létali s vhodnym, spravné
nastavenym postrojem. Pfed Iétanim je dulezité spravné nastavit postroj. Vénujte Cas
upravam riznych nastaveni postroje, dokud nebude vaSe poloha v sedé zcela pohodina.
Elan 3 je certifikovan pro pouziti se vSemi postroji s variabilnim nastavenim (typ GH).
Prakticky vS8echny moderni postroje jsou postroje typu GH. StarSi postroje s pevnym
kfizovym vyztuzenim (typ GX) nejsou certifikovany a nemély by byt pouzivany.

Pro vase pohodli a bezpecnost je dillezité létat s vhodnym postrojem, ktery je spravné
nastaven. Pfi vybéru postroje pamatujte na to, Ze vySka upevriovacich bodu (tj. Vzdalenost
od karabin k desce sedadla) ovliviiuje citlivost kluzéku a relativni délku Fizeni. Cim niZe je
umisténa hlavni karabina, tim je kluzak citlivéjSi na pfenos hmotnosti v sedacce.

Nastaveni hrudniho popruhu méni vzdalenost mezi karabinami a ovliviiuje stabilitu kluzaku
a jeho ovladani. Nadmérné utazeni hrudniho popruhu zvySuje stabilitu, ale také riziko
twistu pfi zborceni vrchliku. Rovnéz se zvySuje tendence ke kolapsu v dusledku $patné
zpétné vazby od kluzaku. Riziko zborceni je také silné ovlivnéno nastavenou polohou sedu
v sedacce. Létani v uvolnéné (sklonéné) poloze zna¢né ztézuje v€asnou reakci, na kolaps
vrchliku. Je-li hrudni popruh pfili§ zatazen, ma kluzak také vétSi tendenci zustavat ve
spirale. Je-li hrudni popruh pfili§ uvolnén, zpétna vazba od kluzéku se zvysSuje, ale
pocitova stabilita klesa.

ZkuSebni lety podle EN se provadéji s horizontalni vzdalenosti mezi body pfipevnéni
postroje (méfeno mezi osami karabin) nastavenou v zavislosti na celkové vzletové
hmotnosti nasledovné:

Celkova vzletova hmotnost <80 kg 80 az 100 kg > 100 kg
Sitka 40+2cm 44 £2 cm 48 £2 cm

Doporu€ujeme upravit vzdalenost hrudniho pasu podle tabulky a v pfipadé potfeby ji
snadno pfizpUsobit. Dbejte spravné nastaveni noznich a ramennich popruha. Pfi pfiliSném
utazeni, midzZete mit po vzletu potiZe s usazenim do postroje.

Pokud se pfi létani s pfili§ do ,lezata“ nastavenou postroji vyskytnou né&jaké problémy nebo
kolaps, musi se pilot okamzité snaZzit zaujmout vzpfimenou polohu v postroji. Extrémni
letové rezimy v naklonéné poloze drasticky zvySuiji riziko zatwistovani.

Z MAC PARA nabidky paraglidingovych sedacek doporucujeme ke kluzadku Elan 3
paraglidingovou postroj Haven. Sedacka Haven je uréena pro vykonnostni l1étani a nabizi
shizeny aerodynamicky odpor a zajistuje teplotni komfort pilota.
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KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzak je jak béhem vyrobniho procesu, tak i pfed expedici nékolikrat kontrolovan.
PFesto doporucujeme kluzak dikladné zkontrolovat dle nasledujicich bodu. Toto kontrolu
provadéjte vzdy po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych manévrech, spadnuti
vrchliku nabéznou hranou na zem, &i pfipadném pfistani na stromé.

e Kontrola vrchliku sesiti komor, zavésnych poutek a volnych konct

o  Kontrola $idr (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti

e Kontrola celkovych délek $rur po 50. letovych hodinach, pfipadné vzdy, zméni-li se
letové vlastnosti kluzaku

e Kontrola trojuhelnikovych karabinek a jejich zajisténi (utazeni)

o Kontrola zda na plastich, Zebrech a diagonalnich Zebrech nejsou trhliny.

Upozornéni !! Jakékoliv poSkozeni, a¢ se muize jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. Poskozeny vrhlik neni letu zptsobily!

LETOVY PROVOZ

Nasledujici stranky nelze v zadném pripadé brat jako navod k létani. Pouze chceme
uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Elan 3 a dat k jeho bezpeénému provozu
nékolik dulezitych rad a tip.

Priprava ke startu

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou pfedstartovni kontrolu, pfi¢emz je potfeba
kontrolovat volné konce, Silry a vrchlik zda nejsou poSkozeny. Stejné tak je tfeba se
presvédcit, zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti sedacky je nutno provést s nejvy$Si peclivosti. Po zapnuti pfekontrolujte jesté
jednou veskeré spony, zda jsou spravné zapnuty. Stejné tak pfekontrolujte pfed startem
spravné zapojeni zachranného padaku k sedacce a uzavieni vnéjsiho kontejneru spole¢né
s umisténim uvolfiovae zachranného systému. (viz. Navod k pouziti k sedacce)

Pozor ! Nikdy nestartujte s neuzamé&enymi hlavnimi karabinami!

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartujte!



Body kontroly pfed startem:

Padakovy kluzak:
e vrchlik bez poSkozeni?

e volné konce bez poskozeni?

e trojuhelnikové karabinky zajiStény - utazené matky zavita?

e  Snury bez poskozeni?

e vSechny $idry jsou volné bez smycek nebo uzl(? Stejné tak Fidici Shlry?
Sedacka:

e je uzavfen vnéjSi kontejner zachranného padaku?

e je uvolfiovag zachranného systému spravné umistén na svém misté?
e jsou v8echny spony zapnuty?

e jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce?

Start:

jsou volné konce spravné zavéseny?

je speed systém spravné pfipojen a ma volny pribéh?
berete do ruky spravné rukojet fizeni a spravny popruh?
jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

je smér vétru v poradku?

jsou na zemi né&jaké prekazky?

je vzdusny prostor pfed startem volny?

Vrhlik rozloZte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar podobny
véjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladejte rovné, usetfite si tim
spoustu problémU diky nimz se Vam start nemusi zdafit.

Dbejte na volny pribéh vSech rovin $nar véetné fidicich $idr. VSechny Shdry musi byt
volné bez smyc&ek, zamotani nebo uzl(. Zadna ze $ndr nesmi lezet pod vrchlikem.

V pfipadég, Ze jste uspé&sné ukondili kontrolu pfe startem, pfipnéte volné konce do hlavnich
karabin sedacky. Dbejte na spravné uzavieni nosnych karabin. Poté zapnéte do sebe oba
dily brumel-hackl speed systému na obou stranach. Opét dbejte na to, aby nebyly $ilry
speed systému zamotany, ¢i nékde nespravné provieceny.

Start

Elan 3 startuje velmi jednoduse. Doporucujeme startovat s obémi A popruhy (A, A1) v
kazdé ruce. V zavislosti na konfiguraci terénu startu a sile vétru Ize také startovat pouze za
stfedni A popruhy.

Celni start

Tento zplsob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétri. Je dilezité,
abyste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte A popruhy a fidici rukojeti
vzdy na pfislusné strané a lehce napnéte A-Sndry. Na startech s mirnym sklonem
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za bezvétfi nebo velmi slabého vétru ucirite jeden krok zpé&t smérem k vrchliku, abyste
mohli udélit startujicimu vrchliku potfebnou dynamiku. BEhem rozbé&hu pfi startu nejprve
drzime paze bocné natazené smérem dozadu k vrchliku a poté je vedeme nahoru (plynule
pazeni kopirujeme pohyb startujiciho vrchliku-jakoby jste na néj stale chtéli ukazovat). P¥i
startu jakéhokoliv padakového kluzaku neni dllezita sila, nybrz plynulost tahu. Jakmile je
vrchlik nad Vami uvolnéte A-popruhy. VétSinou muzete za A-popruhy prestat tahat jiz
drive, nez-li se vrchlik dostane nad vas. Cim je protivitr silngjSi, tim mensi bude draha
potfebna k nastartovani vrchliku. Zkontrolujte pohledem, zda-li je vrchlik piné nafouknuty
(pokud ne zruste start !) a zaénéte zrychlovat s mirnym pfitazenim Fidicich $fidr, az se
dostanete do vzduchu.

UPOZORNENI !! Nepouzivejte &elni start pfi silném vétru. Nemate jednak optickou
kontrolu nad prabéhem startu a navic se muUze stat, Zze lehce ztratite kontrolu nad
kluzakem. Nestahujte A-popruhy dold, zplsobite tak €elni zaklopeni, nebo asymetricky
prabéh startu.

KFizovy start - (tzv. ,na kFizak")

Pouziva se od stfedniho az po slaby vitr. Pribéh je podobny jako u €elniho startu, ale
zacatek startu probiha ovSem zady k vétru a ¢elem k vrchliku. Opét je velmi dulezité, aby
jste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte Fidici rukojeti vZdy na pfislusné
strané a vnitfni A popruhy (budto na stejné strané jako fidici rukojeti a nebo na opaéné
strané). Tahem do sedacky a za vnitfni A-popruhy dostanete vrchlik nad sebe. Stabilizujte
jej pomoci Fidicich $ndr a az poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (!), se otoéte a
rozbéhnutim odstartujte.

UPOZORNENI !! Doporudujeme nauéit se start tak, aby jste si nemuseli po otodeni
predavat Fidici rukojeti z ruky do ruky. Jakékoliv uvolnéni fidicich Sndr bezprostfedné po
startu (at' uz prfedavani fidi¢ek, ¢i usazeni do sedacky) muze byt velmi nebezpeéné, nebot
se nachézite nizko nad zemi a jakkoliv rychla reakce na mozné zborceni vrchliku mnohdy
nestaCi zabranit padu. Prosim, zapamatujte si, Ze mozna budete potfebovat pomoc,
ztratite-li kontrolu nad vrchlikem.

UPOZORNENI !! Nedoporudujeme ugit se kfizové starty s cizi pomoci. Ztracite tim
kontrolu nad startem a silou, kterou na Vas nafukovany vrchlik béhem startu ve vétru
pusobi. Pokud vitr pfili§ zesili a potfebujete kluzak stahnout, mizete tak ucinit namotanim
fidicich Sndr na zapésti a nebo tahem za C-popruhy.

UPOZORNENI !! Za silného vétru musite po zatahnuti za A popruhy udélat mnohdy kroky
smérem k vrchliku, aby neziskal vrchlik pfili§ mnoho energie. Proto jsou nejlepSi pfipravou
hodiny stravené na cviénych plochéach.

UPOZORNENI !! Nejgastéjsi chyby! Sleduje-li pilot vzduny prostor pred startem, vétinou
zustane stat mirné pootocen a nestoji ¢elem k vrchliku. VétSinou to vede k tomu, Ze jedna
strana vrchliku jde dfive nahoru a pilot m& problém toto zkorigovat. TotéZ plati, zacne-li se
pilot pfilis brzy otacet, aniz by stabilizoval vrchlik nad sebou. Vétsinou to vede k vyboceni
vrchliku a zruSeni startu, v lepSim pfipadé k nutnym korekcim a podbihanim vrchliku.

10



ZS

PFimy let

V zavislosti na ploSném zatizeni dosahuje Elan 3 zakladni rychlosti 38-40 km/h pfi
vypusténych Fidicich Sndrach. V turbulenci létejte s pfitazenymi Fidicimi $fidrami 10-15 cm.
Zvétsujete tak Uhel nabéhu a snizujete tak riziko mozného zborceni vrchliku. Navic tak
ziskate vétsi cit pro déni v ovzdusi. Pfedbiha-li Vas vrchlik, nebo zlstava za Vami, je
potfeba v€asnym pfitazenim, & vypusténim tyto pohyby korigovat. V klidném ovzdusi
dosahne Elan 3 minimalni rychlosti (v zavislosti na ploSném zatizeni a velikosti kluzaku) po
pfitazeni o 55 az 75 cm. V8echny hodnoty udavané v cm se rozumi od aktivace odtokové
hrany, tzn. bez volného chodu.

Vzdy létejte v dostate¢né vySce nad terénem. Elan 3 ma nejlepSi klouzavost pfi
vypusténych fidicich $ilrach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych Fidicich Sidrach.

Let se speed systémem

PFi aktivaci (seSlapnuti hrazdy) speed systému se méni Uhel nabéhu vrchliku a kluzak je
schopen letét az o 13-15 km/h rychleji, nez na zakladni rychlosti. Vzhledem k vyssi
rychlosti se stava vrchlik citlivéjSi na turbulenci a klapne rychleji, nez na zakladni rychlosti.

Vzhledem k vlastnimu bezpeci by mél pilot aktivovat speed systém pouze v klidném
ovzdusi a v dostatecné vySce nad zemi. Nikdy nepoustéjte rukojeti fizeni b&hem letu na
speedu. Pfi vlétnuti do turbulence je tfeba uvolnit hrazdu speed systému.

Netahejte za Fidici $fdry béhem aktivovaného speed systému, jelikoZz tak dochazi ke
zvySeni klopného momentu a vrchlik mize velmi dynamicky zaklapnout. Paklize jiz vrchlik
klapne, je potfeba okamzité uvolnit speed system.

Do 60% aktivace speed systému lIze efektivné provadét stabilizaci a fizeni vrchliku pomoci
pfitazeni C popruhll (poutka na C popruzich). P¥i seSlapnuti speed systému pres 60% je
ovladani pfes C popruhy s ohledem na zakfiveni profilu méné efektivni.

Paklize mate pocit, Ze by vrchlik mél zkolabovat, prvnim krokem je vzdy plynulé uvolnéni
hrazdy speed systému a az poté stabilizace pomoci C popruhi. Spravnou kombinaci
pouziti speed systému a C popruhl jste schopni maximalizovat rychlost a efektivitu
klouzavosti kluzaku a zaroveri minimalizovat pravdépodobnost kolapsu vrchliku.

UPOZORNENI !! Velmi mnoho pilotil neradi namotavaiji fidicky b&hem letu a radéji si zkrati
fidici $ndry. Pokud se zkraceni ¢€ini 3-5 cm, je$té moc nedéje, ovSem delSi zkraceni vede
ke sniZzeni maximalni dosazitelné rychlosti a sniZeni stability. BohuZel pak aktivaci speed
systému dochazi pouze k malému narustu rychlosti.

Zataceni
Mimoradna obratnost kluzdku Elan 3 je dana pfesnym ovladanim, tzv. ,handling“. Elan 3
reaguje na povely fizeni pfesné a bez prodlevy. ZatoCite tak, Ze pfitahnete fidicku na té
strané, na kterou chcete zatocit a kluzak se na stejnou stranu nakloni. Lehkym pfitazenim
vnéjSi strany dosahnete mensiho opadani pfi zataceni a zmirnéni naklonu. Miru spravného
pfitazeni si musite postupné “osahat”, pfitahnete-li pfili§, kluzak prejde do velkého naklonu
a nasledné do spiraly.
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Pomoci pfitazeni a sou€asném ndklonu v sedacce se daji zatacky provadét naplocho s
velmi malym klesanim. Pfitahnéte Fidicku na té strané, na kterou chcete zatocit a naklorite
se v sedacce na stejnou stranu. ZataCeni muzete také provadét pouze naklanénim v
sedaCce. Naklonéni ma o to vétsi efekt, &im vice mate na seda&ce uvolnény prsni popruh.
Nejefektivnéjsi technika zata€eni v termice je dnes témér vZdy docilena spojenim naklonu
v sedacce a tahem za obé fidici Sfdry. Diky protichddnému pfitaZzeni a uvolnéni vnéjsi a
vnitfni Fidici Sndry muZete ménit naklon a radius zataceni a optimalizovat tak centrovani
termiky.

UPOZORNENI !l P¥i prilis velkém a nebo ptili§ rychlém zataZeni méze dojit k odtrzeni
proudéni na brzdéné strané vrchliku. Jednostranné pfetaZzeni - tah v Fidici Snife se
vyrazné zmensi a brzdéna strana vrchliku se témér zastavi. V takovémto pfipadé okamzité
uvolnéte vnitini fidicku.

Aktivni styl létani
Aktivnim stylem Iétani muzete ve vétsiné pfipadl zabranit moznym kolapsim vrchliku.

V turbulenci a silné termice se vzdy snazte v€asnym pfibrzdénim a uvolnénim fidicich Sidr
udrzet vrchlik vertikalné nad hlavou. Pfi vlétnuti do silného termického proudu se zvétSuje
uhel nabéhu. Uvolnénim Fidicich $fidr urychlite pohyb vrchliku a ten tak zlstane nad vasi
hlavou. Opaéné musite reagovat pfi vylétnuti ze stoupavého proudu.

Ovladani uhlu nabéhu pres C-popruhy

Elan 3 velmi pé&kné reaguje na ovladani C-popruhy. Béhém letu na zakladni rychlosti
v aktivnim ovzdus$i, nebo pfi aktivovaném speed systému doporu¢ujeme ovladani uhld
nabéhu pomoci C popruht. Bez pouziti fidicek tak dochazi k stabilizaci a aktivni kontrole
pohyb( vrchliku, se zachovanim jeho kinetické energie. Cilem je ovladani pfedo-zadnich
pohybu, aby se vrchlik nezbortil a zistal vzdy nad pilotem. Tahem C popruhtd smérem dol{
nebo dozadu zvySite Uhel nabéhu, nebo béhem akcelerace vratite kfidlo do zakladniho
nastaveni Uhlu nabé&hu. Ovladanim C popruhG mulzete aktivné létat i v turbulenci.
Kolapsiim se tak Ize vyhnout, nebo jejich pribéh alespori minimalizovat pfi spravné reakci
pilota. Pfidanou hodnotou aktivni kontroly pfes C popruhy jsou zvySena klouzavost a
stabilita kfidla. BEhem letu na speedu dojde pfi zatazeni C popruhu ke korekci geometrie
do zakladniho nastaveni, stejné jako kdyz se uvolni hrazda speed systému. Citite-li mirnou
turbulenci béhem letu na speedu, zatahnéte mirné za C popruhy, kdyz se vzduch opét
stane méné turbulentnim, tah za C popruhy opét uvolnéte. Rychlé a efektivni létani
v bézné aktivnim ovzdusi vyzaduje neustalou kontrolu vrchliku a je nutné kombinovat tah
za C popruhy suvolnénim hrazdy speed systému, aby vrchlik zistal natlakovan a
otevfeny.

Tahem za C popruhy muzete také kluzak Fidit. Sledovani linii stoupajiciho vzduchu a
pouzivani fizeni pres C popruhy dokaze mit velky vliv na letovy vykon. Chcete -li létat se
stoupackami C, drzte brzdové packy (odstrante vSechny obaly) a bud o né opfete ruce
nebo se drzte ty€i umisténych na stoupackach C. Ovladaci pohyb by mél byt jemny a
plynuly - jsou vyZadovany pouze malé pohyby. Je dobrym zvykem klouzat s mirnym
napétim pusobicim na C-popruhy (tdhnou je dozadu asi 0 4 az 7 cm), abyste citili vstupy z
kfidla. Tyto vstupy vas varuji, kdyZ pfichazeji turbulence, ale také vam umozni citit
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zvednutou stranu kfidla - kdyZ se napéti na C -popruhu na jedné strané zvySuje,
zatazenim dold na této strané se mirné otocCite smérem ke zvedacimu vzduchu. Tato
metoda ovladani je vhodna pro klouzani v dobrém ,normalnim“ vzduchu bez obrovskych
turbulenci, nenahrazuje spravné aktivni létani s brzdami v silnych turbulentnich
podminkach. Pokud si nejste jisti vzduchem, vratte kluzak do snizené rychlosti, uvolnéte
stoupacky C a aktivné létejte na kluzaku s brzdami.

Pristani

Chcete-li se béhem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na pfistani
pfipravili v dostatecné vySce. Jen tak Vam zbude dostatek €asu ke zjiSténi sméru,
pfipadné i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich kluzakd nachazejicich se v
prostoru pfistavaci plochy. Lehkym pfitazenim (cca 25%) sniZujete v turbulenci moznost
zaklopeni. BEhem pfistavaciho manévru za bezvétfi a klidného ovzdusi méjte Fidi¢ky lehce
pfibrzdéné. Chcete-li, pfistat na nohou a nikoliv na sedacce, pak se min. v 5 m nad zemi v
sedaCce narovnejte do pfistdvaci polohy a cca 1 m nad zemi plynulym pfitazenim se
snazte udrzet ve stejné vySce nad zemi, az se zacne vytracet rychlost. Pfed dosednutim
plné pfitdhnéte fizeni. Pfistavate-li proti vétru pfitazeni by mélo byt o néco pomalejsi.
Pristavate-li za bezvétfi, nebo po vétru musi byt finalni pfitazeni rychlé, nebot tak
dynamicky zménite Uhel nabéhu a dosahnete maximalniho brzdného efektu. Pfi této
pfileZitosti chceme upozornit na zvySené riziko Urazu v pfipadé tzv. pumpovani, zaklopeni
usi, zmén sméru, &i pfipadnych ostrych zata€ek b&hem pfistdvaciho manévru.

Po pfistani nenechte vrchlik spadnout na nabéznou hranu, nebot muze dojit k poskozeni
Zeber a snizuje se tim Zivotnost vrchliku v oblasti nabézné hrany.

NAVIJAKOVY PROVOZ

Elan 3 je homologovan a je vhodny pro na navijakovy a odvijakovy provoz. Z tohoto
davodu plati pro navijakové starty stejné techniky jiz popsané dfive.

Kluzdk ma dostateny rozsah fFizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem
navijakového startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijak je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuiji lidé proskoleni majici
dostatecné zkuSenosti s navijakovym provozem.

Obsluha navijaku, ¢i odvijaku by s Vami vzdy pfed startem méla projednat specifika a
zvlastnosti stroje, Vaseho vypinace apod.
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MOTOROVY LET

UPOZORNENI !! Jakkoliv je motorovy let s kluzakem Elan 3 mozny, diky jednoduchosti
startu, ovladani a jeho schopnosti nést pfi nizSich rychlostech, vzdy pouzivejte jen a pouze
inspektorem MPG LAA zalétany komplet (motor-sedacka-kluzak). V pfipadé pochybnosti
konzultujte s vyrobcem motorové krosny, nebo s hl. inspektorem MPG LAA.

UPOZORNENI !! Ujistéte se, zda jsou Fidici $fiary nastaveny tak, jak zde jiz bylo dFive
popsano. Vy$Si umisténi hlavnich karabin na krosné muize vést ke zmenSeni rozsahu
fizeni a ke zvySeni rizika sackflugu a naslednému padu.

UPOZORNENI !! Elan 3 neni uréen k seskokiim z letadla
UPOZORNEN:I !! Elan 3 neni uréen k akrobacii

EXTREMNi LETOVE REZIMY

V této kapitole jsou popsany letové stavy, které mohou byt navozeny zcela védomé a nebo
se mohou vyskytnout diky turbulenci, &i pilotni chybé. Zcela jisté bude jednou kazdy pilot s
nékterymi z téchto stavd konfrontovan. KaZzdopadné byste se méli naudit
s takovymito stavy vypofédat a to nejlépe v ramci bezpeénostniho kurzu nad vodou
pod odbornym dohledem a s dostate€nym zabezpecenim.

POZOR !! VSechny zde popsané letové manévry (figury) predpokladaji dokonalé teoretické
znalosti. V opaéném pfipadé mohou byt takovéto zkouSky velice nebezpeéné. VSimnéte si,
ze vSechna poruseni letové stability vedou ke zvySenému klesani 2-10 m/s, v zavislosti na
mife provedeni. Spatna navozeni, &i provedeni téchto manévrd mohou vést k naslednému
padu. Pokud hodlate tyto figury provadét, musite disponovat potfebnou vyskou (ukonceni
figur min. 200 m nad terénem) a zachrannym padakem.

Asymetrické zaklopeni

Asymetrické zaklopeni je u Iétani s padakovymi kluzaky nejcastéji se vyskytujici deformace
vrchliku. Dojde-li b&€hem letu k asymetrickému zaklopeni, nastane tak v pfevazné vétsiné
na konci kfidla. V takovémto pfipadé drzi kluzak nadéle smér letu. PFi velkych
asymetrickych zaklopenich je dulezité, aby pilot pfiméfené pfibrzdil opaénou stranu
vrchliku (cca 30%) a udrzel tak kluzak v pfimém letu. Pfiméfené z toho dlivodu, aby
nedoslo k odtrzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém
sméru, pomuzeme opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym pfitazenim a uvolnénim Fidici
8ndry na zaklopené strané. Nepfibrzdi-li pilot opacnou stranu, nemusi dojit k dofouknuti
vrchliku a ten mlze nasledné prejit do spiraly. Dojde-li vlivem silnych turbulenci nebo z
jinych duivodu k zavéSeni stabilizatoru do $fAdr tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni,
prejde kluzdk do nasledné rotace, spiraly smérem na zaklapnutou stranu.
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POZOR ! Elan 3 je moderni kluzak s ,shark nose“ (zralo€i nos) profilem a vice dozadu
posunutymi ,A“ zavésnymi poutky. Tyto profily a posun A-bodl davaji kluzaku vétsi
stabilitu a odolnost proti zaklopeni v termice a turbulenci. ACkoliv nebylo nutné vybavit
kluzak Elan 3 pro certifikaci dodate¢nymi pomocnymi zavésnymi poutky a zaklapovacimi
Snlrami, je zapotfebi spravné (nize popsané) provedeni asymetrického zaklopeni pfi letu
ve speedu. Toto se odliSuje od bezného provedeni znamého ze starSich typu padakovych
kluzak. Pro navozeni je dulezité pevné uchopit A1 popruh spoleéné s hlavnim A
popruhem do jedné ruky. Tah za popruhy musi byt zpoCatku provadén pomalu smérem
k télu pilota (nejlépe otoCenim v zapésti). Teprve po stazeni o cca 5 cm Ize silné stahnout
popruhy smérem dol0. V pfipadé, Ze nejsou oba dva A-popruhy drzeny dostateéné pevné,
muze nastat rychlejsi otevieni konce vrchliku. Otevieni pak maze byt velmi dynamické
s rizikem nasledného zavleceni konce vrchliku tzv. ,kravaté“.

Kravata

U velkych asymetrickych zaklopeni nebo vlivem jinych extrémnich situaci maze dojit k tzv.
kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zGstavaji zavé$eny za $nlry. Bez reakce pilota prejde
kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v takovémto pfipadé pfibrzdit opanou stranu vrchliku
(cca 40-60% rozsahu Fizeni) a udrzet kluzak v pfimém letu pficemz musi davat pozor na
odtrzeni proudéni na brzdéné strané.

UPOZORNENI !! Dojde-li b&hem kravaty, presto Ze pfibrzdite opaénou stranu, k nartstu
rychlosti a rotace a nachazite se v nizké vysce, okamzité pouzijte zachranny padak.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mate dostateCnou vysku, pokuste se
uvolnit zavéSené komory tahem za $fidru stabilizatoru nebo provést asymetrické zaklopeni
(za oba A popruhy) zavéSené strany. Velmi Ucinnou metodou jak odstranit kravatu je
jednostranné pretazeni zavéSené strany (do 90°). POZOR !! | zde ovSem nejprve plati
pravidlo stabilizace letu kluzaku v pfimém sméru a teprve poté jednostranné pretaZeni.
Dalsi moznosti pfi dostatecné vySce je letovy manévr popsany dale tzv. Fullstall.

UPOZORNENI !! VySe popsané letové reZimy jsou velmi naroéné na pilotaZ, pficemz
ztracite hodné vysky. Pokud situaci nezvladate a nachazite se v nizké vysce, méli by jste
okamzité pouzit zachranny padak.

Celni zaklopeni - Frontstall

Celni zaklopeni nab&zné hrany muize nastat pfi viétnuti do velmi silného klesavého proudu
nebo pfi silném zataZeni za A popruhy. Celni zaklopeni Frontstall sice vypada ponékud
napinavé, nicméné& pfi malé hloubce zaklopeni, se vétSinou nejednd o nebezpecény
manévr. Obvykle nedochazi k rotaci a vrchlik se otevira rychle a samostatné s naslednym
pfechodem do normalniho letu. Pfipadnym lehkym pfibrzdénim, muzete urychlit otevieni
vrchliku. POZOR !I Nesmi k nému dojit v momentu, kdy je jiz vrchlik otevien. Zde by
naopak mohlo dojit k odtrzeni proudéni.
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VE&asné rozpoznani tendence k Celnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni jsou zakladem dobré
pilotaZe. PFi letu na speedu je to pak rychlé uvolnéni hrazdy speed systému.

POZOR ! Jak jiz popsano, Elan 3 je moderni kluzak s ,shark nose* (zralo€i nos) profilem
a vice dozadu posunutymi ,A“ zavésnymi poutky. Tyto profily a posun A-bodl davaji
kluzaku vétsi stabilitu a odolnost proti zaklopeni v termice a turbulenci. A¢koliv nebylo
nutné vybavit kluzak Elan 3 pro certifikaci dodate€nymi pomocnymi zavésnymi poutky a
zaklapovacimi $ndrami, je zapotfebi spravné (nize popsané) provedeni asymetrického
zaklopeni pfi letu na plném speedu. Toto se odliSuje od bezného provedeni znamého ze
starSich typd padakovych kluzakd. Pro spravné provedeni je dulezité rukama pevné
uchopit dvé vnéjsi A $ndry (cca 10 nad trojuhelnikovymi karabinkami) na kazdé strané
(Shdry A1a A2). Nechytejte vnitfni Snary (A3)! Tah za Sialry musi byt zpo€atku provadén
pomalu smérem k télu pilota ( nejlépe otocenim v zapésti). Teprve po stazeni o cca 5 cm
Ize silné stahnout SAlry smérem dold. PFi takovémto provedeni dojde ke spravnému
zaklopeni nabézné hrany v celém rozpéti. Uchopi-li pilot v8echny popruhy a provede
staZeni, tak se velmi Spatné dosdhne spravné hloubky zaklopeni. V takovémto pfipadé pak
dojde k nekontrolovanému dynamickému zaklopeni pfes stfed vrchliku. Bez reakce pilota
pak mlzZe dojit k asymetrickému otevirani vrchliku a zvySenému riziku zavle¢eni konce
kfidla do $fidr — kravata“.

Padavy let - Deep Stall - Sackflug

Ztrati-li kluzak dopfednou rychlost a naopak se zvySi rychlost klesani, nastava tzv. sackflug
neboli deepstall. PfiCinou mize byt pomalé vypousténi B-stallu u starSiho kluzaku s
vysokou porositou latky, dale poskozeni $idr nebo Zeber, pfipadné zatazeni za C popruhy
a nebo létani mimo rozsah vahového rozpéti. Také v pfipadech, kdy je vrchlik mokry nebo
pfi velmi nizkych teplotach se zvySuje tendence k sackflugu. Tento letovy rezim poznate
podle témér nulové dopfedné rychlosti, pfestoze mate fidici $fdry vypustény a vrchlik se
nachazi v nezvyklé poloze nad pilotem. V takovémto pfipadé plati pravidlo: ,Ruce nahoru®,
tzn. uvolnit Fidici Sndry. PFi letové zpusobilosti kluzaku ziska Elan 3 béhem 2 az 3 sekund
dopfednou rychlost. Nestane-li se tak, at jiz z jakéhokoliv duvodu, zatlacte na A popruhy
smérem zezadu dopfedu do sméru letu a nebo seslapnéte kratce hrazdu speed systému.
Dojde-li bez zjevné prficiny (let v desti apod.) k sackflugu, musi byt kluzak pred dal§im
letem prekontrolovan.

UPOZORNENI !! B&hem sackflugu nesmi byt Fidici $flry stazeny smérem dold, nebot tak
nastane manévr ,Fullstall*! Pfi sackflugu ve velmi nizké vysce (10-15 m) se nepokousejte
dostat kluzak do normalniho letového rezimu, nebot vzhledem ke kyvnym pohybim
vrchliku hrozi nebezpeci zranéni. V takovémto pfipadé se pilot musi pfipravit na tvrdé
pfistani s naslednym para kotoulem.
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Fullstall

K navozeni fullstallu je potfeba si jednou namotat fidici Snliry okolo zapésti a plynule zagit
stahovat Fidici $nlry doll, az kluzak ztrati dopfednou rychlost a nastane odtrZzeni proudéni
(deep stall). Pfi odtrzeni proudéni se vzduch z vrchliku vyprazdni a ten ,spadne” za pilota
dozadu. V tomto momentu musite fidicky pIné dynamicky pfitahnout doll a pfitisknout je k
télu. Je velmi dllezité, jakkoliv je tato reakce vrchliku nepfijemna, drzet ruce dole a
pfitisknout je k télu, dokud se vrchlik nedostane zpét nad pilota.Jakmile se vrchlik
stabilizuje nad pilotem je stfed vrchliku nyni v zaoblené formé& a konce vrchliku "plandaji"
smérem dopfedu. Pfi této figufe ma vrchlik silné klesani.

Teprve nyni je mozno fullstall plynule a symetricky vypustit (cca. 2 sec.).
Optimalni vypusténi probiha ve dvou fazich:

1. Naplnéni vrchliku vzduchem (plynulé povoleni fidicich $ndr do vySe ramen) az se
otevie 95-100% nabézné hrany.

2. Rychlé uvolnéni fidicich $idr (na 0%) a nasledny pfechod do normalniho letového
rezimu s mirnym predsko&enim vrchliku (do 30°).

POZOR !! Pfi pomalém nesymetrickém uvolnéni Fidicek se vrchlik mize dostat do
negativni zatacky. Pfi nekorektnim, &i pfili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se mulze
kluzak pootocit a jednostranné s velkym predskocenim asymetricky velkoplosné
zaklapnout.

Negativni zatacka

Pretazenim jedné strany m(ze na poloviné vrchliku dojit k odtrzeni proudéni. Stazenim
odtokové hrany se na zadni strané vrchliku brzdéné strany zacne vytvafet opaéné
obtékani vrchliku vzduchem a dana strana leti opaénym smérem. Kluzak se tak toci kolem
své vertikalni osy.

Obvykle vznika ze dvou pficin:

e jedna strana fizeni je stazena pfili§ dold nebo pfili$ rychle.
(napf. zaCatek spiraly, ostra zatacka, wingover)

e béhem pomalej$iho letu je jedna strana fizeni je stazena pfili§ dold.
(napft. létani v termice)

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (snizi se sila v fizeni) a uvolni okamzité Fidici Sidry,
prejde vrchlik s mirnym pooto€enim a pfedsko€enim do normalniho letu. Drzi-li pilot kluzak
déle v negativni zatacce, mlGze se to€eni vrchliku zrychlit a pfi vypusténi mdze vrchlik
velmi predskoéit (tzv. ,pfedstfel”). Nasledné velkoploSné asymetrické zaklopeni a nebo
kravata byvaji nasledkem.
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Wingover

Pilot stfida v rychlém sledu uzké pravé a levé zatacky spolecné s pfenaSenim hmotnosti v
sedacce, pficemz se zvySuje bocni naklon kluzaku. Pfi Spatné dynamice, velkém naklonu a
nespravné reakci pilota mize dojit k velkoploSnému zaklopeni.

Fullstall, Negativka a Wingover (pfes 90°) jsou nebezpeéné letové rezimy! Spatna
nebo nepfimérena reakce pilota pfi vypusténi fidicich Snar muze vést u jakéhokoliv
padakového kluzaku k zivotu nebezpeéné situaci.

Upozornéni !! Elan 3 neni homologovan pro akrobacii.

Nouzové ovladani
V nouzové situaci (napf. uvolnéna hlavni fidici Sfdra) Ize kluzak ovladat pomoci zadnich C
popruhu (nejlépe krajni hlavni C-8Adry). Samoziejme, ze rozsah ovladani je velmi vyrazné
krat$i, nez u Fidicich $”Ur cca. 5-10 cm. Zataceni Ize také provadét naklonem v sedacce a
tahem za 8ndru od stabilizatoru.

ZPUSOBY VYKLESANI

Spirala

Spirdla je nejefektivnéjSi zpUsob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovéem k vysokym
odstfedivym silam a zatéZuje tak, jak kluzak, tak i pilota. Spirala umoznuje dosazZeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Myslete na skute¢nost, Zze v zavislosti na
kondici pilota, venkovni teploté a docileného klesani muzete dfive, Ci pozdéji ztratit
védomi. Mnoho pilotd zpomaluje béhem spiraly svij dech, nebo pfechazi do tzn. tlakového
dychani, coz zvySuje riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené ukoncete spiralu necitite-li
se dobfe, pfi prvnim naznaku zuzeni zorného pole, nebo pocitu ztraty védomi.

Spiralu navodite naklonem v sedacce na stranu provadéni spiraly a pfitazenim fidici Snary
na stejné strané. Diky pfesnému ovladani (handlingu) docilite s Elan 3 rychle bo¢niho
naklonu a zvyseni rychlosti zataceni spolec¢né s velkym klesanim. Jakmile se dostane
vrchlik pfed pilota, mél by pilot pfenést svou hmotnost (t&zist€) na vnéjSi stranu. Diky
pfesnému ovladani uréuje pilot pfitazenim vnitfni Fidici $Adry miru naklonu a klesani.
Doporu€ujeme lehké pfitazeni vnéjSi fidiCky, zabranite tim asymetrickému zaklopeni
vnéjSiho ucha kluzaku.

Pro ukonéeni spiraly se naklonte zpét v sedacce do normalni “neutraini” polohy a plynule
uvolnéte vnitini Fidici $Adru. Pfipadné lehce pritahnéte vnéjsi Fidici $ndru. Kluzak ukonéi
spiralu béhem jedné =zatacky (360 stupfid) s naslednym zhoupnutim a stfednim
pfedskokem. Pokud béhem ukonéeni spirdly (onéch 360 stupfid) opét lehce pfitahnete
(20-30%) vnitfni fidicku, pak jste schopni zpomalit spirdlu na “obyCejnou zatacku” a
zabranite velkym kyvnym pohybim. Vykluz ze spirdly pak vypada stejné ladné, jako jeji
navozeni. Naopak pfi rychlém vypusténi fizeni se vysoka kineticka energie pfevede na

18



ZS

malo pfijemny kyvny pohyb a velké pfedskoceni, které je potfeba brzdit. Hrozi i riziko, Ze si
vletite do vlastniho, spiralou vytvofeného rotoru.

Vzhledem k extrémnimu klesani dbejte vzdy na v€asné ukonceni spiraly.

UPOZORNENI ! TéméF s kazdym padakovym kluzakem Ize dosahnout takové rychlosti,
kdy je vrchlik v horizontalni poloze, nafukovacimi otvory smérem k zemi a presto, Ze pilot
uvolni Fidici $ndry, pokracuje kluzak ve spirale. Tento stav mize nastat i dfive, nez-li pro
certifikaci pfedepsaném klesani 14 m/s. Pfi¢iny mohou byt rizné. Napfiklad geometrie
sedacky, kfizové popruhy na sedacce, drzeni se popruh(, tézisté pilota na vnitfni strané
spiraly. Zavislost zde hraje naklonéni v sedacce a celkové zatiZzeni kluzaku. Pak takovyto
kluzak potfebuje, na ukon&eni spirdly, pfibrzdéni (cca 30%) Fidicky na vnéjsi strané!

Trénujte spiralu postupné. Nejdfive s mensim klesanim, abyste ziskali cit na reakce
vrchliku a ukonéeni spiraly. Pozor! Pilot, ktery je dehydrovany a nema zkuSenosti se
spiralou, mize pfi vétSich pretizenich ztratit védomi!

UPOZORNENI !! P¥i stabilni spirale mohou na Vase télo ptisobit velka G pretizeni a pak
jsou zapottebi vyrazné vétsi sily (napf. pro pouziti zachranného systému).

Zaklopeni usi-oboustranné zaklopeni

Tzv. zaklopeni uSi je jednoducha a velmi uc¢inna metoda vyklesani, pfic¢emz dopfedna
rychlost je vétsi, nez rychlost klesani.

Tato metoda vyklesani je vhodna ke snizeni klouzavosti a vede k viceméné
horizontalnimu, nez-li vertikalnimu opusténi mista nebezpeci. K zaklopeni usi se pouziva
symetrické stazeni vnéjSich  A1-popruht. Drzte fidici poutka a uchopte na obou stranach
vnéjSi A1-popruhy. Stahnéte A1-popruhy dold. V disledku toho dojde k zaklopeni obou
konct vrchliku. Cim vice budete popruhy (8Mdry) stahovat, tim vice plochy vrchliku
zaklapnete a tim se zvétsi i klesani. Prili§ velké zaklopeni za pouziti dals$i A Sidry mize
vést k odtrZzeni proudéni. Proto pouzivejte jen A1 popruhy na provadéni velkych usi.
Pomoci tohoto manévru jste schopni docilit klesani 4-6 m/s, pficemz se sniZuje klouzavost.
PFi pouziti speed systému u tohoto manévru dojde ke zvySeni rychlosti klesani a dopfedné
rychlosti. Kluzak Ize pfi oboustranném zaklopeni ovladat naklonem v sedacce.

Jakmile popruhy uvolnite, zacne se vrchlik pomalu samovolné otevirat. Lehkym
pfibrzdénim se da otevirani urychlit. Pokud se $ndry pfi této figufe nahodou zavlecou,
pomuzete otevirani pumpovanim (nékolikeré plynulé stazeni fidicek doll).

UPOZORNENI!! Nikdy pfi zaklopenych usich neprovadéjte spiralu, nebot veskeré sily se
pfenaseji pouze na stfedni A $fdry.V historii paraglidingu doslo k pfipadim, kdy se pak
nasledné vSechny $ndry utrhly.
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B-Stall

B-Stall je s Elan 3 lehce proveditelny letovy manévr. Drzte poutka fidicich SA0r a zaroven
uchopte "B" zavésné popruhy ve vysi zavéseni $idr (trojuhelnikové karabinky). Stahnéte
nyni plynule popruhy o 20 cm symetricky natolik, az se vrchlik ve svém profilu v fadé B-
$ndr ,zlomi“a dojde k odtrzeni proudéni. Diky ztraté dopfedné rychlosti zmizi vrchlik jakoby
za Vami. Nezaleknéte se této situace, nebot’ vrchlik se velmi rychle opét stabilizuje nad
Vami. Paklize byste v tomto momentu uvolnili B-popruhy, doslo by k velmi silnému
predskoCeni vrchliku a moznému symetrickému, &i asymetrickému zaklapnuti. Klesani
kluzaku pfi této figufe je zavislé na mife stazeni B-popruh(.

Uvolfiujte zavésné popruhy pomalu, ale plynule (cca. 1 sec.). Nikdy nepoustéjte popruhy
prudce, nebot tak nastavaji extremni zatizeni na vrchlik a dochazi k velkému pfedskoku.
Po uvolnéni popruht se kluzak dostane do normalniho letu s lehkym pfedskokem.

Zacne-li vrchlik béhem B-Stallu zataCet nebo se vytvofi tzv. rozeta (konce vrchliku se
zkrouti smérem dopfedu), je potfeba tento letovy manévr ukonéit. PFi¢iny mohou byt v
asymetrickém staZeni B popruh(, pfipadné jeden B popruh a na druhé strané omylem
C popruh. U rozety byva pric¢inou pfili§ rychlé staZzeni obou B popruhd.

VeSkeré metody vyklesani zkouSejte pouze tehdy, je-li ovzduSi klidné a mate-li
dostateénou vySku nad terénem. Nejlépe v ramci bezpe€nostniho kurzu, abyste si je
dostatecné procvic€ili a byli schopni je bezpeéné pouzit v opravdovych krizovych situacich.

Zhodnoceni
Pro vSechny extrémni letové manévry a metody vyklesani plati:
e procviCujte je nejdfive pod dohledem instruktora v ramci bezpe€nostniho kurzu.
e pfed nacvikem se ujistéte zda se v letovém prostoru nenachazi jiné kluzaky.

e béhem letovych manévrli musite vidét na vrchlik a neustéle kontrolovat svou vySku
nad terénem.

PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Na letové zplsobilosti Vaseho kluzaku zavisi lidsky Zivot. Dobfe udrzovany kluzak je
schopen dosahnout az dvakrat vétsi Zivotnosti. Elan 3 je vyrabén z prvotfidnich materiald
(viz. seznam materiall). Nechejte provést technickou kontrolu kluzaku minimalné po 24
meésicich, nebo po 150 letovych hodinach. Prejete-li si, aby Vas Elan 3 dlouho provazel
Vasimi letovymi zazitky, dbejte nasledujicich pokyn.

Ovéreni letové zplisobilosti PK / Technické kontroly PK
Technické kontrola musi byt provedena nejméné kazdé 2 roky, pocinaje datem nakupu.

Kvalifikovany odbornik by mél provést uplnou inspekéni kontrolu nejpozdéji do 24 mésicu,
nebo po 150 provoznich hodinach (v&etné pozemniho nacviku - "groundhandlingu"), podle
toho, co nastane drive.
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V pfipadé "groundhandlingu” je tfeba provozni dobu paddkového kluzaku minimalné
nasobit dvakrat. Je odpovédnosti pilota zajistit, aby byl padakovy kluzak vzdy letu
zpUsobily.

UplIna kontrola poskytne pilotu klid a prodlouZi Zivotnost tvého kluzaku.

Dodate¢né kontroly by mély byt provedeny kvalifikovanym odbornikem po pfipadné
havarii, pfistani na stromé, nasilném dopadu vrchliku na nabéznou hranu, nebo pokud
zaznamenate zhorSeni vykonu nebo zménu chovani kluzaku za letu .

MAC PARA doporuCuje pravidelnou kontrolu délek Snir po roce nebo 50 letovych
hodinach.

Maximalni rozdil mezi jednotlivymi délkami Sndr je do 10mm. Pokud je rozdil vétsi, zaSlete
svUj kluzak do MAC PARA, nebo do autorizovaného servisu ke kontrole a korekci
"trimmingu".

Nedodrzenim intervalt prohlidek zanika zaruka vyrobku. Spravné vedeny letovy denik s
podrobnostmi o vSech letovych a vycvikovych hodinach ti pomlze v€as ur€it termin
technické kontroly.

Baleni kluzaku
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Skladani a baleni kluzaku

Pro dlouhou Zivotnost kluzaku a jeho vykonnost je tfeba zachovat tvar plastovych strun
v co nejlep§im stavu, aby byla dodrzena distota profild. Proto je velmi dllezité kluzak
peclivé balit. Doporu€uje se pouzit metodu baleni do ,Certina obalu®, pfesné podle
obrazku, aby v8echny Zebra (profily) spocivaly vedle sebe a plastové vyztuhy nebyly
zbyte¢né ohnuty.

Nosy profilG s vyztuZzenim jsou umistény na sobé tak, aby nedochazelo k jejich ohnuti nebo
deformaci. Tento zplsob baleni zajistuje pfirozenou ochranu nabézné hrany, coz zvysuje
zivotnost kluzaku, jeho vykon a standardni chovani béhem startu.

Pokud jsou plastové struny ohnuty, nebo zdeformovany, mohou se béhem letu snadnéji
uvolnit z koncovych kapes a zménit obtékani vzduchu na profilech, coz nasledné vede ke
ztraté vykonu a zménam v letovém chovani. Vyztuzeni nabézné hrany také plni dulezitou
funkci béhem plnéni a startu

1. Umistéte Certinu obal pod baleny kluzak. Idealné polozte kfidlo v ,kvétaku“ na Certina
obal. Snizuje se tak tazeni vrchliku po zemi.

2. Zacnéte od stfedu skladat profily na sebe a postupujte az ke konci vrchliku. VSechna
Zebra na jedné strané jsou umisténa jedna na druhé, takze nabézné hrany nejsou ohnuté.
Stejnym zplsobem vyskladejte i druhou stranu.

3. Kluzak je nyni v podélné ose slozen jako ,harmonika“ a pfedni hrany jsou na sobé, aniz
by byly ohnuty. Zaviete zip prfedni kapsy Certiny a upevnéte popruhy jistici vrchlik
v Bertiné tak, aby uvnitf Certiny neklouzal. Umistéte volné konce do kapsy na spodku
Certiny.

4. Opatrné uzavrete Certinu zipem, aby se v zipu nejsou zachytily zadné Snaury ani tkanina.

5. Sklopte kluzak po délce Certiny, pfi€emz prvni zahyb provedte pod vyztuzenim nabézné
hrany. Davejte pozor, abyste neohnuli zadnou z tuhych vyztuh nabézné hrany!

6. Kluzak znovu dvakrat prelozte. Poté upevnéte kompresni popruh kolem kluzéku a
jemnym zatazenim jej upevnéte. Dbejte na to, aby byl kluzak pouze volné sloZzeny a nebyl
nadmeérné ohnuty nebo stlaceny.

Péce
e Slune¢ni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zzivotnost
kluzaku. Proto nevystavujte kluzak zbyte¢né slunec¢nim paprskim.
e  Prirozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyte¢né spole¢né se Sridrami
neus$pinil. Zachycena $pina mlze poskodit material.
e Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poskozuji zatér a tkaninu. Vétsi
mnozstvi snéhu znesnadriuje start a dokonce muze vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.
PrFistanete-li do vody nebo na stromé, nechejte pfekontrolovat vrchlik a Sidry.
Netahejte vrchlik po zemi. Tkanina se mlze poskodit.
Vlhkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.
Zachyceni $nlr na startu mize vést k jejich poSkozeni nebo pfetrzeni.
NeSlapejte po Sfidrach.
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PFi baleni kluzaku pouzijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik pokud mozno
volné skladat.

Pokud mozZno vyhybejte se ostrym ohybdm $idr.

Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité tekouci
vodou.

Hmyz, ktery se dostane b&hem startu a Iétani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno zivy. Nejen z lasky k pfirodé. Po rozmacknutém hmyzu zlstavaji mnohdy
uvnitf vrchliku fleky a zapach. Jejich téIni tekutiny dok&zi narusit strukturu latky. Vétsi
kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova tkanina prestane
~chutnat®.

Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, &i lehkym mydiovym roztokem. NepouZivejte
Zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!

Uskladnéni
Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vlhky, nesuste jej na

mozno, co nejdrive.

Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

Pfi transportu v auté a uskladnéni nevystavuijte kluzak nikdy teplotam pres 50 stuprid
Celsia. Prekroceni téchto teplot miize vést k poskozeni latky a Sidr.

Opravy

Trhliny na vrchliku musi byt odborné opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech Ize provizorné opravit samolepici latkou.

Ostatni poSkozeni (vétsi trhliny, roztrzené Svy, poskozeny oplet $fidr, roztrzené Snury)
musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

Pouzit se smi pouze original nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zpUsobilosti.

Elan 3 musi byt nejpozdé&ji prekontrolovan po 24 meésicich, nebo po 150 letovych
hodinach a to autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.

Likvidace
Materidly pouzivané k vyrobé padakovych kluzakd vyZzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky zaSlete pfipadné vyrobci k likvidaci.

PRIRODA A JEJi OCHRANA

AC by to mélo byt samozrejmosti, chtéli bychom zdlraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdus$i, pfirodé a pocasi.
Chranme pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme nas sport. Nestartujte
mimo povolena startovidté. Nezanechavejte po sob& odpadky. Nehluéte v pfirodé.
Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfFirodu.
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SCHEMA VOLNYCH KONCU - ZAVESU

A A1 B C Br A Al B C Br
| I'n
\I‘\ . ,f Kladka fidici |
k Ealvly
i 1 F y — / o i Zména|ahlu/
il ¥ Obratlik nélbéhu
Barevne Smygka na
oznaceni C popruhu
Druky \
Kladka
speed systému Ridici rukojet
Speed systém —p
Zavésné oko
misto pfipevnéni
do hlani karabiny‘
Zakladni nastaveni Akcelerovano

DELKY VOLNYCH KONCU - ZAVESU

A A1 B c
Zakladni délka 525 525 525 525
Akcelerovano 380 380 450 525
Elan 3 - 22
Akcelerovano
Elan 3-24, -26 360 360 440 525
Elan 3-28, -30, -33

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.
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DELKY SNUR

Oznaceni Snar
Veskeré sSnury MAC PARA kluzaku jsou znaceny podle podobného schématu.
PFi objednavani nahradnich $idr, uvadeéjte, prosim, vzdy typ kluzaku a jeho velikost.
Poté uvedte oznaceni $idry podle planku.

Horni 8idry vrchni galerie jsou &islovany podle roviny a Zeber. Pfiklad: A25 je vrchni
/:\-éﬁl‘.]ra na zebru Cislo 25. Prvni pismeno udava rovinu $idr (A, B, C, BR = fidicky).
Cislovani za€ina u stabilizatoru Cislem 1 a pokracuje Cislovanim Zeber smérem ke stfedu
vrchliku.

POZOR!

Zpracovani $iliry s opletem tzn. ohnuti a prositi zkracuje jeji délku o cca 0,7 az 1,0 cm od
naméfené hodnoty naznacené na natazené Sidre v zavislosti na typu Sidry.

Zavlec¢eni a prositi $fdry bez opletu zkracuje jeji délku o cca 1,5 az 2,0 cm od naméfené
hodnoty naznacené na natazené Sfilfe v zavislosti na typu Silry a délce zavleceni.

UPOZORNENI !!! Dostanete-li novou $fitiru a Vas kluzak je cca 3 roky stary, zjistite,
porovnanim se starou $ndrou na druhé strané vrchliku, Ze je tato stara Srnlra kratsi.
Nedéste se. Na viné je vzdusna vihkost. Oplet je na staré $nife nepatrné ,srazen“ a proto
je jeji délka kratsi. Porovnate-li ovSem obé Sidry pod tahem 5 kg, mély by byt jejich délky
stejné.

Materialy jednotlivych Snar
Ve schématu jsou jednotlivé popisky Snudr odliSeny podle materialu barvou (kombinace
barvy pozadi a barvy pisma), ktera odpovida zde uvedenému sezanmu materialu.
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CELKOVE DELKY SNUR
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N
NASTAVENIi HLAVNICH RIiDiCiCH SNUR

Kluzék je dodavan ve standardnim nastaveni fidic¢ek a jeho rychlost dosahuje 38-40 km/h v
zavislosti na hmotnosti pilota. Ridicky by mély byt vzdy nastaveny tak, Zze dojde k aktivaci
odtokové hrany kluzaku po tahu 5-10 cm. Vysledky letovych testl se vztahuji k tomuto
nastaveni. Toto nastaveni na jedné strané umoznuje dostateCny rozsah fizeni, které se
pouziva béhem startd, 1étani a pfi pfistani, pfiemz na druhé strané zajistuje, zZe vrchlik
neni trvale pfibrzdén (zejména pfi pouziti speed systému). V extrémnich situacich mohou
jind nastaveni vést ke zcela odliSnému chovani, nez verze, které byly testovany.

Délky hlavnich Fidi¢ek od prvniho vétveni jsou nasledujici a délka rozsahu Fizeni
(dosazeni bodu, kdy dojde k odtrzeni proudéni na vrchliku) zavisi na zatizeni kluzaku.

Elan 3 22 24 26 28 30 33

Délka fidici $ridry | 305cm | 320cm | 331cm | 345cm | 355cm | 375cm
(185+120) | (200+120) | (211+120) | (225+120) | (235+120) | (255+120)

Rozsah fizeni pfi
max. zatizeni cca.

60 cm 63 cm 68 cm 73 cm 75cm 80 cm

Upozornéni !! Neodborné nastaveni jinych délek fidicich $nlr muze podstatné
ovlivnit letové vlastnosti a bezpe¢nost kluzaku.

Upozornéni !! Zkraceni hlavnich fidicich Snir maze vést k zvyseni tendence kluzaku

na tzv. padavy let - deep stall sackflug (letovy rezim popsany dale) a omezeni
maximalni rychlosti kluzaku pfi letu na speedu.
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ZS

POUZITE MATERIALY

Tkanina
PORCHER SPORT

Vrchni plasté nabézna hrana - SKYTEX 38 Universal

Vrchni plasté odtokova hrana - SKYTEX 32 Universal

Spodni plasté nabézna hrana - SKYTEX 38 Universal

Spodni plasté odtokova hrana - SKYTEX 27 Classic Il
Zebra, Diagonaly - SKYTEX 32 HARD

Snary
EDELRID
Vrchni galerie A,B,C,D, Ridici $ilry - Aramid 8000/U-050, min. nosnost 50 kg
Vrchni galerie A,B,C, Stabilizator - Aramid 8000/U-070, min. nosnost 70 kg
Stredni galerie, Ridici $nary - Aramid 8000/U-090, min. nosnost 90 kg
Vrchni galerie, Stfedni galerie - Aramid 8000/U-130 , min. nosnost 130 kg
Hlavni Fidici $rdry - Aramid 8000/U-190 , min. nosnost 190 kg
Hlavni Fidici $Adry - Dynema/Polyester A-7950-190 , min. nosnost 190 kg
Stabilizator - Aramid / Polyester 7343-090 , min. nosnost 90 kg

LIROS
Hlavni $Adry mA1, mB1, mC2, mC3 - Dynema /Polyester PPSLS 180, min. nosnost 180 kg
Hlavni $idry mA2, mA3, mB2, mB3 - Dynema /Polyester PPSL 200, min. nosnost 200 kg

Zavésné poutka (Vrchlik)
POLYESTERBRIDLE 13 mm
Volné konce

Aramid-Polyester 3455 12 mm

Nité
SERAFIL 60, SYNTON 20

Trojuhelnikové karabinky
NIRO TRIANGLE 200

Rigifoils
Rigifoils - Nylon 2,25 mm, 1,6 mm
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PROVEDENE KONTROLY

Jméno Firma Datum Podpis a Razitko
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ZS

PADAKOVY KLUZAK & SERIOVE CiSLO

Padakovy kluzak:
Seriové ¢islo:

Datum vyroby: e

(WAVZ=To (= oTIe [0 3 o] 1Yo 7.4 U AR

TECHNICKA DATA

Wkonna kategorie EN-C Han 3 Han3 Ean3 Han3 Ean3 Han3
velikost 22 (XS) 24(S) 26 (M) 28 (L) ML)  3BXA)
Zoom [%] 89 R % 100 104 109
Plocha (roz.) [m2] 2216 23,68 25,79 27,98 30,26 3324
Plocha (proj.) [m2] 19,36 20,69 252 24,44 26,43 2,04
Rozpéti (rozl.) [m] 11,86 12,26 12,80 13,33 13,86 14,53
Stihlost - 6,35 6,35 6,35 6,35 6,35 6,35
Max. hloubka [m] 2,35 243 2,53 2,64 2,75 2,88
Pocet komor - 67 67 67 67 67 67
Hmotnost [kal 4,20 443 4,80 520 5,35 5,60
Min./Max. zatizeni* [kd] 58-80 7595 87-105 92-118 105130 115145
Min. rychlost [kmh] 2325 23-25 23-25 2325 23-25 23-25
ZAKladni rychlost [kmh] 3840 3840 3840 3840 3840 3840
Max. rychlost [kmh] 5355 53-55 53-55 53-55 53-55 53-55
Klouzavost - 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5
Min. klesani [m/s] 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05

* v€e!né vybavy a kluzaku = hmotnost pilota + cca. 17 az 20 Kg

31



MAC PARA

=

-
-

3 63
T 5 ﬁj
s h'
w:ﬁ e T

ey

MAC PARA TECHNOLOGY spol. sr.o. Tel.: +420 §71 11 55 66
Televizni 2615 Tel.ffax: +420 571 11 55 65
756 61 Roznov pod Radhostém e-mail: mailbox@macpara.cz

Ceska republika WWW.macpara.cz



