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1. Priifung des Startens

Spezielle Starttechnik erforderlich

Nein
Héhengewinn nach 300 Meter > 15 Meter Ja

. Priifung der Landung
Spezielle Landetechnik erforderlich Nein

Stehende / Rollende (bei MS Trike) weiche Landung méglich

Ja, durch kontinuierliches Abbremsen

. Geschwindigkeiten im horizontalen Geradeausflug

Héhengewinn nach 300 Meter > 15 Meter l > 30km/h
. Anbremsen im beschleunigten Flug ohne Motorschub
Durchfiihrung Erlaubt

Kappenstérung beim Anbremsen im beschleunigten Flug

Nein




. Priifung der Nickstabilitit und Nickdampfung und der Sackflugneigung unter Lastwechsel

Wegdrehen aus der Flugachse >15° je Lastwechsel
Schirm klappt ein

Sackflug oder Stall trifft auf

Nickdampfung

Nein
Nein
Nein

Nickbewegungen klingen deutlich ab

. Priifung des Kurvenhandlings unter Last

Liegende Acht in weniger als 30 Sekunden
Trudeltendenz

Flugzustand instabil, Eindrehen im Kurvenwechsel

Ja
Nein

Nein

. Priifung der Rollstabilitat

Verhalten beim Rollen und Rollddmpfung |

Rollen klingt zigig ab

. Priifung der Rollstabilitit im Geradeausflug

Rollen im Geradeausflug |

Rollen <10°

. Priifung der Trudelneigung im leicht angebremsten Zustand

Steuern gegen das Drehmoment bei 25% angebremsten Schirm mdglich I

Ja, 180° in 10sec moglich

10. Priifung des Strémungsabrisses unter Volllast
Steuerweg in cm, Steuerkréfte >40cm , konstant oder ansteigend
Sackflugtendenz Nein
Drehung um die Hochachse (gieren) <i0®
11. Priifung der Riickkehr in den Normalflug aus grofien Anstellwinkeln
Kaskade tritt auf Nein
Ausleitung Ja, selbsténdige Ausleitung nach Drosselung des Antriebs
0
12. Verhalten des Schirmes bei seitlichem Einklapper mit geschlossenen Trimmern
Durchfiihrung ohne Faltleinen méglich

Verhalten des Schirmes bei seitlichem Einklapper im unbeschleunigten
Zustand mit geschlossenen Trimmern

Der Schirm &ffnet selbstandig bei geringem Wegdrehen (<90° bis zur Wiederéffnung), VorschieRBen

weniger als 45°




13. Verhalten des Schirmes bei seitlichem Einklappen mit voll gedffneten Trimmern / FuBbeschleuniger

Durchfiihrung ohne Faltleinen méglich
Visihallen tes SEhime Der Schirm 6ffnet selbstandig bei méRigem Wegdrehen (<180° bis zur Wiederdffnung), \::;icgh::[;%r:
14. Verhalten des Schirmes bei frontalem Einklappen mit geschlossenem Trimmer
Durchfithrung ohne Faltleinen moglich
Verhalten des Schirmes bei frontalem Einklapper (min. 40%) mit Der Schirm &ffnet selbsténdig bei maRigem Wegdrehen (<60° bis zur Wieder6ffnung), Vorschieflen
geschlossenen Trimmern unter 60°, kurzem Nachsacken (<3sec)
0
15. Verhalten des Schirmes bei frontalem Einklappen mit offenen Trimmern und ggf. Fubeschleuniger
Durchfiihrung ohne Faltleinen méglich
Verhalten des Schirmes bei frontalem Einklapper (min. 40%) mit Der Schirm &ffnet selbsténdig oder mit leichtem Anbremsen bei maRigem Wegdrehen (<90°),
geschlossenen Trimmern Vorschielen unter 60°, kurzem Nachsacken
0
16 Priifung des Schirmverhaltens bei Steilspiralen
Verhalten des Schirmes bei der Einleitung Der Schirm nimmt kontinuierlich mit starkerem Steuerleinenzug héhere Schréglage und Sinkwerte an
Aufrichttendenz bei der Ausleitung Weniger als 720°, selbsténdige Riickkehr in den Normalflug
Verhalten in der Ausleitung Der Schirm geht nach der Freigabe der Bremsen moderat in den Normalflug liber. .Die re§uniergnd§n
Pendelbewegungen erfordern keinen Piloteneingriff
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