


VSEOBECNE INFORMAGCE ........ooouiueieteteieeeeeeeeceeae et esses et es e en e 3
POPIS KLUZAKU. ...ttt en e, 5
TECHNICKY POPIS ... en e 5
POUZITE MATERIALY ..o, 10
TECHNICKA DATA ... 11
SEDACKA PARAGLIDINGOVA POSTROU ......ooieiecieeeieieeeeeeeteaeie e eesesae e 11
KONTROLA NOVEHO KLUZAKU .......ooeeeeceeeeieieeeeeeceeeee e 12
NASTAVENI HLAVNICH RIDICICH SNUR........cocooioeececeeeeteeeeeeccece e 12
LETOVY PROVOZ......oouiteieieeeeeeeeeeee e eeeeeeae et ee et et en s st an s sananaeens 13
NAVIJAKOVY PROVOZ ... en e enene s 17
MOTOROVY LET ...ttt ee et en s en s aeae e 17
EXTREMNI LETOVE REZIMY .....ocoouiiiiiieeeceeeeeeeeeeeee e en s 18
ZPUSOBY VYKLESANI ..ot 21
PECE, SKLADOVANI, OPRAVY.........ooiiiiiioeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
PRIRODA A JEJIi OCHRANA .......coovitiiiieeececee et s s 25
DELKY SNUR ..ottt ettt ettt a et n s et n e aeaenas 26
SCHEMA SNUR PASA 4 ...ttt en st anans 27
CELKOVE DELKY SNUR ....coovitiieieeee ettt eeeesae et es ettt s s ensa et sasanans 28
POZNAMEKY ...ttt eeen et enennenaneeans 29
KONTROLY ..ot en e, 30
PROTOKOL O ZALETANI ... 31
TECHNICKA DATA ..o 31



VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilott

Blahopfejeme Vam k volbé kluzaku Pasa 4. Obsahla vyvojova prace, narocny proces
zkousSeni a testovani délaji z PaSe 4 vykonny tandemovy kluzak s maximalni mirou
pasivni bezpe&nosti a vysokou uZithou hodnotou. Pasa 4 je navrZen a zkonstruovan pro
piloty preferujici 1étani v termice a létani pfeletd s maximalnim pohodovym zazitkem.
PasSa 4 se vyznaCuje mimofadnou stabilitou, jednoduchou ovladatelnosti a presnosti
fizeni. V&fime, Ze jako tandemovy pilot (pilotka), vlastnici pilotni licenci k dané kategorii
kluzaku, jste znaly (znald) vSech technik ovladani padakového kluzaku zde popsanych.
Jsme presvédCeni, ze Vas po dukladném precteni tohoto navodu k pouziti, ¢ekaji
pohodové letové zazZitky.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, poZzadovana také
vysoka mira pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. P¥Fi
nedodrzeni jistych pravidel a zakonitosti se muzZe paragliding stat nebezpeénym
sportem a vést k invalidité, ¢i smrti. Vyvarujte se proto letl pfi silnych turbulencich, za
silného vétru a obzvlasté pfed bourkou. Takové létani mlze vést k nekontrolovanym
letovym staviim a pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych podminkach, vétru
a nebo terénu, pak radgji nestartujte.

» Je lépe byti na zemi a pfemy$let o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byti ve
vzduchu a vzpominat, jak krasné bylo na zemi.”

Dtlezité upozornéni:

Precteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Padakovy kluzék Pasa 4 nesmi byt provozovan bez pfecteni tohoto ndvodu k pouZiti.
Vyslovné upozorfiujeme na skute€nost, Zze neruCime =za jakékoliv nasledky
neodborného, i nespravného pouziti.

Tento padakovy kluzak odpovida v okamziku dodani Evropské Normé EN 926-2
kategorie B a pozadavkim LTF B (Letova zpUsobilost) pro provoz v Némecku.

Jakékoliv vlastni modifikace provedené na kluzaku maji za nasledek neplatnost
technického prikazu. Pilot je zodpovédny za letovou zpUsobilost svého padakového
kluzaku. Stejné tak nese pilot vesSkerou zodpovédnost za dodrzovani ostatnich
zakonnych nafizeni. (pilotni licence, zakonné pojisténi,atd.)

Zakladnim pfedpokladem je skute€nost, Ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpedi. Ru€eni vyrobce, &i
prodejce je vylou¢eno!

MAC PARA Vam preje pohodové létani a pékné chvile prozité s
padakovym kluzakem Pasa 4

Verze 1.0 1.6.2010



Nasledujici navod byl vypracovan podle nejlepSiho védomi a svédomi. Je vSak dost
dobfe mozné, Ze se mohou postupy a navody ménit, vzhledem k technickym inovacim,
¢i novéjSim certifikacim a nebo novym vyu€ovacim metodam. Proto v kazdém pripadé
doporucujeme: Informujte se vhodnym zplsobem o aktualizacich, moznych zménach a
novych postupech.

Varovani a bezpec¢nostni opatreni

Uzivatel tohoto vyrobku akceptuje prevzeti veSkerych rizik spojenych s paraglidingem,
které mohou vést ke zranéni, pfipadné smrti. Jakékoliv neadekvatni pouzivani ¢i
zneuZiti vyrobku znaéné zvysuji takova rizika. UZivatel si je védom, Ze k provozu tohoto
vyrobku je zapotfebi platny pilotni priikaz, platny technicky prikaz a uzaviené pojisténi
vuci tretim osobam. Jakakoliv zména provedena na vyrobku vede k neplatnosti
technického prakazu.

PASA 4 nesmi byt provozovan:

e mimo rozsah povoleného vahového rozpéti
e v desti, snézeni a pfilis silném vétru

e v mracich a mize

e  pfi nedostate¢nych zkuSenostech pilota

Kluzak je certifikovan pro let dvou osob.

Cilova skupina

Pasa 4 je homologovan dle norem LTF ( Deutsche Lufttiichtigkeitsforderungen -
némecké pozadavky letové zpUsobilosti ) a Evropské Normy EN 926-2 kategorie B, a to
vyluéné pro dvoumistny provoz.

Pasa 4 je vykonny kluzak kategorie LTF / EN-B uréeny pro tandemové pravidelné
|étajici piloty. Pasa 4 nabizi ve své kategorii maximalni vykon spojeny s vysokou mirou
bezpec€nosti. SkuteCnost, zda dany kluzak a jeho uzivani odpovidaji schopnostem
pilota, by vzdy mély byt osobné projednany s odbornikem. Doporu€ujeme kazdému
pilotu absolvovani bezpecénostniho kurzu a Casty trénink ovladani kluzaku na zemi.
Perfektni zvladani kluzaku na zemi je pfedpokladem k maximalnim pozitkim z Iétani a
nejlepsi ,pojisténi® k [étani bez nehod.



POPIS KLUZAKU

Spodni plasté Typova tabulka na
/stfednim zebru

Vrchni plasté

Nabézna hrana

/3: Odtokova hrana

] ,v\'\Stabilizétor
) Ridici $itry

Hlavni $idry Il \
Karabinky na $nitry / ' Volné konce - zavésy

Ridici rukojet’

Hlavni fidici Sndra

Hlavni karabina

TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku:

Vrchlik Pase 4 je vyroben z material(l Porcher Sport Skytex Ripstop - nylonovych tkanin
SKYTEX 9092 E85A, Skytex 9017 E38A a 9017 E29A. Tento synteticky material je
opatfen siti siln&jSich a tim pevné&jSich vlaken, které zabraruji jeho trhani a zvySuji
pevnost v misté S$iti. Povrchova vrstva-zatér Cini latku neprodySnou a UV-zafeni
odolnou. Vrchlik Pase 4 je tvofen z 54 komor. Konec kfidla je plynule formovan bez
prfechodu smérem dolli do stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci nafukovacich otvor(
na spodni strané nabézné hrany profild. Vyrovnavani tlaku uvnitf vrchliku probiha
pfesné dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zebrech. Kazdé nosné Zebro je zavéSeno
pomoci 4 (na centralnich Zebrech az 5) zavésnych poutek. Tato umisténi zavésnych
poutek jsou na Zebrech zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami hlavnich $Alr jsou na
vrchliku vSity pfedpinaci pasky, které reguluji pfenos sil ze $iilr na komory vrchliku. Na
nabézné hrané jednotlivych Zeber jsou nasity vyztuhy zajiStujici tvarovou stalost profilu.
Jak na nabézné, tak i na odtokové hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonoveé
pasky, které zajistuji programem navrzené diferenciované predpéti jednotlivych komor
vrchliku. Tyto pasky ve velké mife zajistuji pevnost (pfi€nou stabilitu) vrchliku.



Systém vyvazani:

Nosné 3ndry kluzadku Pasa 4 jsou vyrobeny z materialu PES/ HMA (Aramid/Kevlar) a
fidici $ndry z materidlu PES / Dynema. Nosnosti jednotlivych $ilir se pohybuji od 60
do 340 kg a az 500 kg u motorové verze Pasa 4Trike.

Jednotlivé Sidry délime na vrchni vétveni - vrchni galerie (umistény nahofe na
vrchliku), hlavni $idry (umistény dole na volnych koncich), $idry stabilizatoru, fidici
8ndry (umistény na odtokové hrané vrchliku) a hlavni Fidici Shdry (vedouci k fidici
rukojeti). Dale 8ndry délime podle rovin umisténi A/B/C/D/E a Fidici $ndry. V kazdé
roviné vedou tfi hlavni $idry z poloviny vrchliku do karabinky jednotlivych popruht
volnych koncti. Sidra stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni
$ndry B roviny z poloviny vrchliku. Ridici $ftry jsou pomoci stejného principu svedeny
do hlavni fidici Sndry a ta vede pfes kladku umisténou na D popruhu do Fidici rukojeti.
Jednotlivé Sndry v roviné A a fidici $ndry jsou pro snadnéjsi orientaci barevné rozliseny.

2 volné konce (zavésy) jsou vzdy tvofeny 5 popruhy. A popruhy jsou déleny do hlavniho
A popruhu a vedlejSiho A1 popruhu. Na hlavnim A-popruhu jsou umistény dvé centralni
hlavni A Sndry. Na vedlejS§im A1-popruhu je umisténa krajni hlavni A Sndra. Na B-
popruhu jsou umistény tfi hlavni B Sidry a $ndra stabilizatoru. Na C-popruhu jsou
umistény tfi hlavni C $idry a na D-popruhu jsou umistény tfi hlavni D $idry. Hlavni
fidici $fdra vede pres kladku umisténou na D popruhu do Fidici rukojeti.

Trojuhelnikové karabinky jsou vyrobeny z kvalitni nerez oceli a jsou opatfeny gumovymi
krouzky proti samovolnému pohybu hlavnich $ndr. Systém vyvazani je patrny z
jednotlivych planka Sadr.



Volné konce s trimy:

Kazdy ze dvou volnych koncl kluzaku PaSa 4 (zavésl) ma nastavitelnou sponu tzv.
trim. Pomoci téchto trimd se méni Uhel nabéhu a to v rovinach $nidr B,C a D. V bézném
letovém rezimu jsou v8echny popruhy v "neutralnim nastaveni" a maji stejnou délku 46
cm. Tato pozice je oznacena bilou ¢arou na trimovacim popruhu. Zatdhnete-li plné za
nastavovaci popruhy probihajici pfes trimy, |ze zkratit B-popruhy az o 2 cm, C-popruhy
az o0 2,5 cm, a D-popruhy az o 5 cm. Naopak povolite-li trimy (stlac¢enim raminka trimu),
Ize B-popruhy prodlouzit az o 0,5 cm, C-popruhy az 0 2,5 cm a D-popruhy o 5 cm.

Provoz a nastaveni trimu:

Pred startem pfipojte volné konce-popruhy na rozpérky pomoci hlavnich karabin. Pozor!
Obé hlavni karabiny musi byt umistény do stejného zavésného oka rozpérek.
Zatazenim nastavovacich popruh( od volnych koncu, které prochazi trimy zkratite
popruhy B, C, D. Tim se zvySuje Uhel nabéhu a kluzak Iéta pomaleji. Uvolnénim trimd
jsou B,C, D popruhy prodlouzeny, coz smensi Uhel nabéhu a kluzak leti rychleiji.

Zakladni nastaveni

Kluzék je dodavan s pétibodovymi volnymi konci a tandemovymi rozpérkami. Jeho
rychlosti se pohybuji v rozmezi 36 az 44 kmh v zavislosti na ploSném zatiZeni a
nastaveni trimd. Hlavni Fidici $fidry musi byt vzdy nastaveny tak, Ze prvni Fidici $idry od
odtokové hrany vrchliku jsou napnuty po zatazeni 5 az 10 cm.

Vysledky letovych testl se vztahuji k takovémuto nastaveni. V extrémnich situacich
muze jakékoliv jiné nastaveni vést k rozdilnym reakcim kluzaku. Chcete-li byt kdykoli
schopni reagovat dostatecné rychle na pfipadné problémy, neméli byste poustét Fidici
poutka béhem letu (mlzete drzet obé rukojeti v jedné ruce). Nastavte spravné délky
fidicich $ndr podle pouzitych postroji — sedacek a pozitych tandemovych rozpérek.

Bezpeénostni vybaveni

Optimalni vybaveni by mélo byt i pro kazdého pilota padakového kluzaku
samoziejmost. Vzdy pouzivejte patficnou obuv, pfilbu a rukavice. Oble€eni by mélo byt
teplé a umoznovat dostateénou volnost pohybu. Zachranny systém muze v pfipadé
nepfedvi- datelné udalosti zachranit Vas Zivot a proto je umisténi zachranného padaku
v sedacce nezbytné.



Tandemové rozpérky

Tandemové rozpeérky kluzaku PaSa 4 poskytuji vice moznoti rizného zavéSeni volnych
koncu, jez jsou potfebné pfi rozdilnych vyskach a hmotnostech pilota a pasazéra.
Zménou pozice zavéSeni hlavnich karabin (karabina -min. nosnost 24 kN) do pFedni
pozice pro tézSi pasazéry, stfedni poloha pokud jsou vahy vyrovnané a zadni poloha
pro leh¢i pasazéry. Hmotnost pasazéra se vzdy musi srovnat s hmotnosti pilota. Z
divodu pohodli doporu€ujeme pouziti dvou par hlavnich karabin na rozpérkach a to
jedné v predni pozici a druhé v zadni pozici. Obé dvé karabiny zavésite do oka zavésu
volného konce. Sice tak zvySite nepatrné hmotnost své tandemové vybavy, ale nikdy
nebudete jiz FeSit hmotnost pasazéra. (jeden par karabin muze byt z duralovych slitin).
Ten, kdo jednou takovéto nastaveni vyzkousel, jiz nebude chtit nikdy jinak. ©

Oka popruhu zachranného systému musi byt spojena s hlavnimi zavésnymi body na
rozpérkach, tzn. do hlavnich karabin. Popruh zachranného systému nesmi byt spojen
pouze s jednou ze sedacek, nebo jen na pfipeviiovaci body rozpérkek.

UPOZORNENI: Hlavni nosné karabiny pouzité k pfipevnéni volnych koncl k
rozpérkam, musi byt karabinami uréenymi k tandemovému letu, coz znamena,
Ze min. pevnost musi byt 24kN. (Doporu€ujeme Austrialpin Powerfly,
Austrialpin Delta). To plati i pro karabiny pouzité k pfipnuti zachraného
systému v pozicich 3,4.

—_

1) Zavésny bod pasazéra
2) Zavésny bod pasazéra

3) Hlavni zavésny bod a bod pfipnuti zachraného systému, v pfipadé, kdy je pasazér
téZ8i nez pilot.

4) Hlavni zavésny bod a bod pfipnuti zachraného systému, v pfipadé, kdyz je pasazér
leh&i nez pilot.



Schéma volnych konctl —zavésu

AA1 B CD AA1 BCD
|

g \

\

Barevné A \
oznaceni Kladk‘\‘a

fidici $nary

Zavésné oko
misto pfipevnéni
do hlani karabiny &

Ridici rukojet

Zaviené trimy Zakladni nastaveni Oteviené trimy

Délky volnych konct - zavésu Pasa 4

A A1 B c D
Zaviené trimy 460 460 440 435 410
Zakladni 460 460 460 460 460
nastaveni

OtevFené trimy 460 460 465 485 510

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.



POUZITE MATERIALY

Tkanina
(PORCHER SPORT, Rue du Ruisseau B.P. 710,38290 ST. QUENTIN FALLAVIER, FRANCE)

Vrchni plaété nabézna hrana- SKYTEX 45 E85A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 45 g/m?

Vrchni plasté - SKYTEX 40 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m’

Spodni plasté - SKYTEX 40 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m®
Nosna Zebra, Diagonalni Zebra - SKYTEX 40 E29A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m’

Zebra - SKYTEX 40 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m?
Viyztuhy nosna Zebra - Grille Polyester 200 g/m?
Vyztuhy Zebra - W382 Polyester 180 g/m2

Sndry
(EDELMAN+RIDDER+CO. Achener Weg 66, D-88316 ISNY IM ALLGEAU, GERMANY)
Vrchni galerie C,D,E - Aramid/Polyester A-6843-060, min. nosnost 60 kg
Vrchni galerie A,B,C,D - Aramid/Polyester A-6843-080, min. nosnost 80 kg
Vrchni galerie A,B - Aramid/Polyester A-6843-120, min. nosnost 120 kg
Stfedni Sridry D - Aramid/Polyester A-6843-080, min. nosnost 080 kg
Stfedni $idry C - Aramid/Polyester A-6843-120, min. nosnost 120 kg
Stfedni $idry A,B - Aramid/Polyester A-6843-160, min. nosnost 160 kg
Ridici $fdry vrchni galerie - Dynema/Polyester A-7850-080, min. nosnost 80 kg
Ridici $ndry stfedni galerie - Dynema/Polyester A-7850-100, min. nosnost 100 kg
Ridici &fiary vrchni galerie - Dynema/Polyester A-7850-100, min. nosnost 100 kg
Ridici $nary stfedni galerie - Dynema/Polyester A-7850-130, min. nosnost 130 kg
Hlavni $idry C1,D2,D3 - Aramid/Polyester A-6843-200, min. nosnost 200 g
Hlavni $idry A1,B1 - Aramid/Polyester A-6843-240, min. nosnost 240 kg
Hlavni $fdry A2,A3,B2,B3,C2,C3 - Aramid/Polyester A-6843-340, min. nosnost 340 kg
Stabilizator - Aramid/Polyester A-6843-080, min. nosnost 80 kg
Hlavni fidici $idry - Dynema/Polyester A-7850-340, min. nosnost 340 kg

Zavésné poutka (Vrchlik)
(STAP a.s., 407 80 VILEMOV, CZECH REPUBLIC)
STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm, min. nosnost 70 kg

Volné konce
(MOUKA TISNOV Itd, Korab 133, 66601 TiSnov, Czech Republic)
Polyester 367 040 025 912 25x1,5 mm, min. nosnost 800 kg

Nité
} (AMANN SPONIT Itd, Dobronicka 635, 148 25 PRAHA 4, CZECH REPUBLIC)
Sidry-SYNTON 60, Hlavni $ritiry-SERABOND 60, Vrchlik-SYNTON 40, Volné konce-SYNTON 30

Trojuhelnikové karabinky
(ELAIR SERVIS, CZECH REPUBLIC)
NIRO TRIANGLE 200 - Max. zatizeni 200 kg
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TECHNICKA DATA

Tandemovy kluzak Pasa 4 Pasa 4
Velikost 39 42
Zoom [%] 96 100
Plocha (rozl.) [m?] 39,31 42,65
Plocha (proj.) [m?] 35,46 38,48
Rozpéti (rozl.) [m] 14,56 1517
Rozpéti (proj.) [m] 12,31 12,82
Stihlost - 5,4 54
Max. hloubka [m] 3,35 3,49
Pocet komor - 54 54
Hmotnost [kal 8,6 9,0
Vahové rozpéti* [kg] 125-190 145-220
Min. rychlost [km/h] 22-24 22-24
Rychlost zaviené trimy [km/h] 36-38 36-38
Rychlost oteviené trimy [km/h] 42-45 42-45
Klouzavost - 8,6 8,6
Min. klesani [m/s] 1,1 1,1
Certifikace s trimy - EN-B EN-B
Vahoveé rozpéti pro PPG / MPG [ka]l 165-250 195-295

* v€etné vybavy a kluzaku = hmotnost pilota + pasazéra + cca. 25 Kg

SEDACKA PARAGLIDINGOVA POSTROJ

PaSa 4 Ize pouzivat v kombinaci s homologovanymi sedackami typu GH. Témérf
vesSkeré moderni paraglidingové sedacky (postroje) dostupné na trhu jsou dnes typu
GH. Tyto sedacky se odliSuji od sedacek typu GX, které vétSinou mély nizko umisténé
zavésy a byly vybaveny kfizovymi popruhy. Tyto kfiZové popruhy se u modernich
padakovych kluzakd neosvédgily.

Z MAC PARA nabidky paraglidingovych seda¢ek mizeme ke kluzaku Pasa 4 doporucit
nasledujici postroje: Bzzone - klasicka oteviena ABS sedacka pilota s pé&novym
chranicem, Ready Eddy - otevfena sedacka pilota s délenou podporou nohou a
Passenger Airback — pasazérova sedacka s “airbagem” nafukovacim chrani¢em.

11



KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzak je jak b&hem vyrobniho procesu, tak i pfed expedici nékolikrat
kontrolovan. Presto doporucujeme kluzak dikladné zkontrolovat dle nasledujicich boda.
Toto kontrolu provadéjte vzdy po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych
manévrech, ¢i pfipadném pfistani na stromé.

e Kontrola stehu (Siti) vrchliku, zavésnych poutek a volnych koncl
e Kontrola $idr (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti
e Kontrola trojuhelnikovych karabinek

e Kontrola zda na plastich, zebrech a diagonalnich Zebrech nejsou trhliny.

Upozornéni !! Jakékoliv poSkozeni, a¢ se mlze jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. PoSkozeny vrhlik neni letu zptisobily!

NASTAVENI HLAVNICH RiDiCiCH SNUR

Obé hlavni Fidici $idry, se dale nékolikrat déli (vétvi) a vedou k odtokové hranég, tzn.
zadni hrané vrchliku, kde jsou pfipevnény na zavésna poutka. Na volnych koncich jsou
hlavni fidici $fidry vedeny pres plastové kladky a jsou opatfeny fidicimi rukojetmi. Ridici
rukojeti (poutka) jsou béhem transportu kluzaku pfipevnéna k volnym koncdm pomoci
magnetu.

Délka hlavnich fidicich $idr je z vyroby nastavena korektné a obvykle jejich délka jiz
nemusi byt ménéna. B&éhem letu musi byt garantovan minimélné 5 cm volny chod Fizeni
(tzn. bez aktivace odtokové hrany).

Upozornéni !! Neodborné nastaveni jinych délek Fidicich $indr maze podstatné
ovlivnit letové vlastnosti a bezpe€nost kluzaku.

Upozornéni !! Zkraceni hlavnich fidicich Snar mGze vést k zvysSeni tendence
kluzaku na tzv. padavy let - deep stall sackflug (letovy rezim popsany dale) a
omezeni maximalni rychlosti kluzaku pfi odtrimovani — zména uhlu nabéhu.
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LETOVY PROVOZ

Nasledujici stranky nelze v zadném pfripadé brat jako navod k létani. Pouze
chceme uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Pasa 4 a dat mu nékolik
dulezitych rad a tipt k provozu a bezpecnosti.

Priprava ke startu:

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou pfedstartovni kontrolu, pfiCemz je
potfeba kontrolovat volné konce, 8nilry a vrchlik zda nejsou poskozeny. Stejné tak je
tfeba se pfesvédcit, zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti sedackek do rozpérek a zapnuti do volnych koncu je nutno provést s nejvyssi
peclivosti. Po zapnuti prekontrolujte jeSté jednou veSkeré spony, zda jsou spravné
zapnuty. Stejné tak pfekontrolujte pfed startem spravné zapojeni zachranného padaku k
sedacce a uzavfeni vnéjSiho kontejneru spole¢né s umisténim uvolfiova¢e zachranného
systému. (viz. Navod k pouziti k sedacce)

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartujte!
Body kontroly pred startem:

Padakovy kluzak:

e vrchlik bez poSkozeni?

volné konce a rozpérky bez poskozeni?

trojuhelnikové karabinky zajistény - utazené matky zavit(?

$idry bez poskozeni?

v8echny $ndry jsou volné bez smyc¢ek nebo uzl(? Stejné tak Fidici SAdry?

Sedacka:

e je uzavren vnéjSi kontejner zachranného padaku?

e je uvoliiovag zachranného systému spravné umistén na svém misté?
e jsou v8echny spony zapnuty?

e jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce?

Start:

jsou rozpérky spravné umistény a zapnuty?

volné konce neprotoceny?

berete do ruky spravné rukojet fizeni a spravny popruh?
jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

je smér vétru v pofadku?

jsou na zemi néjaké prekazky?

je vzdu$ny prostor pred startem volny?
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Vrhlik rozloZte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar
podobny véjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladejte rovné,
usetfite si tim spoustu probléma diky nimz se Vam start nemusi zdafrit.

Dbejte na volny prabéh vSech rovin $iur vCetné fidicich Snar. VSechny Sidry musi byt
volné bez smycek, zamotani nebo uzli. Zadna ze $ndr nesmi lezet pod vrchlikem.

V pfipadé, Ze jste uspé&3né& ukonCili kontrolu pfe startem, pfipnéte volné konce do
hlavnich karabin, rozpérek a ssedacek. Dbejte na spravné uzavieni nosnych karabin.

Start:

PaSa 4 startuje velmi jednoduse. Doporucujeme startovat s obémi A popruhy (A, A1) v
kazdé ruce. V zavislosti na konfiguraci terénu startu a sile vétru Ize také startovat pouze
za stfedni A popruhy.

Celni start

Tento zplsob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétfi. Je dulezité,
aby jste stéli v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte A popruhy a fidici
rukojeti vzdy na pfislusné strané a lehce napnéte A-Snlry. Na startech s mirnym
sklonem za bezvétfi nebo velmi slabého vétru ucirite jeden krok zpét smérem k vrchliku,
aby jste mohli udélit startujicimu vrchliku potfebnou dynamiku. Béhem rozbéhu pfi
startu nejprve drzime paze boc¢né natazené smérem dozadu k vrchliku a poté je
vedeme nahoru (plynule pazeni kopirujeme pohyb startujiciho vrchliku-jakoby jste na
néj stale chtéli ukazovat). PFi startu jakéhokoliv padakového kluzaku neni dulezita sila,
nybrz plynulost tahu. Jakmile je vrchlik nad Vami uvolnéte A-popruhy. VétSinou mizete
za A-popruhy pfestat tahat jiz dfive, nez-li se vrchlik dostane nad vas. Cim je protivitr
siln&jSi, tim mens&i bude draha potfebna k nastartovani vrchliku. Zkontrolujte pohledem,
zda-li je vrchlik plné nafouknuty (pokud ne zruste start !) a zaénéte zrychlovat s mirnym
pfitazenim Fidicich $fdr, az se dostanete do vzduchu.

UPOZORNENI ! Nepouzivejte &elni start pfi silném vétru.Nemate jednak optickou
kontrolu nad priibéhem startu a navic se mlze stat, Ze lehce ztratite kontrolu nad
kluzakem. Nestahujte A-popruhy dold, zpusobite tak ¢elni zaklopeni, nebo asymetricky
pribéh startu.

Krizovy start - (tzv. ,,na kiizak“)

Pouziva se od stfedniho az po slaby vitr. Pribéh je podobny jako u &elniho startu, ale
zacatek startu probiha ovSéem zady k vétru a ¢elem k vrchliku. Opét je velmi dulezité,
aby jste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte fidici rukojeti vzdy na
pfisludné strané a A popruhy (budto na stejné strané jako fidici rukojeti a nebo na
opacné stran€). Tahem do sedaCky a za A-popruhy dostanete vrchlik nad sebe.
Stabilizujte jej pomoci fidich Sinlr a az poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (!), se
otolte a rozb&hnutim odstartujte.

UPOZORNENI I Doporudujeme naudit se start tak, aby jste si nemuseli po oto&eni
predavat Fidici rukojeti z ruky do ruky. Jakékoliv uvolnéni Fidicich $ndr bezprostfedné po
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startu (at uz pfedavani Fidicek, ¢i usazeni do sedacky) mize byt velmi nebezpecné,
nebot se nachazite nizko nad zemi a jakkoliv rychla reakce na mozné zborceni vrchliku
mnohdy nesta&i zabranit padu. Prosim, zapamatujte si, Ze mozna budete potfebovat
pomoc, ztratite-li kontrolu nad vrchlikem.

UPOZORNENI ! Nedoporudujeme ugit se kfizové starty s cizi pomoci. Ztracite tim
kontrolu nad startem a silou, kterou na Vas nafukovany vrchlik béhem startu ve vétru
pusobi. Pokud vitr pfili§ zesili a potfebujete kluzak stahnout, mlzete tak ucinit
namotanim Ffidicich $ilr na zapésti a nebo tahem za C-popruhy.

UPOZORNENI !! Za silného vétru musite po zatdhnuti za A popruhy udé&lat mnohdy
kroky smérem k vrchliku, aby neziskal vrchlik pfili§ mnoho energie. Proto jsou nejlepsi
pFipravou hodiny stravené na cvi¢nych plochach.

UPOZORNENI ! Nejéast&jsi chyby! Sleduje-li pilot vzdugny prostor pfed startem,
vétSinou zUstane stat mirné pootoCen a nestoji ¢elem k vrchliku. VétsSinou to vede k
tomu, Ze jedna strana vrchliku jde dfive nahoru a pilot m& problém toto zkorigovat.
Totéz plati, zane-li se pilot pfilis brzy otacet, aniz by stabilizoval vrchlik nad sebou.
VétSinou to vede k vyboc€eni vrchliku a zruSeni startu, v lepSim pfipadé k nutnym
korekcim a podbihanim vrchliku

PFimy let

V zavislosti na ploSném zatiZzeni a nastaveni trim{ dosahuje Pasa 4 zakladnich rychlosti
36-44 km/h pfi vypusténych Fidicich $fidrach. V turbulenci létejte s pfitazenymi fidicimi
$idrami 20-25 cm. ZvétSujete tak Uhel ndbéhu a sniZujete tak riziko mozného zborceni
nabezné hrany vrchliku. Navic tak ziskate vétsi cit pro déni v ovzdus$i. Pfedbiha-li Vas
vrchlik, nebo zlstava za Vami, je potfeba v€asnym pfitazenim, & vypusténim tyto
pohyby korigovat. V klidném ovzdusi dosahne Pasa 4 minimalni rychlosti (v zavislosti
na ploSném zatizeni) po pfitazeni hlavnich Fidicich $idr o 70 az 75 cm. VSechny
hodnoty udavané v cm se rozumi od aktivace odtokové hrany, tzn. bez volného chodu.

VzZdy létejte v dostate¢né vySce nad terénem. PaSa 4 ma nejlepSi klouzavost pfi
vypusténych Fidicich $rilrach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych fidicich $fidrach.

Rychlejsi let:

Uhel nabéhu vrchliku se Ize ménit pomoci trimd na volnych koncich. Rozdil rychlosti
mezi pozicemi ,zatrimovano“ a ,odtrimovano* &ini 4-5 km/h. Kluzak je méné stabilni pfi
vys8ich rychlostech v pozici ,odtrimovano® a pravdépodobnost zborceni ndbé&zné hrany
vrchliku je vy$Si. Nikdy nepoustéjte fidici poutka béhem letu v nastaveni ,odtrimovano®!

Zataceni:

Velka obratnost kluzaku Pasa 4 je dana pfesnym ovladanim tzv. ,Handling“. Pa3a 4
reaguje na povely Fizeni pfesné a bez prodlevy. ZatoCite tak, Ze pfitahnete Fidi¢ku na té
stran&, na kterou chcete zatoCit a kluzak se na stejnou stranu nakloni. Lehkym
pfitazenim vnéjSi strany dosahnete mensiho opadani pfi zatdCeni a zmirnéni naklonu.

Miru spravného pfitazeni si musite postupné “osahat”, pfitahnete-li pfilis, kluzak prejde
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do velkého naklonu a néasledné do spiraly. Pomoci pfitazeni a sou¢asném néklonu v
sedacce se daji zatacky provadét naplocho s velmi malym klesanim. Pfitahnéte Fidicku
na té strané, na kterou chcete zatoCit a naklonte se v sedalce na stejnou stranu.
Zataceni mazete také provadét pouze naklanénim v sedacce. Naklonéni ma o to vétsi
efekt, ¢im vice mate na sedacce uvolnény prsni popruh. NejefektivngjSi technika
zatéaceni v termice je dnes témérF vZzdy docilena spojenim naklonu v sedacce a tahem za
obé Fidici Sndry. Diky protichidnému pfitazeni a uvolnéni vnéjSi a vnitfni Fidici Shdry
muZete ménit naklon a radius zataceni a optimalizovat tak centrovani termiky.
UPOZORNENI !I P¥i prili§ velkém a nebo pfili§ rychlém zataZeni maze dojit k odtrzeni
proudéni na brzdéné strané vrchliku. Jednostranné pretaZeni - tah v Fidici $ilfe se
vyrazné zmensi a brzdéna strana vrchliku se téméf zastavi. V takovémto pripadé
okamzité uvolnéte vnitfni Fidicku.

Aktivni styl létani:
Aktivnim stylem létani muzete ve vétSiné pfipadl zabranit moznym kolapsim vrchliku.

V turbulenci a silné termice se vzdy snazte v€asnym pfibrzdénim a uvolnénim fidicich
$ndr udrzet vrchlik vertikalné nad hlavou. Pfi viétnuti do silného termického proudu se
zvétSuje Uhel nabéhu. Uvolnénim Fidicich S$ndr urychlite pohyb vrchliku a ten tak
zustane nad vasi hlavou. Opac¢né musite reagovat pfi vylétnuti ze stoupavého proudu.

Pristani:

Chcete-li se béhem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na
pfistani pfipravili v dostate¢né vySce. Jen tak Vam zbude dostatek Casu ke zjisténi
sméru, pfipadné i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich pad. kluzaku
nachazejicich se v prostoru pfistavaci plochy. Lehkym pfitazenim (cca 25%) snizujete v
turbulenci moznost zaklopeni. B&hem pfistavaciho manévru za bezvétfi a klidného
ovzdusi méjte FidiCky lehce pfibrzdéné. Chcete-li, pfistat na nohou a nikoliv na sedacce,
pak se min. v 5 m nad zemi v sedacce narovnejte do pfistavaci polohy a cca 1 m nad
zemi plynulym pfitaZzenim se snazte udrZet ve stejné vySce nad zemi, az se zacne
vytracet rychlost. Pfed dosednutim plné pfitahnéte fizeni. Pfistavate-li proti vétru
pfitazeni by mélo byt o néco pomalejsi. Pfistavate-li za bezvétfi, nebo po vétru musi byt
finalni pfitazeni rychlé, nebot tak dynamicky zménite Uhel nabéhu a dosahnete
maximalniho brzdného efektu. Pfi této pfilezitosti chceme upozornit na zvySené riziko
Urazu v pfipadé tzv. pumpovani, zaklopeni usi, zmén sméru, &i pfipadnych ostrych
zataCek béhem pristavaciho manévru.

Po pfistani nenechte vrchlik spadnout na nabéznou hranu, nebot mize dojit k
poskozeni Zeber a sniZzuje se tim Zivotnost vrchliku v oblasti ndbé&zné hrany.
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NAVIJAKOVY PROVOZ

Kluzadk Pasa 4 je homologovan a je vhodny pro na navijakovy a odvijadkovy provoz.
Pro navijakové starty plati stejné techniky popsané jiz dfive. Kluzak ma dostate¢ny
rozsah fizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem navijakového startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijék je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuiji lidé proskoleni
majici dostate¢né zkuSenosti s navijakovym provozem.

Obsluha navijaku, ¢i odvijaku by s Vami vzdy pfed startem méla projednat specifika a
zvlastnosti stroje, Vaseho vypinace apod.

MOTOROVY LET

Pasa 4 je vhodny kluzak pro létani s motorovou krosnou. Mezi zakladni kritéria vyvoje
patfily pozadavky na moderni motorovy kluzak, a proto byl na néj kladen velky dlraz.

UPOZORNENI ! Jakkoliv je motorovy let s kluzakem PaSa 4 snadny, diky
jednoduchosti startu, ovladani a jeho schopnosti nést pfi malych rychlostech, vzdy
pouzivejte pouze certifikovanou kombinaci motor-sedacka-kluzak. V pfipadé
pochybnosti konzultujte s vyrobcem motorové krosny, tfikolky, nebo s Leteckou
Amatérskou Asociaci CR.

UPOZORNENI !! Ujistéte se, zda jsou Fidici $fdry nastaveny tak, jak zde jiz bylo dfive
popsano. Vys8i umisténi hlavnich karabin na krosné, tfikolce mize vést ke zmen$eni
rozsahu fizeni a ke zvySeni rizika sackflugu a naslednému padu.



EXTREMNIi LETOVE REZIMY

Méjte na paméti, Ze PaSa 4 je kluzak bez zaludnych letovych reakci s velkou mirou
pasivni bezpecénosti. V pfipadé jakychkoliv pochybnosti dejte fidicky nahoru a nechejte
jej letét. Kluzdk ma dostatek vnitfniho tlaku a diky nému i stability, pfesto
predpokladame, Ze jste jiz na urovni, kdy zvladate aktivni letovy styl. Klicem takovéto
pilotaze je udrzet vrchlik nad hlavou za vSech okolnosti. V zasadeé je nutné vzdy drzet v
rukou obé rukojeti fidicich $ndr, abyste mohli okamzité reagovat na pfipadné deformace
vrchliku.

Asymetrické zaklopeni:

Asymetrické zaklopeni je u létani s padakovymi kluzaky nejCastéji se vyskytujici
deformace vrchliku. Dojde-li u Pase 4 k asymetrickému zaklopeni, nastane tak v
pfevazné vétsiné na konci kfidla. V takovemto pfipadé drzi kluzak nadale smér letu. PFi
velkych asymetrickych zaklopenich je dulezité, aby pilot pfiméfené pfibrzdil opaénou
stranu vrchliku (cca 30-40%) a udrzel tak kluzak v pfimém letu. Pfiméfené z toho
davodu, aby nedos$lo k odtrzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzak
stabilizovan v pfimém sméru, pomizeme opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym
pfitazenim Fidici Sidry na zaklopené strané.

Nepfibrzdi-li pilot opaénou stranu, dofoukne se vrchlik béhem pootoceni max. o 180°.
Dojde-li vlivem silnych turbulenci nebo z jinych davodd k zavéseni stabilizatoru do Shdr
tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni, pfejde kluzdk do nasledné rotace, spiraly
smérem na zaklapnutou stranu.

Kravata:

U velkych asymetrickych zaklopeni nebo vlivem jinych extrémnich situaci maze dojit k
tzv. kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zUstavaji zavéSeny za $rlry. Bez reakce pilota
prejde kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v takovémto pfipadé pfibrzdit opacnou
stranu vrchliku (cca 40-60%) a udrzet kluzak v pfimém letu pfi€emz musi davat pozor
na odtrzeni proudéni na brzdéné strané.

UPOZORNENI !! Dojde-li b&hem kravaty, ptesto Ze pfibrzdite opaénou stranu, k nartstu
rychlosti a rotace a nachazite se v nizké vySce, okamzité pouzijte zachranny padak.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mate dostate€nou vySku, pokuste se
uvolnit zavéSené komory tahem za Sndru stabilizatoru nebo provést asymetrické
zaklopeni (za oba A popruhy) zavéSené strany. Velmi u¢innou metodou jak odstranit
kravatu je jednostranné pretazeni zavéSené strany (do 90°). POZOR !! | zde ovSem
nejprve plati pravidlo stabilizace letu kluzdku v pfimém sméru a teprve poté
jednostranné pretazeni. DalSi moznosti pfi dostatecné vySce je letovy manévr popsany
dale tzv. Fullstall .

UPOZORNENI !! Vy$e popsané letové rezimy jsou velmi naro&né na pilotaz, pficemz
ztracite hodné vysky. Pokud situaci nezvlddate a nachazite se v nizké vysce, méli by
jste okamzité pouzit zachranny padak!
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Celni zaklopeni - Frontstall:

Celni zaklopeni nab&zné hrany miize nastat pfi vlétnuti do velmi silného klesavého
proudu nebo pfi silném zataZeni za A popruhy. Celni zaklopeni Frontstall sice vypada
ponékud napinavé, nicméné pfi malé hloubce zaklopeni, se vétSinou nejedna o
nebezpecny manévr. Obvykle nedochazi k rotaci a vrchlik se otevird rychle a
samostatné s naslednym pfechodem do normalniho letu. Pfipadnym lehkym
pfibrzdénim, muzete urychlit otevieni vrchliku. POZOR !! Nesmi k nému dojit v
momentu, kdy je jiz vrchlik otevien. Zde by naopak mohlo dojit k odtrzeni proudéni.

VE&asné rozpoznani tendence k Celnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni jsou zakladem
dobré pilotaze. P¥i letu v nastaveni “odtrimovano” je to pak v€asné zatazeni poruhl od
trima.

Padavy let - Deep Stall - Sackflug:

Ztrati-li kluzak dopfednou rychlost a naopak se zvySi rychlost klesani, nastava tzv.
sackflug neboli deepstall. Pfi¢inou mize byt pomalé vypousténi B-stallu u starSiho
kluzaku s vysokou porositou latky, dale poskozeni $idr nebo Zeber, pfipadné zatazeni
za C nebo D popruhy a nebo létani mimo rozsah vahového rozpéti. Také v pfipadech,
kdy je vrchlik mokry nebo pfi velmi nizkych teplotach se zvySuje tendence k sackflugu.
Tento letovy rezim poznate podle témér nulové dopfedné rychlosti, prestoze mate fidici
Sndry vypustény a vrchlik se nachazi v nezvyklé poloze nad pilotem. V takovémto
pfipadé plati pravidlo: ,Ruce nahoru®, tzn. uvolnit Fidici Siadry. PFi letové zpUsobilosti
kluzéku ziska Pa8a 4 béhem 2 az 3 sekund dopfednou rychlost. Nestane-li se tak, at jiz
z jakéhokoliv divodu, zatlate na A popruhy smérem zezadu dopfedu do sméru letu a
nebo stlaéte trimy a dojde k uvolnéni poruht trimd do polohy ,,odtrimovano”. Dojde-li bez
zjevné priciny (let v desti apod.) k sackflugu, musi byt kluzdk pfed dal$im letem
pfekontrolovan.

UPOZORNENI !l B&hem sackflugu nesmi byt Fidici $idry stazeny smérem doltl, nebot
tak nastane manévr ,Fullstall! Pfi sackflugu ve velmi nizké vysce (10-15 m) se
nepokous$ejte dostat kluzdk do normalniho letového reZimu, nebot vzhledem ke kyvnym
pohyblm vrchliku hrozi nebezpeci zranéni. V takovémto pfipadé se pilot musi pfipravit
na tvrdé pfistani s naslednym para kotoulem.

Full-stall:

K navozeni fullstallu je potfeba si jednou namotat Fidici Shdry okolo zapésti a plynule
zacit stahovat fidici $nury dold, az kluzak ztrati dopfednou rychlost a nastane odtrzeni
proudéni (deep stall). Pfi odtrzeni proudéni se vzduch z vrchliku vyprazdni a ten
~Spadne“ za pilota dozadu. V tomto momentu musite Fidi¢ky pIné dynamicky pfitahnout
dolud a pritisknout je k télu. Je velmi dllezité, jakkoliv je tato reakce vrchliku nepfijemna,
drzet ruce dole a pritisknout je k télu, dokud se vrchlik nedostane zpét nad
pilota.Jakmile se vrchlik stabilizuje nad pilotem je stfed vrchliku nyni v zaoblené formé a
konce vrchliku "plandaji" smérem dopfedu. PFi této figufe ma vrchlik silné klesani.
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Teprve nyni je mozno fullstall plynule a symetricky vypustit (cca. 2 sec.). Optimalni
vypusténi probihd ve dvou fazich: 1. Naplnéni vrchliku vzduchem (plynulé povoleni
fidicich $ndr do vySe ramen) aZ se otevie 95-100% nabézné hrany. 2. Rychlé uvolnéni
fidicich $ndr (na 0%) a nasledny pfechod do normalniho letového rezimu s mirnym
predskocenim vrchliku (do 30°).

POZOR !I Pfi pomalém nesymetrickém uvolnéni fidicek se vrchlik muze dostat do
negativni zatacky.  PFi nekorektnim, &i pfili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se mlze
kluzdk pootoCit a jednostranné s velkym predskoenim asymetricky velkoplodné
zaklapnout.

Negativni zatacka:

Pretazenim jedné strany mizZe na poloviné vrchliku dojit k odtrzeni proudéni. Stazenim
odtokové hrany se na zadni strané vrchliku brzdéné strany zaCne vytvafet opacné
obtékani vrchliku vzduchem a dané strana leti opaCnym smérem. Kluzak se tak toci
kolem své vertikalni osy.

Obvykle vznika ze dvou pFi€in:

e jedna strana fizeni je staZzena pfili§ dolt nebo pfili§ rychle.(napf. zacatek spiraly,
ostra zatacka, wingover)

e béhem pomalejsiho letu je jedna strana fizeni je stazena pfili§ dola. (napf. 1étani v
termice).

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (snizi se sila v fizeni) a uvolni okamzité Fidici Sfidry,
prejde vrchlik s mirnym pootocenim a prfedsko€enim do normalniho letu. Drzi-li pilot
kluzak déle v negativni zatacce, muze se toceni vrchliku zrychlit a pfi vypusténi mize
vrchlik velmi pfedskogit (tzv. ,pfedstiel“). Nasledné velkoplo$né asymetrické zaklopeni a
nebo kravata byvaji nasledkem.

Wingover:

Pilot stfida v rychlém sledu uzké pravé a levé zatacky spolecné s pfenasenim hmotnosti
v sedacce, pfiCemz se zvySuje bocni naklon kluzaku. Pfi Spatné dynamice, velkém
naklonu a nespravné reakci pilota maze dojit k velkoploSnému zaklopeni.

Fullstall, Negativka a Wingover (pfes 90°) jsou nebezpeéné letové rezimy! Spatna
nebo nepfimérena reakce pilota pfi vypusténi fidicich Sndr muaze vést u
jakéhokoliv padakového kluzaku k zivotu nebezpecné situaci.

Upozornéni !! Pasa 4 neni homologovan pro akrobacii.
Nouzové ovladani:

V nouzové situaci (napf. uvolnéna hlavni Fidici Sfdra) lze kluzdk ovladat pomoci
zadnich D popruhl. Samoziejmé, Ze rozsah ovladani je velmi vyrazné krat$i, nez u
fidicich $nuar cca. 10-15 cm. Zataceni Ize také provadét naklonem v sedacce a tahem za
$ndru od stabilizatoru.
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ZPUSOBY VYKLESANI

Spirala:

Spirala je nejefektivnéjSi zpusob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovSem k vysokym
odstfedivym silam a zatézZuje tak, jak kluzak, tak i pilota. Spirala umozZiuje dosazeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Myslete na skute€nost, Ze v zavislosti na
kondici pilota, venkovni teploté a docileného klesani muzete dfive, €i pozdéji ztratit
védomi. Mnoho pilotd zpomaluje béhem spiraly svij dech, nebo pfechazi do tzn.
tlakového dychani, coz zvySuje riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené ukoncete
spiralu necitite-li se dobfe, pfi prvnim naznaku zuzeni zorného pole, nebo pocitu ztraty
védomi.

Spiralu navodite naklonem v sedacce na stranu provadéni spiraly a pfitazenim fidici
Sidry na stejné strané. Diky pfesnému ovladani (handlingu) docilite s PaSou 4 rychle
bo¢niho naklonu a zvySeni rychlosti zatdCeni spole¢né s velkym klesanim. Jakmile se
dostane vrchlik pfed pilota, mél by pilot pfenést svou hmotnost (t&zist€) na vnéjsi
stranu. Diky pfesnému ovladani urCuje pilot pfitazenim vnitini Fidici $fdry miru naklonu
a klesani. Doporu€ujeme lehké pfitazeni vnéjsi fidicky, zabranite tim asymetrickému
zaklopeni vnéjsiho ucha kluzéku.

Pro ukonéeni spirdly se posadte v sedacce do normalni “neutralni” polohy a plynule
uvolnéte vnitfni fidici $Adru. Kluzak ukongi spiralu béhem jedné zatacky (360 stuprill) s
naslednym zhoupnutim a stfednim pfedskokem. Pokud b&hem ukonceni spiraly opét
lehce pfitdhnete (20-30%) vnitini FidiCku, pak jste schopni zpomalit spiralu na
“obyCejnou zatacku” a zabranite velkym kyvnym pohybim. Vykluz ze spiraly pak
vypada stejné ladné, jako jeji navozeni. Naopak pfi rychlém vypusténi fizeni se vysoka
kineticka energie pfevede na malo pfijemny kyvny pohyb a velké prfedskoceni, které je
potfeba brzdit. Hrozi i riziko, Ze si vletite do vlastniho, spiralou vytvofeného rotoru.

Vzhledem k extrémnimu klesani dbejte vzdy na v€asné ukonéeni spiraly.

UPOZORNENI I TéméF s kazdym padakovym kluzakem Ize dosdhnout takové
rychlosti, kdy je vrchlik v horizontalni poloze, nafukovacimi otvory smérem k zemi a
presto, Ze pilot uvolni Fidici $nlry, pokracuje kluzak ve spirale. Tento stav mize nastat i
drive, nez-li pro certifikaci pfedepsaném klesani 14 m/s. PFic¢iny mohou byti razné.
Napfiklad geometrie sedacky, kfizové popruhy na sedacce, drzeni se popruhu, tézisté
pilota na vnitfni strané spiraly. Zavislost zde hraje naklonéni v sedacce a celkové
zatizeni kluzaku. Pak takovyto kluzak potfebuje, na ukon&eni spiraly, pfibrzdéni (cca
30%) fidi€ky na vné&jsi strané.

Trénujte spirdlu postupné. Nejdfive s mensim klesanim, abyste ziskali cit na reakce
vrchliku a ukon&eni spiraly. Pozor! Pilot, ktery je dehydrovany a nema zkuSenosti se
spiralou, miZze pfi vétSich pretiZzenich ztratit védomi!

UPOZORNENI I P¥i stabilni spirdle mohou na Vase télo pisobit velka G pretizeni a
pak jsou zapotfebi vyrazné vétsi sily (napf. pro pouziti zachranného systému).
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Big ears:

Tzv. zaklopeni usi je jednoducha a velmi U€inna metoda vyklesani, pfic¢emz dopfedna
rychlost je vétsi, nez rychlost klesani.

Tato metoda vyklesani je vhodnd ke snizeni klouzavosti a vede k viceméné
horizontalnimu, nez-li vertikdlnimu opusténi mista nebezpeli. K zaklopeni usi se
pouziva symetrické staZzeni vnéjSich  A1-popruh(. Drzte fidici poutka a uchopte na
obou stranach vnéjsi A1-popruhy. Stahnéte A1-popruhy doll. V dusledku toho dojde k
zaklopeni obou konctl vrchliku. Cim vice budete popruhy ($fdry) stahovat, tim vice
plochy vrchliku zaklapnete a tim se zvétSi i klesani. P¥ili§ velké zaklopeni za pouZiti
dalsi A SfAdry muze vést k odtrzeni proudéni. Proto pouzivejte jen A1 popruhy na
provadéni velkych usi. Pomoci tohoto manévru jste schopni docilit klesani 4-5 m/s,
pficemz se klouzavost mlze snizit na polovinu. Kluzak Ize pfi oboustranném zaklopeni
ovladat ndklonem v sedacce.

Jakmile popruhy uvolnite, zaéne se vrchlik pomalu samovolné otevirat. Lehkym
pfibrzdénim se da otevirani urychlit. Pokud se $nlry pfi této figufe nahodou zavlecou,
pomUzete otevirani pumpovanim (nékolikeré plynulé stazeni fidicek dolu).

UPOZORNENI!! Nikdy pfi zaklopenych usich neprovadéijte spiralu, nebot veskeré sily
se pfenaseji pouze na stfedni A Sidry.V historii paraglidingu doSlo k pfipadim, kdy se
pak nasledné vSechny $fidry utrhly.

Attention! All rapid descent techniques should first be practised in calm air and with
sufficient height so the pilot can use them in emergency situations! By far the best
technique is to fly correctly and safely, so you never have to descend rapidly!

B-Stall:

Varovani: Ackoliv byl PaSa 4 béhem certifikace Uspésné testovan na manévr B-Stall a
jeho provedeni, rozhodné nedoporucuji tento letovy manévr provadét. Vzhledem ke
konstrukci paraglideru a vysokému zatizeni ma tento letovy manévr velmi negativni vliv
na zivotnost vrchliku. Dochazi zde k vysokému zatizeni na profilech a namahani latky v
diagonalnim tahu v mistech uchyceni B-8ilr na vrchliku. Jak znamo kluzaky s vraskami
maji nizsi vykon na rozdil od kluzakd s hladkym povrchem.

Zhodnoceni:

Pro vSechny extrémni letové manévry a metody vyklesani plati:

e procviCujte je nejdfive pod dohledem instruktora v ramci bezpe&nostniho kurzu.

e pfed nacvikem se ujistéte zda se v letovém prostoru nenachazi jiné kluzaky.

e béhem letovych manévrd musite vidét na vrchlik a neustale kontrolovat svou vySku
nad terénem.
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PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Na letové zpusobilosti Vaseho kluzaku zavisi lidsky Zivot. Dobfe udrZzovany kluzak je
schopen dosahnout az dvakrat vétsi Zivotnosti. Pasa 4 je vyrdbén z prvotfidnich
materiald (viz. seznam materialt). Nechejte provést kontrolu kluzadku minimalné po
jednom roce, a nebo po 100 letovych hodinach. Prfejete si, aby Vas Pasa 4 dlouho
provazela Vasimi letovymi zazitky, dbejte nasledujicich pokynu.

Péce:

Slunec¢ni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zivotnost
kluzaku. Proto nevystavujte kluzak zbyte¢né slunec¢nim paprskim.

PFi rozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyteéné spolecné se
$fdrami neuspinil. Zachycena Spina muze poskodit material.

Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu.
Vétsi mnozstvi snéhu znesnadriuje start a dokonce muze vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.

Pristanete-li do vody nebo na stromé, nechejte pfekontrolovat vrchlik a $fidry.
Netahejte vrchlik po zemi. Tkanina se muze poskodit.

Vlhkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.

Zachyceni $nir na startu muze vést k jejich poskozeni nebo pretrzeni.

Neslapejte po Sidrach.

PFi baleni kluzaku pouzijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik pokud mozno
volné skladat.

Pokud mozno vyhybejte se ostrym ohybdm Sndr.

Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité tekouci
vodou.

Hmyz, ktery se dostane b&hem startu a létani do komor by mél byt odstranén
pokud mozno zivy. Nejen z lasky k pfirodé. Po rozmacknutém hmyzu zlstavaji
mnohdy uvnitf vrchliku fleky a zapach. Jejich télni tekutiny dokazi narusit strukturu
latky. Vétsi kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova tkanina
prestane ,chutnat".

Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, & lehkym mydlovym roztokem. NepouZivejte
zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!

Uskladnéni::

Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vihky, nesuste jej

Pokud mozno, co nejdrive.

Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

PFi transportu v auté a uskladnéni nevystavujte kluzdk nikdy teplotdm pfes 50
stupnll Celsia. Prekroceni téchto teplot miize vést k posSkozeni latky a $fidr.
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Opravy:

e Trhliny na vrchliku musi byt odborné& opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech Ize provizorné opravit samolepici latkou.

e Ostatni poSkozeni (vétSi trhliny, roztrzené Svy, poSkozeny oplet $fdr, roztrzené
8ndry) musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

e Pouzit se smi pouze original nahradni dily! Jakakoliv zména, kterd neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zplsobilosti.

e PasSa 4 musi byt nejpozdéji pfekontrolovana po jednom roce nebo po 100 letovych
hodinach a to autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.

Likvidace:

e Materidly pouzivané k vyrobé padakovych kluzak( vyzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky zaslete vyrobci k likvidaci..

Suma sumarum:

PasSa 4 je moderni tandemovy padakovy kluzdk jisté s nim zazZijete mnoho krasnych
letovych zazitk(l. Je tfeba si v§ak uvédomit, Ze vSechny letecké sporty jsou potencialné
nebezpetné, a Ze Vase a pasazérova bezpec¢nost v kone¢ném dlsledku zavisi jen na
Vas. Durazné Vas nabadame, abyste létali bezpecné. Toto se tyka vybéru podminek k
Iétani, jakoz i miru bezpec€nosti pfi provadéni nestandardnich létovych manévr(.
Doporu€ujeme jesté jednou, létat jen s ovéfenymi postroji, zaloZnim padakem a pfilbou.
Kazdy pilot musi mit odpovidajici kvalifikaci vlastnici platnou licenci, technicky prikaz
kluzéku a patficné pojisténi.

Pasa 4 je dodavan véetné rozpérek, vnitfniho obalu, kompresniho popruhu, MAC PARA
batohu, repair setu na drobné opravy a navodu k pouZiti.
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PRIRODA A JEJi OCHRANA

Ac¢ by to mélo byt samozfejmosti, chtéli bychom zdlraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdusi, pfirodé a pocasi.
Chrafime pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme na$ sport.
Nestartujte mimo povolena startovisté. Nezanechavejte po sobé odpadky. Nehlucte v
pfirodé. Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pFirodu.
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DELKY SNUR
Oznaceni Snur:
Veskeré snary MAC PARA kluzaku jsou znaceny podle podobného schématu.

PFi objednavani nahradnich $fdr, uvadéjte, prosim, vzdy typ kluzaku a jeho velikost.
Poté uvedte, zda se jedna o hlavni, stfedni nebo vrchni $nlru, dale rovinu Sidr
(A,B,C,D, br) a ¢islo Zzebra. Pfipadné pak délku dané $nury, pokud ji znate z planku.

Horni 8idry vrchni galerie jsou &islovany podle roviny a Zeber. Pfiklad: A25 je vrchni
A-Silira uprostfed vrchliku. Prvni pismeno udava rovinu $ndr (A, B, C, D, br = Fidicky).
Cislovani zagina u stabilizatoru &islem 0 a pokraduje &islovanim Zeber smérem ke
stfedu vrchliku.

Jednotlivé délky $idr kluzaku Pasa 4 jsou na schématech v tomto manualu oznaceny
jejich délkou. Tato délka znaci vzdalenost mezi body na napnuté a jesté neusité Snure.

POZORI!

Zpracovani $ndry tzn. ohnuti a prositi zkracuje jeji délku ccao 1 az 1,5 cm.

UPOZORNENI !l Dostanete-li novou $iliru a Vas kluzak je cca 3 roky stary, zjistite,
porovnanim se starou SAdrou na druhé strané vrchliku, Ze je tato stara $nura kratsi.
Nedéste se. Na viné je vzduSna vlhkost. Oplet je na staré Sfidife nepatrné ,srazen” a
proto je jeji délka kratSi. Porovnate-li ovSem obé Snlry pod tahem 5 kg, mély by byt
jejich délky stejné. Tato vlastnost je zejména patrna u fidicich $Adr vyrobenych z
materidlu Dynema, kde sily na jednotlivé $idry, vzniklé béhem létani jsou velmi malé.
Proto je tato nectnost nejvice patrna pravé na Fidicich Sidrach v horni galerii.
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CELKOVE DELKY SNUR

Celkové délky sndr Pasa 4-39

Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smy¢ky hlavni $idry (na trojuhelnikové
karabince) az po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky $inur jsou
Cislovany od stredu ke stabilizatoru.

Center A B C D E Brakes
1 8359 8235 8314 8495 8668 9505
2 8275 8149 8228 8409 8567 9170
3 8280 8160 8239 8415 8561 8960
4 8269 8152 8228 8405 8548 8915
5 8153 8045 8117 8295 8423 8765
6 8122 8023 8094 8268 8378 8535
7 8169 8079 8144 8303 8395 8435
8 8147 8058 8108 8259 8361 8460
9 8010 7928 7972 8089 8185 8405
10 7917 7842 7878 7976 8320
11 7879 7806 7838 7912 8245
12 7856 7787 7811 7850 8085
13 7800 7728 7729 7743 8060
14 7776 7705 7672 7706 8035
15 7458 7362 8035
16 7254 7226 7235 7270 7985

8015
8050

Celkové délky snar Pasa 4-42

Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smycek hlavnich $inar (na trojahelnikové

v w o

karabince) az po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky SAur jsou

Cislovany od stredu ke stabilizatoru.

Center A B C D E Brakes
1 8708 8579 8661 8849 9029 9905
2 8621 8490 8572 8761 8925 9560
3 8626 8501 8583 8767 8919 9340
4 8614 8492 8572 8756 8905 9290
5 8494 8381 8456 8642 8775 9135
6 8462 8358 8432 8614 8729 8895
7 8510 8414 8484 8650 8746 8790
8 8488 8395 8447 8605 8711 8820
9 8345 8260 8306 8428 8528 8760
10 8248 8170 8208 8310 8675
11 8209 8133 8166 8243 8595
12 8185 8113 8138 8179 8430
13 8126 8051 8053 8067 8400
14 8101 8027 7993 8029 8375
15 7770 7670 8375
16 7557 7528 7537 7574 8325

8355
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KONTROLY

Jméno Firma Datum Podpis a Razitko
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aa 4
Padakovy kluzak: PASA -

Sériové éislo:

Zalétano:

firmou
MAC PARA TECHNOLOGY

Potvrzeni prodejce:

TECHNICKA DATA

Tandemovy kluzak Pasa 4 Pasa 4
Velikost 39 42
Zoom [%] 96 100
Plocha (rozl.) [m’] 39,31 42,65
Plocha (proj.) [m’] 35,46 38,48
Rozpéti (rozl.) [m] 14,56 15,17
Rozpéti (proj.) [m] 12,31 12,82
Stihlost - 5,4 5,4
Max. hloubka [m] 3,35 3,49
Pocet komor - 54 54
Hmotnost [kal 8,6 9,0
Vahové rozpéti [kg] 125-190 145-220
Min. rychlost [km/h] 22-24 22-24
Rychlost zaviené trimy [km/h] 36-38 36-38
Rychlost oteviené trimy [km/h] 42-45 42-45
Klouzavost - 8,6 8,6
Min. klesani [m/s] 11 1,1
Certifikace s trimy - EN-B EN-B
Vahové rozpéti pro PPG/ MPG [kgl 165-250 195-295
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MAC PARA TECHNOLOGY spol. s r.o. Tel.: +420 571 11 55 66

Televizni 2615 Tel./fax: +420 571 11 55 65
756 61 RoZznov pod Radhostém e-mail: mailbox@macpara.cz
Czech Republic Www.macpara.cz
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