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VSEOBECNE INFORMACE

Vitejte do tymu MAC PARA-pilotC

Blahoprejeme Vam k volbé kluzaku Envy 2. Obsahla vyvojova prace, narocny proces
zkouSeni a testovani délaji z Envy 2 vykonny kluzak s maximalni mirou pasivni
bezpecnosti a vysokou uzitnou hodnotou. Envy 2 je navrZzen a zkonstruovan pro
piloty preferujici Iétani v termice a létani preletl s maximalnim pohodovym zazitkem.
Envy 2 se vyznacuje mimoradnou stabilitou, jednoduchou ovladatelnosti a presnosti
fizeni. V&fime, Ze jako pilot (pilotka), vlastnici pilotni licenci k dané kategorii kluzaku,
jste znaly (znala) vSech technik ovladani padakového kluzéku zde popsanych. Jsme
pfesvédceni, Ze po dlkladném preéteni tohoto navodu k pouziti Vas &ekaji pohodové
letové zazitky.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, poZzadovana také
vysokd mira pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. Pfi
nedodrzeni jistych pravidel a zakonitosti se miZe paragliding stat nebezpe¢nym
sportem a vést k invalidité, ¢i smrti. Vyvarujte se proto letd pfi silnych turbulencich, za
silného vétru a obzvlasté pied bourkou. Takové létani mlze vést k nekontrolovanym
letovym staviim a pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych podminkéch, vétru
anebo terénu, pak radéji nestartujte.

»Je |épe byti na zemi a pfemyslet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, neZli byti ve
vzduchu avzpominat, jak krasné bylo nazemi.”

Ddlezité upozornéni:
Precteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Padakovy kluzdk Envy 2 nesmi byt provozovan bez pfecteni tohoto navodu k pouZziti.
Vyslovné upozoriiujeme na skuteCnost, Ze nerucime za jakékoliv nasledky
neodborného, €i nespravného pouziti.

Tento padakovy kluzak odpovida v okamZziku dodani Evropské Normé EN 926-2
kategorie C a pozadavkim LTF (Letova zplsobilost) pro provoz v Némecku.

Jakékoliv vlastni modifikace provedené na kluzaku maji za néasledek neplatnost
technického prikazu.

Pilot je zodpovédny za letovou zpUsobilost svého padakového kluzaku. Stejné tak nese
pilot veSkerou zodpovédnost za dodrzovani ostatnich zakonnych nafizeni. (pilotni
licence, zakonné pojisténi,atd.)

Zakladnim pfedpokladem je skutecnost, Ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpeci. Ruceni vyrobce, Ci
prodejce je vylouceno!

MAC Para Technology Vam preje pohodové létani a pékné chvile
prozité s padakovym kluzdkem Envy 2
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Nasledujici ndvod byl vypracovan podle nejlepSiho védomi a svédomi. Je vSak dost
dobfe mozné, Ze se mohou postupy a navody ménit, vzhledem k technickym
inovacim, ¢i novéjSim certifikacim a nebo novym vyucovacim metodam. Proto v
kazdém pripadé doporucujeme: Informujte se vhodnym zplsobem o aktualizacich ,
moznych zménéch a novych postupech.

Cilova skupina

Envy 2 je homologovan dle normy LTF ( Deutsche Lufttiichtigkeitsforderungen -
némecké pozadavky letové zplsobilosti ) kategorie LTF 2 (dfive DHV 2) a Evropské
Normy EN 926-2 kategorie EN C, a to vylu¢né pro jednomistny provoz.

Envy 2 je vykonny kluzak kategorie LTF 2/ EN-C ur€eny pro pravidelné létajici piloty.
Envy 2 nabizi ve své kategorii maximalni vykon spojeny s vysokou mirou
bezpecnosti. Skute€nost, zda dany kluzak a jeho uzivani odpovidaji schopnostem
pilota, by vZdy mély byt osobné projednany s odbornikem. Doporucujeme kazdému
pilotu absolvovani bezpe€nostniho kurzu a ¢asty trénink ovladani kluzaku na zemi.
Perfektni zvliadani kluzaku na zemi je pfedpokladem k maximalnim pozitkm z |étani

a nejlepsi ,pojisténi“ k l1étani bez nehod.
Typova tabulka na
stfednim Zebru
/ N&bézna hrana

POPIS KLUZAKU

Vrchni plasté

Spodni plasté

Ridici $idry

Odtokova hrana \ Stabilizator

e Siilira stabilizatoru
Hlavni Sridry

Hlavni Fidici $idra

Karabinky na $iilry — .
/ -* Ridici rukojet
1 "
Volné konce - zavésy K

Hlavni karabina

TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku:

Vrchlik Envy 2 je vyroben z materiall Porcher Sport Skytex Ripstop - nylonovych tkanin
SKYTEX 9092 E85A, Skytex 9017 E38A a 9017 E29A. Tento synteticky material je
opatfen siti silngjSich a tim pevnéjSich vlaken, které zabraruji jeho trhani a zvysuji
pevnost v misté Siti. Povrchova vrstva-zatér €ini latku neprodySnou, a UV-zafeni
odolnou. Vrchlik Envy 2 je tvofen z 56 komor. Konec kfidla je plynule formovan bez
pfechodu smérem dold do stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci nafukovacich
otvorll na spodni strané nabézné hrany profild. Vyrovnavani tlaku uvniti vrchliku probiha
presné dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zebrech. Kazdé nosné Zebro je zavéSeno
pomoci 4 (na centralnich Zebrech az 5) zavésnych poutek. Tato umisténi zavésnych
poutek jsou na Zebrech zesilena. Mezi jednotlivymi skupinami hlavnich $ilr jsou na
vrchliku vsity pfedpinaci pasky, které reguluji prenos sil ze $iilir na komory vrchliku. Na
nabézné hrané jednotlivych Zeber jsou naSity vyztuhy zajisStujici tvarovou stalost profilu.
Jak nanabézné, tak i na odtokové hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonové
pasky, které zajistuji programem navrzené diferenciované pfedpéti jednotlivych komor

vrchliku. Tyto pasky ve velké mife zajiStuji pevnost (pficnou stabilitu) vrchliku.

Systém vyvazani:

Nosné 3iiliry kluzaku Envy 2 jsou vyrobeny z materialu PES/ HMA (Aramid/Kevlar) a

~x o0

fidici $ndry z materialu PES / Dynema.. Nosnosti jednotlivych $nidr se pohybuiji od 80
do 230kg.

Jednotlivé $nlry délime na vrchni vétveni galerie (umistény nahote na vrchliku), hlavni
Sndry (umistény dole na volnych koncich), $idiry stabilizatoru, Fidici $idry (umistény na
odtokové hrané vrchliku) a hlavni fidici $ilry (vedouci k Fidici rukojeti). Dale 3nlry

s M x o

délime podle rovin umisténi A/B/C/D/E a fidici Sfiliry. V kazdé roviné vedou tfi hlavni
Sndry z poloviny vrchliku do karabinky jednotlivych popruhll volnych koncll. Sidra

stabilizatoru je umisténa do karabinky B-popruhu plus tfi hlavni $iidiry B roviny z poloviny
vrchliku.  Ridici $nidry jsou pomoci stejného principu svedeny do hlavni fidici $ridry ata

L MO

vede pres kladku umisténou na D popruhu do fidici rukojeti. Jednotlivé Snlry v roving A
afidici $ndry jsou pro snadné&jsi orientaci barevné rozliseny.
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2 volné konce (zavésy) jsou vZdy tvofeny 5 popruhy. A popruhy jsou déleny do hlavniho
Apopruhu a vedlejSiho A1 popruhu. Na hlavnim A-popruhu jsou umistény dvé centralni
hlavni A 3ilry. Na vedlejSim Al-popruhu je umisténa krajni hlavni A Silira. Na B-
popruhu jsou umistény tii hlavni B 3idry a 3idra stabilizatoru. Na C-popruhu jsou
umistény tfi hlavni C $ndiry a na D-popruhu jsou umistény tfi hlavni D $ndry. Hlavni fidici
gnudra vede pres kladku umisténou na D popruhu do fidici rukojeti.

Trojuhelnikové karabinky jsou vyrobeny z kvalitni oceli a jsou opatfeny gumovymi
krouzky proti samovolnému pohybu hlavnich $ndr. Systém vyvazani je patrny z

0 v o

jednotlivych planku Sidr.

Speed systém:

Pro rychlejsi l1étani, nezli v zakladnim nastaveni, je Envy 2 vybaven speed (Cti ,spid®)
systémem. Jeho aktivace se provadi nohama pilota pomoci hrazdy umisténé na
sedacce. Po uvolnéni hrazdy se speed systém samostatné vraci do zakladniho
nastaveni. Je-li speed systém aktivovan zkracuji se A,B a C popruhy a zmensuje se tak
Uhel nabéhu. V zakladnim nastaveni jsou vSechny popruhy stejné dlouhé (50 cm bez
trojuhelnikovych karabinek). PFi aktivaci speed systému se zkracuji : A-popruh az o 15
cm, Al-popruh az o 15 cm, B-popruh az o 10 cm, C-popruh az o 5,5 cm. Délka D-
popruhu zdstava nezménéna. Tento velmi efektivni speed systém umoZziuje nardst
rychlosti azo 12-14 km/h.

Volné konce nejsou vybaveny trimy!

Pouziti anastaveni:

Pred startem spojite brummelhacky od speed systému volnych koncli s brummelhacky
speed hrazdy paraglidingové postroje-sedacky. Dbejte na volny chod speed systému.
Pfed prvnim pouzitim musi byt na zemi spravné nastavena délka $ndr vedouci od
hrazdy speedu na sedacce. Toto nastaveni je nejlépe provést na simulatoru. Spravné je
délka nastavena tak, Zze $iilira speed systému sedacky neni plné napnuta a pfi aktivaci
mavolny pribéh.

Aktivaci speed systému se zkracuji A,A1,B a C popruhy pres kladkovy systém, ktery
zmens3uje silu (25%) potfebnou k seSlapnuti do poloviny rozsahu speed systému. Diky
zardzce na $ilfe speed systému volnych koncl je posledni ¢ast potieba seSlapavat
vétsi silou (50%), ale dochéazi tak k snadnému a celkovému vyuziti rozsahu speed
systému.

Schéma volnych koncl - zavést

AA1B C D AA1B C D

. | nabehu |
Barevné
oznaceni 3 )
Prichyceni
pomoci
magnetu
Plastova idici rukojet
kladka

Speed systém

Z&vésné oko-
misto pFipevnéni do
hlani karabiny

Zakladni nastaveni Akcelerovano

Délky volnych konc( - zavésl Envy 2

A Al B C D
Zakladni délka 525 525 525 525 525
Akcelerovano 375 375 425 470 525

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.



POUZITE MATERIALY TECHNICKA DATA

. Vykonny kluzdk Envy 2 Envy 2 Envy 2 Envy 2
Tkanina Velikost 23 25 28 31
(PORCHER SPORT, Rue du Ruisseau B.P. 710,38290 ST. QUENTIN FALLAVIER, FRANCE)
Vrchni plasté nab&zna hrana - SKYTEX 45 E85A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 45 g/m’ Zoom [%] 91,5 96 100 105
Vrchni plasté SKYTEX 40 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m® 2
Spodnl'ppléété SKYTEX 40 E38A - 100% nzlon 6.6, 33 Dtex, 40 g/m2 Plocha (rozl) [m’] 23,15 25,76 21,95 30,81
Nosna Zebra, Diagonalni Zebra - SKYTEX 40 E29A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m’ Plocha (proj) [m?] 20,98 2334 2533 27,93
Zebra - SKYTEX 40 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m’ Rozpéti (rozl.) [m] 11,53 12,16 12,67 13,3
Vyztuhy nosna Zebra - Grille Polyester 200 g/m? Stihlost 5,74 5,74 5,74 5,74
Vyztuhy Zebra - W382 Polyester 180 g/m’ Max. hloubka [m] 256 27 281 295
Pocet komor 56 56 56 56
Sﬁ&ry Hmotnost [kg] 5,8 6 6,25 6,6
Vahové rozpéti [kg] * 65-83 77-97 88-110 105-135
(EDELMQ/N+hR|,DDFR'+CO.:Che%e/II’DV\Ileg 66, ADE388843518(;§NY IM ALLGE%g,kGERMANY) Min. rychlost [km/h] 23-25 23-25 23-25 23-25
rchni galerie - Aramid/Polyester A- -060, min. nosnos . .
Vrchni galerie - Aramid/PoI)%ester A-6843-080, min. nosnost 80 kg Zékladni rychlost [km/] 36-38 36-38 36-38 36-38
Vrchni galerie - Aramid/Polyester A-6843-120, min. nosnost 120 kg Max. rychlost [km/h] 50-53 50-53 50-53 50-53
Ridici §ndry - Dynema/Polyester A-7850-100, min. nosnost 100 kg Klouzavost 8.8 8.8 8,8 8,8
Hlavni $idry C1,D2,D3 - Aramid/Polyester A-7343-140, min. nosnost 140 kg Min. kleséani  [m/s] 11 11 11 11
Hlavni éhvfjvry C2,C3 - Aramid/Polyester A-6843-160, min. nosnost 160 kg *vCetné vybavy a kluzaku = hmotnost pilota + cca. 20 Kg

Hlavni Sidry D1 - Aramid/Polyester A-6843-080, min. nosnost 80 kg
Hlavni 8ndry A1,B1 - Aramid/Polyester A-7343-190, min. nosnost 190 kg
Hlavni $indry A2,A3,B2,B3 - Aramid/Polyester A-7343-230, min. nosnost 230 kg
Stabilizator BO - Aramid/Polyester A-6843-060, min. nosnost 60 kg
Hlavni fidici $idry - Dynema/Polyester A-7850-240, min. nosnost 240 kg

SEDACKA PARAGLIDINGOVA POSTROJ

Zavésné poutka (Vrchlik)
(STAP a.s., 407 80 VILEMOV, CZECH REPUBLIC)

STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm, min. nosnost 70 kg Envy 2 Ize pouzivat v kombinaci s homologovanymi sedackami typu GH. Témér veskeré
Volné konce moderni paraglidingové sedacky (postroje) dostupné na trhu jsou dnes typu GH. Tyto

sedacky se odliSuji od sedacek typu GX, které vétSinou mély nizko umisténé zavésy a

(MOUKATISNOV Itd, Korab 133, 66601 Tisnov, Czech Republic) byly vybaveny kiizovymi popruhy. Tyto k¥izové popruhy se u modernich padakovych

Polyester 367 040 025 912 25x1,5 mm min. nosnost 800 kg kiuzak(i neosvedgily.

Z MAC PARA nabidky paraglidingovych sedacek mGzeme ke kluzaku Envy 2 doporudit
Nité nasledujici postroje: Goya 2 klasicka oteviena ABS sedacka, XCL oteviena sedackas
(AMANN SPONIT Itd, Dobronicka 635, 148 25 PRAHA 4, CZECH REPUBLIC) opérnou hrazdou, nebo Hawaii - kapotovana sedacku pro zavodni a vykonnostni [étani.
Lines-SYNTON 60, Main lines-SERABOND 60, Canopy-SYNTON 40, Riser-SYNTON 30

Trojahelnikové karabinky

(ELAIR SERVIS, CZECH REPUBLIC)
NIRO TRIANGLE 200 - Max. zatiZzeni 200 kg



KONTROLA NOVEHO KLUZAKU

Kazdy kluzdk je jak b&hem vyrobniho procesu, tak i pfed expedici nékolikrat
kontrolovan. Presto doporucujeme kluzak ddikladné zkontrolovat dle nasledujicich bodd.
Toto kontrolu provadéjte vzdy po intenzivnim provozu kluzaku, extrémnich letovych
manévrech, ¢i pfipadném pfistani na strome.

® Kontrola steh( (3itf) vrchliku, zavésnych poutek a volnych konct

® Kontrola $ndr (na pfipadné poskozeni opletu) a jejich sesiti

® Kontrolatrojahelnikovych karabinek

® Kontrola zda na plastich, Zebrech a diagonélnich Zebrech nejsou trhliny.

Upozornéni ! Jakékoliv poSkozeni, a¢ se mUze jevit zcela bezvyznamné, musi byt
posouzeno a opraveno odbornikem. Poskozeny vrhlik nenf letu zpGsobily!

NASTAVENI HLAVNICH RID

Obé hlavni fidici Sidry, se dale nékolikrat déli (vétvi) a vedou k odtokové hrang, tzn.
zadni hrané vrchliku, kde jsou pfipevnény na zavésna poutka. Na volnych koncich jsou
hlavni fidici $filiry vedeny pFes plastové kladky a jsou opatfeny Fidicimi rukojetmi. Ridici
rukojeti (poutka) jsou b&hem transportu kluzaku pfipevnéna k volnym konclm pomoci
magnetd.
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Délka hlavnich Fidicich Sfdr je z vyroby nastavena korektné a obvykle jejich délka jiz
nemusi byt ménéna. B&hem letu musi byt garantovan minimalné 5 cm volny chod fizeni
(tzn. bez aktivace odtokové hrany).

Upozornéni !! Neodborné nastaveni jinych délek fidicich Sidr mdze podstatné
ovlivnit letové vlastnosti a bezpecnost kluzaku.

) o

Upozornéni ! Zkraceni hlavnich Fidicich Sindr mize vést k zvySeni tendence
kluzaku na tzv. padavy let - deep stall sackflug (letovy rezim popsany dale) a
omezeni maximalni rychlosti kluzaku pfi letu na speedu.

LETOVY PROVOZ

Nasledujici stranky nelze v zadném pripadé brat jako navod k létani. Pouze
chceme uzivatele upozornit na zvlastnosti kluzaku Envy 2 a dat mu nékolik
dllezitych rad atipC k provozu a bezpeénosti.

Priprava ke startu:

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou predstartovni kontrolu, pfiCemz je
potfeba kontrolovat volné konce, $ilry a vrchlik zda nejsou poskozeny. Stejné tak je
tfeba se pfesvédcit zda nejsou povoleny trojuhelnikové karabinky.

Zapnuti sedacky je nutno provést s nejvyssi peclivosti. Po zapnuti pfekontrolujte jesté
jednou veSkeré spony, zda jsou spravné zapnuty. Stejné tak pfekontrolujte pfed startem
spravné zapojeni zachranného padéaku k sedace a uzavieni vnéjSiho kontejneru
spolecné s umisténim uvolhovacCe zachranného systému. (viz. Navod k pouziti k
sedacce)

Zjistite-li néjakou zavadu, v zadném pfipadé nestartujte!
Body kontroly pfed startem:
Padéakovy kluzak:

vrchlik bez poSkozeni?

volné konce bez poskozeni?

trojuhelnikové karabinky zajistény - utazené matky zavit(i?

nilry bez poskozeni?

vSechny 3niliry jsou volné bez smycéek nebo uzl(? Stejné tak fidici $ridry?

Sedacka:

®  jeuzavienvnégjSikontejner zachranného padaku?

®  jeuvoliovac zachranného systému spravné umistén na svém misté?
®  jsouvSechny spony zapnuty?

®  jsouhlavnikarabiny spravné umistény na sedacce?

Start:

®  jsouvolné konce spravné zavéseny?

je speed systém spravné pfipojen a mavolny pribé&h?
berete do ruky spravné rukojet fizeni a spravny popruh?
jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

je smér vétruv poradku?

jsou na zemi néjaké prekazky?

je vzdusny prostor pred startem volny?

Vrhlik rozlozte tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar
podobny vejifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladejte rovné,
usetfite sitim spoustu problému diky nimz se Vam start nemusi zdafit.

Dbejte na volny priibéh vSech rovin S$iilir véetné fidicich ndr. VSechny Sndry musi byt

~x o0

voIné bez smycek, zamotani nebo uzl(l. Zadna ze 3filir nesmileZet pod vrchlikem.
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V pfipadé, Ze jste Uspésné ukoncili kontrolu pfe startem, pfipnéte volné konce do
hlavnich karabin sedacky. Dbejte na spravné uzavieni nosnych karabin. Poté zapnéte
do sebe oba dily brummelhackd speed systému na obou stranach. Opét dbejte na to,

)

aby nebyly Sidry speed systému zamotany, €i nékde nespravné provieceny.
Start:

Envy 2 startuje velmi jednoduse. Doporu€ujeme startovat s obémi A popruhy (A, Al) v
kazdé ruce. V zavislosti na konfiguraci terénu startu a sile vétru Ize také startovat pouze
za stfedni Apopruhy.

Celni start

Tento zpdsob startu je vhodny za slabého aZ stfedniho protivétru a bezvétii. Je dllezité,
aby jste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte A popruhy a fidici
rukojeti vzdy na pfislusné strané a lehce napnéte A-8ndry. Na startech s mirnym
sklonem za bezvétfi nebo velmi slabého vétru ucirite jeden krok zpét smérem k vrchliku,
aby jste mohli udélit startujicimu vrchliku potfebnou dynamiku. BEhem rozb&hu pfi
startu nejprve drzime paze bo¢né natazené smérem dozadu k vrchliku a poté je vedeme
nahoru (plynule paZeni kopirujeme pohyb startujiciho vrchliku-jakoby jste na néj stale
chtéli ukazovat). P¥i startu jakéhokoliv padakového kluzaku neni ddlezita sila, nybrz
plynulost tahu. Jakmile je vrchlik nad Vami uvolnéte A-popruhy. VétSinou miizete za A-
popruhy prestat tahat jiz dfive, neZ-li se vrchlik dostane nad vas. Cim je protivitr silngjsi,
tim menSi bude draha potfebna k nastartovani vrchliku. Zkontrolujte pohledem, zda-li je
vrchlik plné nafouknuty (pokud ne zruSte start !) a zacnéte zrychlovat s mirnym
pritazenim fidicich $ilir, aZ se dostanete do vzduchu.

UPOZORNENI !! NepouZivejte &elni start pfi silném vétru.Nemate jednak optickou
kontrolu nad prdbéhem startu a navic se mdze stat, Ze lehce ztratite kontrolu nad
kluzakem. Nestahuijte A-popruhy dold, zpUsobite tak ¢elni zaklopeni, nebo asymetricky
prdibéh startu.

KFizovy start - (tzv. ,,na krizak*)

Pouziva se od stfedniho az po slaby vitr. Priibéh je podobny jako u ¢elniho startu, ale
zacatek startu probiha oviem zady k vétru a elem k vrchliku. Opét je velmi dilezité, aby
jste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte Fidici rukojeti vZzdy na
prislusné strané a A popruhy (budto na stejné strané jako fidici rukojeti a nebo na
opacné strané). Tahem do sedacky a za A-popruhy dostanete vrchlik nad sebe.
Stabilizujte jej pomoci Fidich $ilr a az poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (1), se
otoCte a rozb&hnutim odstartujte.

UPOZORNENI !I Doporu€ujeme naugit se start tak, aby jste si nemuseli po otogeni
predavat fidici rukojeti z ruky do ruky. Jakékoliv uvolnéni fidicich $indr bezprostredné po
startu (at uz predavani fidicek, ¢i usazeni do sedacky) mize byt velmi nebezpecné,
nebot se nachazite nizko nad zemi a jakkoliv rychla reakce na mozné zborceni vrchliku
mnohdy nestali zabranit padu. Prosim, zapamatujte si, Ze moznéa budete potfebovat

pomoc, ztratite-li kontrolu nad vrchlikem.
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UPOZORNENI !l Nedoporudujeme ucit se kfiZové starty s cizi pomoci. Ztracite tim
kontrolu nad startem a silou, kterou na Vas nafukovany vrchlik béhem startu ve vétru
pUsobi. Pokud vitr pfilis zesili a potfebujete kluzak stahnout, mlzete tak uginit
namotanim fidicich 8ndr na zapésti a nebo tahem za C-popruhy.

UPOZORNENI !! Za silného vétru musite po zatahnuti za A popruhy udélat mnohdy
kroky smérem k vrchliku, aby neziskal vrchlik pfili§ mnoho energie. Proto jsou nejlepsi
pfipravou hodiny stravené na cvi¢nych plochach.

UPOZORNENI !! Nejéast&jsi chyby! Sleduje-li pilot vzdusny prostor pred startem,
vétSinou zlistane stat mirné pootocen a nestoji ¢elem k vrchliku. Vétsinou to vede k
tomu, Ze jedna strana vrchliku jde dfive nahoru a pilot ma problém toto zkorigovat. Totéz
plati, zaCne-li se pilot pfili§ brzy otacet, aniz by stabilizoval vrchlik nad sebou. VétSinou
to vede k vyboceni vrchliku a zruSeni startu, v lepSim pfipadé k nutnym korekcim a
podbihanim vrchliku.

PFimy let:

V zavislosti na ploSném zatiZzeni dosahuje Envy 2 zakladni rychlosti 36-38 km/h pfi
vypusténych Fidicich $ilrach. V turbulenci létejte s pfitazenymi fidicimi Sfdrami 5-15
cm. ZvétSujete tak Uhel ndbéhu a snizujete tak riziko mozného zborceni vrchliku. Navic
tak ziskate vétsi cit pro déni v ovzdusi. Pfedbiha-li Vas vrchlik, nebo zlstava za Vami, je
potfeba v€asnym pfitazenim, Ci vypusténim tyto pohyby korigovat. V klidném ovzdusi
doséhne Envy 2 minimalni rychlosti (v zavislosti na ploSném zatiZeni) po pfitazeni o 60
az 65 cm. VSechny hodnoty udavané v cm se rozumi od aktivace odtokové hrany, tzn.
bez volného chodu.

Vzdy létejte v dostatecné vySce nad terénem. Envy 2 ma nejlepsi klouzavost pfi
vypusténych Fidicich 3ilrach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych fidicich

Sndrach.

Let se speed systémem:

P¥i aktivaci (seSlapnuti hrazdy) speed systému se méni thel ndbéhu vrchliku a kluzak je

schopen letét az o 14 km/h rychleji, nez na zakladni rychlosti. Vzhledem k vySSi rychlosti
se stava vrchlik méné stabilni a klapne snadnéji, nez na zakladni rychlosti.

Vzhledem k vlastnimu bezpeci by mél pilot aktivovat speed systém pouze v klidném
ovzdusSi a v dostatecné vySce nad zemi. Nikdy nepoustéjte rukojeti fizeni béhem letu na
speedu. Pfi viétnuti do turbulence je tfeba uvolnit hrazdu speed systému. Stejné tak
netahejte za fidici $ilry b&éhem aktivovaného speed systému, jelikoz tak dochazi ke
zvy3eni klopného momentu a vrchlik mize velmi dynamicky zaklapnout. Paklize jiz
vrchlik klapne, je potfeba okamzité uvolnit speed systém.

UPOZORNENI ! Velmi mnoho pilot(l neradi namotavaiji fidicky a zkracuiji si Fidici $idiry.
Pokud se tak déje o 3-5 cm jeSté moc nedéje, ovSem delSi zkraceni vede ke snizeni

maximalni dosazitelné rychlosti a snizeni stability. Bohuzel pak aktivaci speed systému
dochazi pouze k malému nar(istu rychlosti.
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Zataceni:

Velka obratnost kluzdku Envy 2 je dana prfesnym ovladanim tzv. ,Handling®. Envy 2
reaguje na povely fizeni pfesné a bez prodlevy. Zatocite tak, Ze pfitdhnete fidicku na té
strané, na kterou chcete zatoCit a kluzdk se na stejnou stranu nakloni. Lehkym
pfitazenim vnéjsi strany dosahnete mensiho opadani pfi zataceni a zmirnéni naklonu.
Miru spravného pfitazeni si musite postupné “osahat”, pfitdhnete-li pfilis, kluzak prejde
do velkého néklonu a nasledné do spiraly. Pomoci pfitazeni a sou¢asném naklonu v
sedacce se daji zataCky provadét naplocho s velmi malym klesanim. Pfitahnéte Fidicku
na té strané, na kterou chcete zatoCit a naklofite se v seda€ce na stejnou stranu.
Zataéeni mdzZete také provadét pouze naklanénim v sedacce. Naklonéni méa o to vetsi
efekt, ¢im vice mate na sedacce uvolnény prsni popruh. NejefektivngjSi technika
zataCeni v termice je dnes témeér vzdy docilena spojenim naklonu v sedacce a tahem za
obé fidici $ndry. Diky protichGdnému pfitazeni a uvolnéni vn&jsi a vnitini fidici $ndry
mUzete ménit naklon a radius zatateni a optimalizovat tak centrovani termiky.
UPOZORNENI ! Pfi pfilis velkém a nebo pfilis rychlém zatazeni miZe dojit k odtrzeni
proudéni na brzdéné strané vrchliku. Jednostranné pietazeni - tah v fidici $ilie se
vyrazné zmensdi a brzdéna strana vrchliku se témér zastavi. V takovémto pripadé
okamzité uvolnéte vnitfni Fidicku.

Aktivnistyl 1étani:
Aktivnim stylem létani mlizete ve vétsiné pfipadl zabranit moznym kolapstim vrchliku.

V turbulenci a silné termice se vzdy snazte v€asnym pfibrzdénim a uvolnénim Fidicich
8nur udrzet vrehlik vertikalné nad hlavou. Pfi viétnuti do silného termického proudu se
zvétSuje Ghel nabéhu. Uvolnénim fidicich $idr urychlite pohyb vrchliku a ten tak
zlstane nad vasi hlavou. Opaéné musite reagovat pfi vylétnuti ze stoupavého proudu.
Pristani:

Chcete-li se béhem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na
pfistani pfipravili v dostatecné vySce. Jen tak Vam zbude dostatek Casu ke zjisténi
sméru, pfipadné i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich pad. kluzakd
nachazejicich se v prostoru pfistavaci plochy. Lehkym pfitazenim (cca 25%)
snizujete v turbulenci moznost zaklopeni. Béhem pfistavaciho manévru za bezvétii a
klidného ovzdusi meéjte fidiCky lehce pfibrzdéné. Chcete-li, pfistat na nohou a nikoliv
na sedacce, pak se min. v5 m nad zemi v sedacce narovnejte do pfistavaci polohy a
cca 1 m nad zemi plynulym pfitazenim se snazte udrzet ve stejné vysce nad zemi, az
se zacne vytracet rychlost. Pfed dosednutim pIné pfitahnéte Fizeni. Pristavate-li proti
vétru pfitazeni by mélo byt o néco pomalejsi. Pristavate-li za bezvétfi, nebo po vétru
musi byt finalni pfitazeni rychlé, nebot tak dynamicky zménite thel ndbéhu a
dosahnete maximalniho brzdného efektu. P¥i této prilezitosti chceme upozornit na
zvySené riziko Urazu v pfipadé tzv. pumpovani, zaklopeni usi, zmén sméru, Ci
pfipadnych ostrych zatacek béhem pfistavaciho manévru.

Po pristani nenechte vrchlik spadnout na nabéznou hranu, nebot mize dojit k
poskozeni Zeber a snizuje se tim Zivotnost vrchliku v oblasti ndbé&zné hrany.
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NAVIJAKOVY PROVOZ

Envy 2 je homologovan a je vhodny pro na navijakovy a odvijadkovy provoz. Z tohoto
ddvodu plati pro navijakové starty stejné techniky jiz popsané dfive.

Kluzak méa dostate€ny rozsah fizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem
navijakového startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijak je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuiji lidé proskoleni majici
dostatecné zkuSenosti s navijakovym provozem.

Obsluha navijaku, ¢i odvijaku by s Vami vzdy pfed startem méla projednat specifika a
zvlastnosti stroje, Vaseho vypinace apod.

MOTOROVY LET

Envy 2 je vhodny kluzak pro Iétani s motorovou krosnou. Mezi zakladni kritéria vyvoje
patfily pozadavky na moderni motorovy kluzak, a proto byl na néj kladen velky dliraz.

UPOZORNENI ! Jakkoliv je motorovy let s kluzdkem Envy 2 snadny, diky
jednoduchosti startu, ovladani a jeho schopnosti nést pfi malych rychlostech, vzdy
pouzivejte pouze certifikovanou kombinaci motor-sedacka-kluzak. V pfipadé
pochybnosti konzultujte s vyrobcem motorové krosny, nebo s Leteckou Amatérskou
Asociaci CR.

UPOZORNENI !! Ujistéte se, zda jsou Fidici $iliry nastaveny tak, jak zde jiz bylo dfive
popsano. Vy3si umisténi hlavnich karabin na krosn& miize vést ke zmenseni rozsahu
fizeni a ke zvySenirizika sackflugu a naslednému padu.

EXTREMNI LETOVE REZIMY

Méjte na paméti, Zze Envy 2 je kluzak bez zaludnych letovych reakci s velkou mirou
pasivni bezpecnosti. V pfipadé jakychkoliv pochybnosti dejte fidicky nahoru a nechejte
jej letét. Kluzadk méa dostatek vnitfniho tlaku a diky nému i stability, pfesto predpokladame,
Ze jste jiz na arovni, kdy zvladate aktivni letovy styl. Klicem takovéto pilotaze je udrzet
vrchlik nad hlavou za vSech okolnosti. V zasadé je nutné vzdy drzet v rukou obé rukojeti

)

fidicich Snur, abyste mohli okamzité reagovat na pfipadné deformace vrchliku.



Asymetrickézaklopeni:

Asymetrické zaklopeni je u létani s padakovymi kluzaky nejCastéji se vyskytujici
deformace vrchliku. Dojde-liu Envy 2 kasymetrickému zaklopeni, nastane tak v pfevazné
vetSiné na konci kridla. V takovémto pfipadé drzi kluzak nadale smér letu. Pfi velkych
asymetrickych zaklopenich je ddlezité, aby pilot pfiméfené pfibrzdil opacnou stranu
vrchliku (cca 30-40%) a udrzel tak kluzék v pfimém letu. Pfiméfené z toho ddvodu, aby
nedoslo k odtrzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzk stabilizovan v pfimém
sméru, pomlzeme opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym pfitazenim fidici $iidry na
zaklopenéstrané.

Nepfibrzdi-li pilot opa¢nou stranu, dofoukne se vrchlik béhem pootoeni max. o 180°.
Dojde-li vlivem silnych turbulenci nebo z jinych ddivodd k zavéseni stabilizatoru do Sidr
tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni, pfejde kluzak do nasledné rotace, spiraly
smérem nazaklapnutou stranu.

Kravata:

U velkych asymetrickych zaklopeninebo vlivemjinych extrémnich situaci mdze dojitk tzv.
kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zlstavaji zavéSeny za Sidry. Bez reakce pilota
pfejde kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v takovémto pfipadé pfibrzdit opa¢nou stranu
vrchliku (cca40-60%) a udrzetkluzak v pfimém letu pficemz musi davat pozor na odtrzeni
proudéninabrzdéné strané.

UPOZORNENI !! Dojde-li b&hem kravaty, pfesto Ze pfibrzdite opa¢nou stranu, k nar(istu
rychlostiarotace anachazite sevnizké vySce, okamzité pouzijte zachranny padak.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mate dostate¢nou vysku, pokuste se
uvolnit zavéSené komory tahem za 3ilru stabilizatoru nebo provést asymetrické
zaklopeni (za oba A popruhy) zavéSené strany. Velmi G¢€innou metodou jak odstranit
kravatu je jednostranné pretazeni zavéSené strany (do 90°). POZOR !! | zde ovSem
nejprve plati pravidlo stabilizace letu kluzaku v pfimém sméru a teprve poté jednostranné
pfetazeni. DalSi moznosti pfi dostatecné vySce je letovy manévr popsany dale tzv.
Fullstall.

UPOZORNENI !! VySe popsané letové reZimy jsou velmi naroéné na pilotaz, pficemz
ztracite hodné vysky. Pokud situaci nezvladate a nachazite se v nizké vysce, méli by jste
okamzité pouzitzachranny padak.

Celni zaklopeni - Frontstall:

Celni zaklopeni nab&zné hrany miize nastat pfi viétnuti do velmi silného klesavého
proudu nebo pfi silném zataZeni za A popruhy. Celni zaklopeni Frontstall sice vypada
ponékud napinavé, nicméné pfi malé hloubce zaklopeni, se vétSinou nejedna o
nebezpe€ny manévr. Obvykle nedochazi k rotaci a vrchlik se otevira rychle a
samostatné s naslednym pfechodem do normélniho letu. Pfipadnym lehkym
pribrzdénim, mdzete urychlit otevieni vrchliku. POZOR !! Nesmi k nému dojit v
momentu, kdy je jiz vrchlik otevien. Zde by naopak mohlo dojit k odtrzeni proudéni.
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VEasné rozpoznani tendence k Celnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni jsou zékladem
dobré pilotaze. P¥iletu na speedu je to pak rychlé uvolnéni hrazdy speed systému.

Padavy let - Deep Stall - Sackflug:

Ztrati-li kluzak dopfednou rychlost a naopak se zvySi rychlost klesani, nastava tzv.
sackflug neboli deepstall. Pfi¢inou mdze byt pomalé vypousténi B-stallu u starsiho
kluzaku s vysokou porositou latky, dale po3kozeni $fidr nebo Zeber, pfipadné zatazeni
za C nebo D popruhy a nebo Iétani mimo rozsah vahového rozpéti. Také v pfipadech, kdy
je vrchlik mokry nebo pfi velmi nizkych teplotach se zvySuje tendence k sackflugu. Tento
letovy rezim poznate podle téméf nulové dopfedné rychlosti, pfestoZze mate Fidici Sniliry
vypustény a vrchlik se nachazi v nezvyklé poloze nad pilotem. V takovémto pfipadé plati
pravidlo: ,Ruce nahoru®, tzn. uvolnit Fidici $ndry. Pfi letové zpUsobilosti kluzaku ziska
Envy 2 béhem 2 az 3 sekund dopfednou rychlost. Nestane-li se tak, at jiz z jakéhokoliv
diivodu, zatlacte na A popruhy smérem zezadu dopfedu do sméru letu a nebo seslapnéte
kratce hrazdu speed systému. Dojde-li bez zjevné priciny (let v desti apod.) k sackflugu,
musi byt kluzak pfed dalSim letem pfekontrolovan.

UPOZORNENI ! BEhem sackflugu nesmi byt Fidici $idry stazeny smérem dold, nebot
tak nastane manévr ,Fullstall*! Pfi sackflugu ve velmi nizké vySce (10-15 m) se
nepokousSejte dostat kluzak do normalniho letového rezimu, nebot vzhledem ke kyvnym
pohybdm vrchliku hrozi nebezpedi zranéni. V takovémto pripadé se pilot musi pfipravit
natvrdé pfistani s naslednym para kotoulem.

Fullstall:

K navozeni fullstallu je potfeba si jednou namotat Fidici Sfiury okolo zapésti a plynule
zadit stahovat fidici 3fi0ry dolll, az kluzak ztrati dopfednou rychlost a nastane odtrzeni
proudéni (deep stall). Pfi odtrzeni proudéni se vzduch z vrchliku vyprazdni a ten
~Spadne” za pilota dozadu. V tomto momentu musite fidiCky plné dynamicky pfitahnout
dold a pritisknout je k télu. Je velmi ddlezité, jakkoliv je tato reakce vrchliku nepfijemna,
drzet ruce dole a pfitisknout je k télu, dokud se vrchlik nedostane zpét nad pilota.Jakmile
se vrchlik stabilizuje nad pilotem je stfed vrchliku nyni v zaoblené formé a konce vrchliku
"plandaji" smérem dopredu. Pfi této figufe ma vrchlik silné klesani.

Teprve nyni je mozno fullstall plynule a symetricky vypustit (cca. 2 sec.). Optimalni
vypusténi probiha ve dvou fazich: 1. Naplnéni vrchliku vzduchem (plynulé povoleni
fidicich $ndr do vy$e ramen) aZ se otevie 95-100% nabézné hrany. 2. Rychlé uvolnéni
fidicich 8ndr (na 0%) a nasledny pfechod do normalniho letového rezimu s mirnym
pfedskocenim vrchliku (do 30°).

POZOR !! Pii pomalém nesymetrickém uvolnéni fidicek se vrchlik mlze dostat do
negativni zataéky.  Pfi nekorektnim, &i prili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se miize
kluzak pootoCit a jednostranné s velkym predskocenim asymetricky velkoploSné
zaklapnout.
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Negativni zatacka:

Pretazenim jedné strany mdzZe na poloviné vrchliku dojit k odtrzeni proudéni. Stazenim
odtokové hrany se na zadni strané vrchliku brzdéné strany zacne vytvaret opacné
obtékani vrchliku vzduchem a dana strana leti opacnym smérem. Kluzak se tak toci
kolem své vertikalni osy.

Obvykle vznika ze dvou pficin:

® jedna strana fizeni je staZzena pfili§ doll nebo pfili§ rychle.(napf. zacatek spiraly,
ostra zatacka, wingover)

® béhem pomalejsiho letu je jedna strana fizeni je stazena pfili$ dold. (napf. létani v
termice)

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (snizi se sila v fizeni) a uvolni okamzité fidici $ndry,
prejde vrchlik s mirnym pootocenim a pfedskocenim do normalniho letu. Drzi-li pilot
kluzak déle v negativni zataéce, mlze se toceni vrchliku zrychlit a pfi vypusténi mdze
vrchlik velmi pfedskocit (tzv. ,pfedstfel”). Nasledné velkoplodné asymetrické zaklopenia
nebokravatabyvajinasledkem.

Wingover:

Pilot stfida v rychlém sledu Gzké pravé alevé zatacky spolecné s prenasenim hmotnostiv
sedacce, pficemz se zvySuje bocni naklon kluzéaku. PfiSpatné dynamice, velkém naklonu
anespravnéreakcipilotamUize dojitk velkoplosnému zaklopeni.

Fullstall, Negativka a Wingover (pfes 90°) jsou nebezpe&né letové rezimy! Spatna
nebo nepfimérend reakce pilota pfi vypusténi Fidicich Shdr mize vést u
jakéhokoliv paddkového kluzéku k zivotu nebezpecné situaci.

Upozornéni ! Envy 2 neni homologovan pro akrobacii.

Nouzové ovladani:

X x 0

V nouzové situaci (napf. uvolnéna hlavni fidici SAdra) Ize kluzdk ovladat pomoci
zadnich D popruhl. Samoziejmé, Ze rozsah ovladani je velmi vyrazné kratsi, nez u

fidicich 8ndr cca. 10-15 cm. Zataceni Ize také provadét naklonem v sedacéce a tahem za

¥~ o

Snuru od stabilizatoru.
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ZPUSOBY VYKLESANI

Spirala:

Spirala je nejefektivnéjsi zplsob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovSem k vysokym
odstfedivym silam a zatéZuje tak, jak kluzak, tak i pilota. Spirdla umoZzfuje dosazeni
velkého klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Myslete na skute¢nost, Ze v zavislosti
na kondici pilota, venkovni teploté a docileného klesani mdzete dfive, ¢i pozdéji
ztratit védomi. Mnoho pilotli zpomaluje b&hem spiraly svij dech, nebo pfechazi do
tzn. tlakového dychani, coz zvySuije riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené
ukoncete spiralu necitite-li se dobfe, pfi prvnim naznaku ztzeni zorného pole, nebo
pocitu ztraty védomi.

Spiralu navodite ndklonem v sedacce na stranu provadéni spiraly a pfitazenim fidici
$nlry na stejné strané. Diky presnému ovladani (handlingu) docilite s Envy 2 rychle
boc¢niho naklonu a zvyseni rychlosti zataceni spolecné s velkym klesanim. Jakmile
se dostane vrchlik pfed pilota, mél by pilot pfenést svou hmotnost (t€zist€) na vnéjsi
stranu. Diky pfesnému ovladani urcuje pilot pfitazenim vnitfni Fidici SAdry miru

néklonu a klesani. Doporucujeme lehké pfitazeni vnéjsi fidicky, zabranite tim
asymetrickému zaklopeni vnéjSiho ucha kluzaku.

Pro ukonceni spiraly se posadte v sedacce do normalni “neutralni” polohy a plynule
uvolnéte vnitini fidici $idru. Kluzak ukonéi spirdlu béhem dvou zatacek (720 stupiid)
s naslednym zhoupnutim a stfednim predskokem. Pokud béhem ukon&eni spirély
opét lehce pfitdhnete (20-30%) vnitfni fidiCku, pak jste schopni zpomalit spiralu na
“obycejnou zatacku” a zabranite velkym kyvnym pohyblm. Vykluz ze spiraly pak
vypada stejné ladné, jako jeji navozeni. Naopak pfi rychlém vypusténi fizeni se
vysoka kineticka energie prevede na malo pfijemny kyvny pohyb a velké
predskoceni, které je potfeba brzdit. Hrozi i riziko, Ze si vletite do vlastniho, spiralou
vytvofeného rotoru.

Vzhledem k extrémnimu klesani dbejte vZdy na v€asné ukonceni spiraly.

UPOZORNENI Il TéméF s kazdym padéakovym kluzakem Ize dosahnout takové
rychlosti, kdy je vrchlik v horizontalni poloze, nafukovacimi otvory smérem k zemi a
pfesto, Ze pilot uvolni fidici iy, pokracuje kluzak ve spirale. Tento stav mize
nastat i dfive, nez-li pro certifikaci pfedepsaném klesani 14 m/s. Pfi¢iny mohou byti
rlizné. Napriklad geometrie sedacky, kiizové popruhy na sedacce, drzeni se
sedacce a celkové zatizeni kluzaku. Pak takovyto kluzak potfebuje, na ukoncéeni
spiraly, pfibrzdéni (cca 30%) fidicky na vnéjsi strané.

Trénujte spirélu postupné. Nejdfive s mensim klesanim, abyste ziskali cit na reakce
vrchliku a ukon&eni spirdly. Pozor! Pilot, ktery je dehydrovany a nemé zku3enosti se
spiralou, mlze pfi vétsich pretizenich ztratit védomi!

UPOZORNENI !l P¥i stabilni spirale mohou na Vase télo plisobit velka G pretizeni a
pak jsou zapotfebi vyrazné vétsi sily (napf. pro pouziti zachranného systému).
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Zaklopeni usi-oboustranné zaklopeni:

Tzv. zaklopeni usi je jednoducha a velmi G€inna metoda vyklesani, pficemz dopredna
rychlost je vétsi, nez rychlost klesani.

Tato metoda vyklesani je vhodna ke snizeni klouzavosti a vede k viceméné
horizontalnimu, nez-li vertikalnimu opusténi mista nebezpeci. K zaklopeni usi se
pouziva symetrické stazeni vnéjSich  Al-popruhd. Drzte fidici poutka a uchopte na
obou stranach vnéjsi Al-popruhy. Stahnéte A1l-popruhy dol(. V dusledku toho dojde k
zaklopeni obou konc@ vrchliku. Cim vice budete popruhy (8idry) stahovat, tim vice
plochy vrchliku zaklapnete a tim se zvétsi i klesani. P¥ili§ velké zaklopeni za pouZiti dalsi
A 3ndry mdze vést k odtrZzeni proudéni. Proto pouZivejte jen A1 popruhy na provadéni
velkych usi. Pomoci tohoto manévru jste schopni docilit klesani 4-5 m/s, pficemz se
klouzavost midZe snizit na polovinu. Pfi pouZziti speed systému u tohoto manévru dojde
ke zvySeni rychlosti klesani a dopredné rychlosti. Kluzdk lze pfi oboustranném
zaklopeni ovladat naklonemv sedacce.

Jakmile popruhy uvolnite, zacne se vrchlik pomalu samovolné otevirat. Lehkym
pribrzdénim se déa otevirani urychlit. Pokud se $idry pfi této figufe nahodou zavlecou,
pomlizZete otevirani pumpovanim (nékolikeré plynulé stazenifidi¢ek dold).

UPOZORNENI!! Nikdy pfi zaklopenych usich neprovadéite spiralu, nebot veskeré sily
se prenaseji pouze na stfedni A Siliry.V historii paraglidingu doslo k pfipad@m, kdy se

X x 0

pak nasledné vSechny Snury utrhly.

B-Stall:
B-Stall je s Envy 2 lehce proveditelny letovy manévr. Drzte poutka fidicich $idr a zaroven

uchopte "B" zavésné popruhyve vysizavésenisilr (trojahelnikové karabinky). Stahnéte
nyni plynule popruhy o 20 cm symetricky natolik, az se vrchlik ve svém profilu v fadé B-
8ndr ,zlomi“a dojde k odtrZzeni proudéni. Diky ztraté doptfedné rychlosti zmizi vrchlik
jakoby zaVami. Nezaleknéte se této situace, nebot vrchlik se velmirychle opét stabilizuje
nad Vami. Paklize byste v tomto momentu uvolnili B-popruhy, doSlo by k velmi silnému
predskoceni vrchliku a moznému symetrickému, €i asymetrickému zaklapnuti. Klesani

kluzaku pritétofiguie je zavislé namite stazeniB-popruhd.

Uvolfujte zavésné popruhy pomalu, ale plynule (cca. 1 sec.). Nikdy nepoustéjte popruhy
prudce, nebot tak nastavaji extremni zatizeni na vrchlik a dochazi k velkému pfedskoku.
Po uvolnéni popruhd se kluzak dostane do normalniho letu s lehkym predskokem.
Zacne-li vrchlik béhem B-Stallu zatacet nebo se vytvofri tzv. rozeta (konce vrchliku se
zkrouti smérem dopfedu), je potfeba tento letovy manévr ukoncit. Pfi€iny mohou byt v
asymetrickém stazeni B popruhd, pfipadné jeden B popruh a na druhé strané omylem C
popruh. U rozety byva pfi¢inou pfilis8 rychlé stazeni obou B popruhd.
Veskeré metody vyklesani zkouSejte pouze tehdy, je-li ovzdusi klidné a mate-li
dostate¢nou vySku nad terénem. Nejlépe v rdmci bezpecnostniho kurzu, abyste si je
dostatecné procviciliabylischopnijebezpecné pouzitvopravdovychkrizovychsituacich.
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Zhodnocent:

Pro vSechny extrémni letové manévry a metody vyklesani plati:
® procviCuijte je nejdfive pod dohledem instruktora v ramci bezpecnostniho kurzu.
® pred nacvikem se ujistéte zda se v letovém prostoru nenachézi jiné kluzaky.

® péhem letovych manévrd musite vidét na vrchlik a neustéale kontrolovat svou vysku
nadterénem.

PECE, SKLADOVANI, OPRAVY

Na letové zpUsobilosti Vaseho kluzaku zavisi lidsky Zivot. Dobfe udrzovany kluzak je
(viz. seznam material(l). Nechejte provést kontrolu kluzaku miniméalné po jednom roce, a
nebo po 100 letovych hodinach. Pfejete si, aby Vas Envy 2 dlouho provazel Vasimi
letovymizazitky, dbejte nasledujicich pokynd.
Péce:
® Slunec¢ni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na zZivotnost
kluzaku. Proto nevystavuijte kluzak zbyteéné sluneénim paprskim.
® Pfi rozkladani a skladani vrchliku budte opatrni, aby se zbyte¢né spolecné se
Sndrami neudpinil. Zachycena Spina mdize poskodit materidl.
® Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu.
VEtsi mnozstvi snéhu znesnadiiuje start a dokonce mize vést k brzdéni vrchliku a
naslednému odtrzeni proudéni.
Pristanete-li do vody nebo na stromé, nechejte pfekontrolovat vrchlik a Sidry.
Netaheijte vrchlik po zemi. Tkanina se mize poskodit.
Vlhkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.

Zachyceni $iir na startu mize vést k jejich poskozeni nebo pretrzeni.

X x 0

Neslapejte po Snurach.

P¥i baleni kluzdku pouZijte dodavany vnitfni obal a podkladejte jej pod vrchlik.
Zabranite tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komoréch. Vrchlik pokud mozno
volné skladat.

Pokud moZno vyhybejte se ostrym ohyblm Sidr.

® Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachnéte jej okamzité tekouci
vodou.

® Hmyz, ktery se dostane béhem startu a létani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno Zivy. Nejen z lasky k pfirodé. Po rozmacknutém hmyzu zdstavaji mnohdy
uvnitf vrchliku fleky a zapach. Jejich télni tekutiny dokazi narusit strukturu latky.
Vétsi kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova tkanina
prestane ,chutnat”.

¢ Cistéte vrchlik pouze vlaznou vodou, ¢i lehkym mydlovym roztokem. NepouZivejte
Zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!
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Uskladnéni:

® Kluzak musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vihky, nesuste jej

mozno, co nejdfive.
® Neskladujte kluzak v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.

® Pritransportu v auté a uskladnéni nevystavuijte kluzék nikdy teplotam pies 50 stupiit
Celsia. Piekrogenitéchto teplot miize vést k poskozeni latky a $idr.

Opravy:

® Trhliny na vrchliku musi byt odborné opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech Ize provizorné opravit samolepici latkou.

® Ostatni poskozeni (v&tsi trhliny, roztrzené vy, poskozeny oplet Silr, roztrzené

“x o

Sndry) musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

® Pouzit se smi pouze original nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zplsobilosti.

® Envy 2 musi byt nejpozdéji pfekontrolovan po jednom roce nebo po 100 letovych
hodinach a to autorizovanym servisem nebo pfimo vyrobcem.

Likvidace:

® Materidly pouzivané k vyrobé& padakovych kluzakl vyzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARAvyrobky zaSlete vyrobcik likvidaci.
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PRIRODA A JEJI OCHRANA

A& by to mélo byt samoziejmosti, chtéli bychom zddraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdusi, pfirodé a pocasi.
Chranime pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme nas sport.
Nestartujte mimo povolena startovisté. Nezanechavejte po sobé odpadky. Nehlucte v
prirodé. Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfirodu.

DELKY SNUR

Oznacenisnar:

Veskeré siliry MAC PARAkluzakU jsou znaceny podle podobného schématu.

Pfi objednavani nahradnich 3nidr, uvadéjte, prosim, vzdy typ kluzaku a jeho velikost.
Poté uvedte, zda se jedna o hlavni, stfedni nebo vrchni $ilru, dale rovinu Sidr
(A,B,C,D, R) a&islo zebra. Pfipadné pak délku dané $ndry, pokud ji znate z planku.

Horni $idiry vrchni galerie jsou Cislovany podle roviny a Zeber. Priklad: A27 je vrchni A-
gndra uprostied vrchliku. Prvni pismeno udava rovinu $idr (A, B, C, D, R = Tfidicky).
Cislovani zacina u stabilizatoru &islem 0 a pokracuje ¢islovanim Zeber smérem ke

stfedu vrchliku.

X~ o0

Jednotlivé délky SAdr kluzaku Envy 2 jsou na schématech v tomto manualu oznaceny
jejich délkou. Tato délka znaci vzdalenost mezi body na napnuté a jesté neusité Siilire.

POZOR!
Zpracovani $iliry tzn. ohnuti a prositi zkracuje délku jeji délkuccao 1l az 1,5cm.

UPOZORNENI !l Dostanete-li novou $itiru a Vas je kluzak je cca 3 roky stary, zjistite,
porovnanim se starou 3idrou na druhé strané vrchliku, Ze je tato stara Sndra kratsi.
Nedéste se. Na viné je vzdu3na vihkost. Oplet je na staré $iiCife nepatrné ,srazen“ a
proto je jeji délka krat$i. Porovnate-li oviem obé $riliry pod tahem 5 kg, mély by byt jejich
délky stejné. Tato vlastnost je zejména patrna u fidicich Sidr vyrobenych z materialu
Dynema, kde sily na jednotlivé $iiliry, vzniklé béhem Iétani jsou velmi malé. Proto je tato
nectnost nejvice patrna praveé nafidicich $ilrach v horni galerii.
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CELKOVE DELKY SNUR I

Celkové délky Sntr Envy 2-23(S) Celkové délky Sntdr Envy 2-28 (L)
Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smycky hlavni $idry (na trojuhelnikové Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smycky hlavni $idry (na trojuhelnikové
karabince) aZ po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky Sndr jsou Eislovany karabince) aZ po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky Sidr jsou Eislovany
od stfedu ke stabilizatoru. od stfedu ke stabilizatoru.
Stied A B C D E BR Stied A B C D E BR
1 6835 6741 6813 6940 7015 7950 1 7470 7367 7446 7585 7667 8700
2 6730 6636 6704 6831 6899 7625 2 7355 7252 7327 7466 7541 8345
3 6766 6680 6746 6871 6928 7450 3 7394 7301 7373 7510 7573 8150
4 6707 6630 6687 6805 6862 7285 4 7330 7246 7308 7438 7501 7970
5 6612 6544 6590 6695 6734 7200 5 7226 7152 7202 7317 7360 7880
6 6625 6563 6604 6694 6721 7040 6 7240 7173 7218 7316 7346 7715
7 6495 6442 6482 6525 6885 7 7098 7040 7084 7131 7545
8 6337 6299 6327 6361 6810 8 6926 6884 6915 6952 7460
9 6273 6244 6251 6281 6805 9 6856 6824 6832 6864 7455
10 6218 6184 6187 6755 10 6796 6758 6762 7360
Stab 11 6047 5936 5916 5927 6700 Stab.11 6609 6487 6466 6478 7300
6640 7235
6615 7210
6685 7285
Celkové délky Snar Envy 2-25 (M) Celkové délky Sntr Envy 2-31 (XL)
Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smycky hlavni $ilry (na trojihelnikové Veskeré zde uvedené délky se rozumi od smycky hlavni $iilry (na trojahelnikové
karabince) aZ po vrchlik véetné zavésného poutka. Celkové délky 3ndr jsou &islovany karabince) az po vrchlik véetn& zavésného poutka. Celkové délky $ndr jsou &islovany
od stfedu ke stabilizatoru. od stfedu ke stabilizatoru.
Stred A B c D E BR Stred A B C D E BR
1 7171 7072 7148 7281 7360 8350 1 7844 7735 7818 7965 8051 9155
2 7061 6962 7034 7167 7239 8010 2 7723 7615 7693 7840 7919 8785
3 7098 7009 7078 7209 7270 7820 3 7764 7666 7742 7889 7955 8580
4 7037 6956 7016 7140 7201 7650 4 7697 7608 7673 7810 7876 8390
5 6937 6866 6914 7024 7066 7565 5 7587 7510 7562 7683 7728 8295
6 6950 6886 6929 7023 7052 7405 6 7602 7532 7579 7682 7712 8140
7 6814 6758 6801 6846 7240 7 7453 7392 7438 7488 7960
8 6649 6609 6638 6674 7160 8 7272 7228 7261 7300 7870
9 6582 6551 6559 6589 7155 9 7199 7165 7174 7207 7865
10 6524 6488 6492 7085 10 7136 7096 7100 7750
stab11 | 6345 6228 6207 6219 7025 Stabll | 6939 6811 6789 6802 7690
6965 7600
6940 7570
7010 7650
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KONTROLY

Jméno

Firma

Datum

Podpis a Razitko
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PROTOKOL O ZALETANI

padakovy kuzake. ENWVY 2 -

Sériové Cislo:

Zalétano:

firmou
MAC PARA TECHNOLOGY

Potvrzeni prodejce:
TECHNICKA DATA

100 105

Zoom [%] 91,5 96

Plocha (rozl.) [m? 23,15 25,76 27,95 30,81
Plocha (proj.) [m? 20,98 23,34 25,33 27,93
Rozpéti (rozl.) [m] 11,53 12,16 12,67 13,30
Stihlost - 5,74 5,74 5,74 5,74
Max. hloubka [m] 2,56 2,70 2,81 2,95
Pocet komor - 56 56 56 56
Hmotnost [ka] 5,80 6,0 6,25 6,6
Vahové rozpéti kgl ~ 6583 7797 88110 105135
Min. rychlost [km/h] 23-25 23-25 23-25 23-25
Zakladnirychlost [km/h] 36-38 36-38 36-38 36-38
Max. rychlost [km/h] 50-53 50-53 50-53 50-53
Klouzavost - 8,8 8.8 8,8 8.8
Min. klesani [m/s] 11 11 11 11

VahovérozpétiproPPG  [kg] | 87-111 | 103129 | 117-147 | 140180



