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VSEOBECNE INFORMACE

Uvod

Vitejte do rodiny MAC-pilotd. Blahopfejeme Vam k volbé kluzaku PASA3

Veéfime, Ze jako pilot, viastnici pilotni licenci, jste znaly(d) vSech technik ovladani
padakového kluzaku zde popsanych. Presto Vam doporucujeme dikladné a peclivé
precteni tohoto manuélu. Bezpecné létani pfece vzdy zavisi na dobrych teoretickych
znalostech.

Obsahla vyvojova prace, narocné zkouseni a testovani byly pfedpokladem toho, aby se
PASA 3 mohl statidealnim vykonnym kluzakem uréenym pro Siroké spektrum pilotd.

PASA 3 byl navrzen a zkonstruovan pro létani v termice, svahovani a létani preletl s
maximalnim pohodovym zazitkem. PASA 3 je vhodny pro Iétani s motorem a Iétani na
navijaku. VZdy dbejte na to, aby jste pouzivali schvalené zafizeni.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, pozadovana také
vysokda mira pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. Pfi
nedodrzeni jistych pravidel a zakonitosti se miZze paragliding stat nebezpe¢nym
sportem a vést k invalidité, ¢i smrti. Vyvaruijte se roto letd pfi silnych turbulencich, za
silného vétru a obzvlasté pred bourkou. Takové Iétani mize vést k nekontrolovanym
letovym stavlim a pfipadnému padu. Mate-li pochybnosti o letovych podminkach, vétru
aneboterénu, pak radgji nestartujte.

»Je |épe byti na zemi a pfemyslet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byti ve
vzduchuavzpominat, jak krdsné bylo nazemi.”

Béhem celého procesu vyroby a pfi expedici je kazdy kluzak podroben pfisné optické
kontrole a poté je samoziejmé zalétan. Ujistéte se, zda je vyplnén testovaci certifikat.

Informace tohoto ndvodu nemohou za zadnych okolnosti nahradit vycvik a trénink
autorizované skoly paraglidingu. Budete-li mit, po dlikladném precteni tohoto navodu,
dalSi dotazy, obratte se nanas, radi Vam je zodpovime.

MAC Para Technology Vam pieje pohodove létani a pékné chvile
prozité s padakovym kluzakem PASA 3



Varovani a bezpe€nostni opatfeni

Uzivatel tohoto vyrobku akceptuje pfevzeti veSkerych rizik spojenych s
paraglidingem, které mohou vést ke zranéni, pfipadné smrti. Jakékoliv neadekvatni
pouzivani ¢i zneuziti vyrobku znacné zvySuji takova rizika. UZivatel si je védom, Ze k
provozu tohoto vyrobku je zapotfebi platny pilotni priikaz, platny technicky prikaz a
uzaviené pojisténi vici tfetim osobam. Jakakoliv zména provedena na vyrobku vede
k neplatnosti technického priikazu.

PASA 3 nesmi byt provozovan:

- mimo rozsah povoleného vadhového rozpéti
- v desti, snézeni a pfrilis silném vétru

- v mracich a mize

- pfi nedostatecnych zkuSenostech pilota

Kluzék je certifikovan pro let jedné osoby.

Provozni hranice

PASA 3 je navrzen pro tandemové starty ze zemé a tandemové létani. Nesmi byt
prekrogeno maximalni povolené zatizeni. PASA 3 byl homologovan dle normy DHV 1-2
GH. V ramci této certifikace prosel PASA 3 trhaci a zatéZovo zkouskou o celkovém
zatizeni, které odpovida 8G maximalniho zatizeni kluzaku (220 kg). Tyto testy ukazaly,
7e se PASA 3 chova velmi stabilng, jak v normalnich, tak i v abnormalnich letovych
stavech. | pfesto mohou silné turbulence a narazové vétry vést k castecnému, i
Uplnému zborceni vrchliku. Za takovychto podminek radégji nelétejte.

Konstrukce

PASA 3 je padakovy kluzak diagonalni konstrukce. Kazdé druhé Zebro je nosné a je
spojeno pomoci zavésnych bodl se Shdrami. Z mist téchto zavésnych bodd vedou v
fadach A,B,C diagonalni segmenty k mezi-Zebrdm a jsou na nich pfisity v cca 80% vysky
profilu. Tento zplsob konstrukce je velmi rozsifen u padakovych kluzakd rdznych
vyrobcli vzhledem k nizké hmotnosti diagonalni konstrukce. .

Zakladni nastaveni

Kluzak, expedovan v zakladnim nastaveni, dosahuje rychlosti 36 - 38 km/h v zavislosti na
véaze pilota s vybavou. Ridici $ndry by mély byt vzdy nastaveny tak, aby se po 5-10 cm
tahu Fidiciho poutka byla taZzena (aktivovana) odtokova hrana kluzaku. V extrémnich
pfipadech mohou jina nastaveni vést rozdilnym reakcim vrchliku, nez je popsano vtomto
navodu. Aby jste mohli vzdy a rychle reagovat na mozné nefekané reakce,
doporucujeme drzet Fidici poutka stale v ruce. Eventuelné, pokud nutno, vzit obé do
jedné ruky.

UPOZORNENI !! Méate-li pochybnosti o pfesném nastaveni fidicich 3fdir, nastavte tyto
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radéji delSi, nebot omotanim Sniury okolo zapésti dosahnete lehce potfebného zkraceni.
Tandemoveé rozpérky - tandem speed bar

Tandemova rozpérka u kluzaku Pasa 3 poskytuje moznoti rlizného pfipevnéni, jez je
potfebné pfi rozdilnych vySkach a vahach pilota a pasazéra. Zména hlavniho mista
pfipojeni (karabina -min. nosnost 24 kN) mdze poskytnout pro vahovy rozdil predni
pozici (3) pro tézsi piloty, stfedni poloha (4) pokud jsou vahy vyrovnané a zadni
poloha (5) pro leh¢i pasazéry. Vaha pasazéra se vzdy musi srovnat s vahou pilota.
Nastaveni mista zavé3eni karabiny pasazérovy karabiny mize dovolit feSeni riznych
vySek pilota a pasaZzéra. Pilotllv bod pro zavéseni je (6) (dle obrazku nize).

Smyc¢ka zachranného systému musi byt spojena s hlavnim zavésném bodé na
rozpérce (3,4, nebo 5) Je mozné pouzit oddélovac karabin (min. pevnost 24 kN) pro
zachrany systém, pfipojeny do stejné smycky jako hlavni karabina. Uzda
zachranného systému nesmi byt spojena pouze s jednou ze sedacek nebo jen na
pfipeviiovaci body rozpérky.

UPOZORNENI: Karbiny pouzité v pozici 3,4, nebo 5 musi byt karabinami uréenymi
k tandemovému letu, coZz znamena, Ze min pevnost musi byt 24kN. (Doporucujeme
Austrialpin Powerfly, Austrialpin Delta). To plati i pro karabiny pouzité k pfipnuti
zachraného systému v pozicich 3,4,5. (Doporuceni Maillon Rapides6/7 mm)
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1) Zavésny bod pasazéra
2) Nastavovani

3) Hlavni zavésny bod 2
a bod pfipnuti zachraného systému, / \6
1

v pfipadé, kdyz je pasazér tézSi nez pilot.
4) Hlavni zavésny bod

a bod pfipnuti zachraného systému,

v pfipadé, kdyZ je pasazér stejné tézky jako pilot.
5) Hlavni zavésny bod

a bod pripnuti zachraného systému,

v pfipadé, kdyz je pasazér lehci nez pilot.



Zaveésy A Al B C D
Trimy zatazeny 390cm 390cm 39,0cm 47,0cm 45,0cm
Trimy uvolnény 39,0cm 390cm 39,0cm 40,0cm 41,0cm

AALBCD

Bezpecné vybaveni

Optimalni vybaveni a vystroj by méla byt standardem kazdého paraglidingového
pilota. VZdy se obléknout do pevné obuvi, pfilby a rukavic. Oble€eni by meélo byt
teplé a poskytujici dostatecnou volnost pohybu. Ovérte zda jste vy i vas pasazér
nalezité odéni.

Pohotovostni zachranny systém m(ize zachrariovat Zivoty v pfipadé nahlého
nevratného kolapsu vrchliku, nebo vady materialu, a proto je povinny.

Vsechny tandemoveé sedacky s DHV GH zkou$kou jsou vhodné k pouZiti s kluzakem
PASAS.

LETOVY PROVOZ

Kontrola pred startem

1. Kontrola vrchliku zda v ném nejsou dirky, €i neni jinak poSkozen, pfedevsim ve Svech
spojujicich Zebra s potahy. Kontrolazavésnych poutek navrchliku a odtokoveé hrané.

2. Kontrola$idr. Je dllezité kontrolovat oplet $ilir a spojeni se zavésnymi poutky av misté
zavésnych karabinek (tzv. maillonek). Stiliry do sebe nesmi byt zamotany. Siiciry ajejich
délky by mély bytnejméné po 50 let. hodinach fadné prekontrolovany.

3. Kontrola zavésud a maillonek. Zavésy nesmivykazovat znamky prodienti, ¢i poskozeni.
Zaveésné karabinky nesmi mit zadné znamky koroze a proto tyto kontrolujeme pravé v
misté uchyceni $idrobzviasté pedlivé.

4. Kontrola Fidicich $idr a poutek. Ridicky musi probihat kladkou volné a nesmi na nich
bytZadnéuzly.

5. Kontrola sedacky. Sedacka nesmi vykazovat zndmky Unavy materidlu ani jiného
poskozeni. Potvrdém pfistani na sedacce zkontrolujeme tuto i uvnitf, zda je v porfadku.

6. Kontrola zachranného systému, v€etné jehly zal. padaku a rukojeti. Kontrola zabez
peceniprotisamovolnému vytazeni, i vypadnuti.

7. Kontrolanosnych karabinaspojeni mezisedackou akluzakem.

Start

Najdéte si vhodné misto ke startu, takové, kde mdzete start kdykoliv zrusit.. Po kontrole
kluzaku (viz.kontrola pfed startem) rozlozte vrchlik tak, aby vstupni otvory byly nahofe a
vrchlik mél zakulaceny tvar podobny veéjifi. Neroztahujte konce vrchliku pfili$ od sebe ani
jej nerozkladejte rovné, usetfite si tim spoustu problémd diky nimz se Vam start nemusi

zdafit.

Celni start

Tento zpUdsob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétii. Je dllezité,
aby jste stali v ose smér vétru, pilot a stfed vrchliku. Nechejte popruhy B,C,D leZet volné v
loketnim ohybu a uchopte vSechny popruhy A. Plynulym dynamickym tahem téla do
sedacky a tahem za A-popruhy dostanete vrchlik nad sebe. Jakmile je vrchlik nad Vami
pfestarite v tahu za A-popruhy. Vétsinou miiZzete za A-popruhy prestat tahat jiZ dfive, nez-
li se vrchlik dostane nad vas. Cim je protivitr silngjsi o to mensi bude draha potfebna k
nastartovani vrchliku. Zkontrolujte pohledem, zda-li je vrchlik piné nafouknuty (pokud ne
zruSte start) a zacnéte zrychlovat, az se dostanete do vzduchu. Odstartujete o to ladnéjia

v v o

jednoduseiji, kdyZ pfi dosaZeni startovaci rychlosti lehce pfitahnete Fidici SAdry.

UPOZORNENI ! Nepouzivejte &elni start pfi silném vétru.Nemate jednak optickou
kontrolu nad pribéhem startu a navic se mdze stat, Ze lehce ztratite kontrolu nad
kluzakem. Nestahuijte A-popruhy dold, zpUsobite tak Eelni zaklopeni, nebo asymetricky
pribéh startu.



KFizovy start - start €elem k vrchliku (tzv. ,,na kfizak*)

Pouziva se od stfedniho aZ po slaby vitr. Priibéh je stejny, jako u &elniho startu tzn.
tahem do sedacky a za A-popruhy. Jakmile dostanete vrchlik nad sebe, stabilizujte jej
pomoci fidich $nldr a az poté, co je vrchlik nad Vami stabilizovan (!), se otocte a
rozbéhnutim odstartujte. DoporuCujeme naucit se start tak, aby jste si nemuseli po
bezprostiedné po startu (at uz predavani fidiek, ¢i usazeni do sedacky) mlze byt velmi
nebezpecné, nebot se nachazite nizko nad zemi a jakkoliv rychla reakce na mozné
zborceni vrchliku mnohdy nestaci zabranit padu.

Prosim, zapamatujte si, Ze moznéa budete potfebovat pomoc, ztratite-li kontrolu nad
vrchlikem. Pozor, nedoporucuiji ucit se kfizové starty s cizi pomoci. Ztracite tim kontrolu
nad startem a silou, kterou na Vas nafukovany vrchlik béhem startu ve vétru plsobi.
Pokud vitr prilis zesili a potfebujete kluzak stahnout, mlzete tak uinit namotanim fidiéek
na zapeésti a nebo tahem za C-popruhy.

Let

VZdy létejte v dostateéné vysce nad terénem. PASA 3 ma nejlepsi klouzavost pfi
vypusténych fidicich Srilirach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych fidicich Sidrach.
V turbulenci létejte s pfitazenyma fidicima Silrami (cca 30%), abyste tak zabranili
moznému zborceni vrchliku. Navic tak ziskate vétsi cit pro déni v ovzdusi. Pfedbiha-li
Vas vrchlik, nebo zlistava za Vami, je potfeba véasnym pfitazenim, ¢i vypusténim tyto

pohyby korigovat.

Ovladéani a zataCeni

Ovladat kluzak a zatacet mlizete dvéma zpUsoby.

Pomoci fidicek

Zatocite tak, Ze pfitahnete fidicku na té strang, na kterou chcete zatocit a kluzak se na
stejnou stranu nakloni. Lehkym pfitazenim vnéjSi strany dosahnete menSiho opadani pfi

zataceni a zmirnéni naklonu. Miru spravného pfitazeni si musite postupné “osahat”,
pritdhnete-li pfilis, kluzak pfejde do velkého naklonu a nasledné do spiraly.

Pomooci fidicek a ndklonu v sedacce

Pritahnete fidicku na té strané, na kterou chcete zatoCit a naklorite se v sedacce na
stejnou stranu. Zatageni mlizete provadét pouze naklanénim v sedacce. Naklonéni ma o
to vétsi efekt, €im vice mate na sedacce uvolnény prsni popruh. Nejefektivnéjsi technika
zataCeni v termice je dnes témér vzdy docilena spojenim naklonu v sedacce a tahem za
obé fidici Sndry.

DalSi moznosti jak ovladat kluzdk, pouze v extrémnich pfipadech (napf. po utrzeni Fidici

Sndry), je lehké stazeni (cca 10 cm) D-popruhu opét v kombinaci s naklonemv sedacce.
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PFiblizeni a pristani

Chcete-li se b&hem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné abyste se na pfistani
pripravili v dostatecné vySce. Jen tak Vam zbude dostatek Casu ke zjiSténi sméru
pfipadné i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich pad. kluzakd
nachazejicich se v prostoru pfistavaci plochy. V konec¢né fazi pfistani by jste méli letét
proti vétru s odbrzdényma, Cilehce pfitazenymifidiCkami. Lehkym pfitazenim (cca 25%)
sniZujete v turbulenci moZnost zaklopeni. Za bezvétii a klidného ovzdusi mlzZete nechat
fidicky vypusténé, abyste méli dostatek energie. Chcete-li, pfistat na nohou a nikoliv na
sedacce, pak se min. 5m nad zemi v sedacce narovnejte do pfistavaci polohy a v
pfimérené vysce (cca2m) nad zemi plynule stahnéte Fidici Sidry Gplné doll. Pristavate-li
proti vétru pfitazeni by mélo byt pomalejsi. Pristavate-liza bezvétfi, nebo po vétru stazeni
musi byt rychlé, nebot tak dynamicky zménite Uhel nabéhu a dosahnete maximalniho
brzdného efektu.

Pouziti trimQ

Abyjste mohli letét rychleji je Pasa 3 vybaven trimy. Jejich pouZiti je zavislé na celkovém
zatiZzeni a potfebé korigovat rychlost kluzaku. Zmacknutim pacek trimd zmensite thel
nabéhu a kluzak narychlite (tvrdsi fizeni). Naopak zatazenim za konce popruhd trim(
zveétSite thelndbéhuakluzék snizisvoudopfednourychlost. Sily viizenijsou mensi.

Let na navijaku, let s motorovou krosnou nebo tfikolkou

PaSa 3 je kluzak vhodny k 1étani na navijaku. Kluzak nema tendence k sackflugu.

Z tohoto dlvodu plati pro navijakové starty stejné techniky jiz popsané dfive. Kluzak ma
dostatecny rozsah fizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem navijakového
startu.

Vzdy se ujistéte, zda navijak je schvalen LAA CR a zda jej obsluhuji lidé proskoleni
majici dostate€né zkuSenosti.

Pasa 3 je kluzédk ureny k létani s motorovou krosnou. Mezi zakladni kritéria vyvoje
patfily pozadavky na moderni motorovy kluzak, a proto byl na néj kladen velky dliraz.

UPOZORNEN!I ! Jakkolivje motorovylets kluzakem Pasa3snadny, dikyjednoduchosti
startu, ovladani a jeho schopnosti nést pfi malych rychlostech, vzdy pouzivejte pouze
certifikovanou kombinaci motor-sedacka-kluzak. V pfipadé pochybnosti konzultujte s
vyrobcem motorové krosny, nebos Leteckou AmatérskouAsociaci CR.

UPOZORNENI !! Ujistéte se, zda jsou Fidici Sfiliry nastaveny tak, jak zde jiz bylo dfive
popséano. KratSi nastaveni Fidicek by mohlo vést ke zvySeni rizika sackflugu a
néslednému padu.

UPOZORNENI ! Pada3neniuréenk seskokiimzletadla!



EXTREMNI A KRITICKE LETOVE MANEVRY

Vtéto kapitole jsou popsany letoveé stavy, které mohou byt navozeny zcelavédomé anebo
se mohou vyskytnout diky turbulenci, i pilotni chybé. Zcelajisté bude jednou kazdy pilots
nékterymi z téchto stavd konfrontovan. Kazdopadné byste se méli naucit s takovymito
stavy vyporadat a to nejlépe v rdmci bezpecnostniho kurzu nad vodou pod odbornym
dohledemasdostatecnym zabezpecenim.

POZOR ! VSechny zde popsané letové manévry (figury) pfedpokladaji dokonalé
teoretické znalosti. V opacném pripadé mohou byt takovéto zkousky velice nebezpecné.
VSimnéte si, Ze vSechna poruseni letové stability vedou ke zvySenému klesani 2 - 10
m/sec, v zavislosti na mife provedeni. Spatna navozeni, ¢i provedeni téchto manévrd
mohou vést k naslednému padu. Pokud hodlate tyto figury provadét, musite disponovat
potfebnouvyskou (ukoncenifigur min. 200m nad terénem) a zachrannym padakem.

Deformace vrchliku

Méjte na paméti, ze PaSa 3 je kluzak bez zaludnych letovych reakci s velkou mirou
pasivnibezpecnosti. V pfipadé jakychkoliv pochybnosti dejte fidicky nahoru anechejte jej
letét. Kluzdk ma dostatek vnitfniho tlaku a diky némui stability, pfesto pfedpokladame, ze
jstejiznaurovni, kdy ovladate aktivniletovy styl. Klicemtakovéto pilotaze je udrzetvrchlik
nad hlavou za vSech okolnosti. V zadsadé je nutné vzdy drZet v rukou obé poutka fidicich
§nar, abyste mohliokamZité reagovat na ptipadné deformace vrchliku.

UPOZORNENI ! Provlegenim zapésti pfes poutko miiZete ztratit drahocenny ¢as, pokud
potfebujete odhoditzachranny padak.

Asymetrické zborceni

Toto je nejcastéjsi zplisob deformace vrchliku zplsobenyturbulenci.

Navozeni

Stahnéte krajni A1-popruh pomalu dol(l, aZ se konec vrchliku zaklopi. Vrchlik se zaklopi
nejvice, kdyz zatahnete oba A-popruhy (A,A1). Takto mdzZete zaklopit az 70% nabézné
hrany vrchliku. Nasledkem takovéhoto zaklopeni se svezete v sedaCce ve sméru
zaklopené strany a vrchlik zacne na tuto stranu zataCet. Cim vice méte uvolnény prsni
popruh a ¢im vice se v sedacce svezete, o to vice bude kluzdk zatacet.

Ukonceni figury

Zaklopeni do 70% nabézné hrany zvldda PaSa 3 samostatné s oto€enim maximalné o
180 stupiid. Doba otevirani a tim padem i vyskova ztrata mohou byt redukovany
odpovidajici reakci pilota. K zamezeni toCivého pohybu je potfeba pfimérené pfibrzdit

(cca 30 - 40%) otevienou stranu vrchliku, abyste letéli nejdfive rovné, a pak Fidici Sntru
zaklapnuté strany dynamicky dlouze pfitahnéte. Kratkymtah&nim simoc nepomdzete.

UPOZORNENI! Obzvlasté pfi zaklopenich, kterd Vas potkaji v turbulenci, dbejte na
ukonceni tocivého pohybu (spirdly) kluzédku a az poté se snazte zaklopenou stranu
~-pumpovat”.

UPOZORNENI!! Pfilisnym stazenim vnéjsi fidici $ndry méze dojit k odtrzeni proudénia
néasledkemtohoknegativnispiréle.

UPOZORNENI! V pfipadé tzv. “kravaty” (vétsi zaklopeni konce kfidla do fidir, které
nejde pumpovanim vyklepat), se pokuste uvolnit konec kfidla zatazenim za 3iiru
vedouci k stabilizatoru. V pripadé velké kravaty, kdy nejste schopni zastavit, ¢i zpomalit
rotaci pouzijte zachranny padak.

Oboustranné zaklopeni vrchliku - “USi”

Navozeni

Drzte fidici poutka a uchopte na obou stranach vnéjSi A1-popruhy. Stahnéte A1l-popruhy
dold. v disledku toho dojde k zaklopeni konct vrchliku. Cim vic budete popruhy(3iidiry)
stahovat, timvice plochy vrchliku zaklapnete a tim se zvétSiiklesani.

Ukonceni figury
Jakmile popruhy uvolnite, otevie se vrchlik samostatné. Pomoci lehkého pfibrzdéni se

X x 0

otevirani urychli. Pokud se $niliry pfi této figufe nahodou zamotaji, pomdZete otevirani
pumpovanim (nékolikeré plynulé stazenifidicek).

UPOZORNENI! Kluzék Ize pFioboustranném zaklopeni ovladat naklonemv sedacce.
Celni zaklopeni (Frontstall)

Mnohym zaklopenim Ize zabranit v€asnym pfitazenim obou fidicek a pokud vycitite
moznou turbulenci, musite vZdy uvolnit seSlapnuti speed systému.

Navozeni

Uchopte viechny A-nosné popruhy v misté zavésu Silr (zavitove karabinky-,Mailonky"*)
astahnéte tyto dol(i, aZ cela predni stranavrchliku zaklapne. Cim nize popruh stahnete,
timvétsi plochavrchliku zaklapne.

Ukonceni figury
Jakmile popruhy uvolnite vrchlik se znovu otevie a dojde k lehkému pfedskoku vrchliku..

UPOZORNENI! Budete-li oba popruhy drzet pfilis dlouho, pak méze dojit ke zlomeni
vrchlikuvjehostfedu, kdyobakonce kfidlaputuji dopfedu. (tvar motyla)

UPOZORNENI! Kluzék ukon&i frontstall samostatné. Chcete-li otevieni urychlit

pfitazenimfidicek, nesmite tyto stahnout prilis, aby nedoslo k odtrzeni proudéni (full stall)
anasledné kvelkému pfedskoku. Pozor! Casta chybanezkusenych pilot(!
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Odtrzeni proudéni “Stall”

Diky turbulencim, pfipadné rychlym pfibrzdénim dochazi ke kyvnym pohyblm vrchliku
(pendlovani) a tim padem ke zmé&nam Uhll nabéhu. V extremnich pfipadech mize dojit
azkodtrzeni proudéninahornistrané vrchliku.

UPOZORNENI!! Vechny padakové kluzaky potfebuji v pfipadé odtrzeni proudéni
urcitou dobu, nez se dostanou zpét do normalni letové polohy (v extremnim pfipadé i par
sekund). P¥iprovadénifigursodtrzenimproudénidbejte vzdy nadostatec¢nou vysku!

Padavy let pomoci Fidicek (Deepstall)

Navozeni

Pfitahujte pomalu Fidicky natolik, az zmizi odpor v fidi€kach a kluzak ztrati dopfednou
rychlost. Z vrchliku se vytrati pfetlak a spodni strana vrchliku se zacne mezi zavésy
prohybat nahorusméremkhornimu plasti. Ztrata pretlaku uvnitf vrchliku je o to vétsi, ¢im
déle kluzék v této situaci drzite. Béhem "propadavého letu" zlistava vrchlik stale
otevien.

Ukonceni figury

Uvolnénim FidiCek se kluzdk samostatné dostane do normalniho letu s pfedskocenim.
Ono spravné pritazeni FidiCek si musite najit sami, nebot’ pfitdhnete-li prespfilis,
vyskytnete se na pocatku totalniho odtrzeni proudéni (tzv. FULL Stall). Uvolnéte vtom
pfipadé rychle obé fidicky. V pfipadé zavahani a nasledného uvolnéni Véas vrchlik
extrémné pfedb&hne amiiZze dojitk jeho zaklopeni.

UPOZORNENI!! Jednostranné uvolnénifidici $itry vede u sackflugu k negativni spiréle.

B-Stall

Navozeni

Drzte poutka fidicich Sidr a zaroven uchopte "B" zavésné popruhy ve vysi zavéseni Silr
(zavitové karabinky). Stahnéte nyni plynule popruhy symetricky natolik, az se vrchlik ve
svém profilu v fadé B-Sidr ,zlomi“. Diky ztraté dopfedné rychlosti zmizi vrchlik jakoby za
Vami. Nezaleknéte se této situace, nebot vrchlik se velmi rychle opét stabilizuje nad
Vami. Paklize byste v tomto momentu uvolnili B-popruhy, doSlo by k velmi silnému
predskoceni vrchliku a moznému symetrickému, ¢i asymetrickému zaklapnuti. Klesani
kluzaku pfitéto figufe je zavislé namife stazeni B-popruhi.

Ukonceni figury

Uvoliiujte zavésné popruhy pomalu, ale plynule (cca. 1 sec.). Nikdy nepoustéjte popruhy
prudce, nebot'tak nastavaji extremnizatizeninavrchlikadochazik velkému predskoku.
Pouvolnénipopruht se kluzak dostane do normalniho letu s lehkym pfedskokem.
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Zlstane-li kluzak po uvolnéni popruhl v padavém letu sackflugu (napf. diky $patné
nastavenym fidicim Sidram) , pak mate dvé moznosti jak jej dostat do normalniho
letového stavu:

1. PfitAhnéte cca. o 5 cm A-popruhy, az vrchlik dostane dopfednou rychlost. Pozor!
Nestahujte popruhy pfilis, jinak hrozi centralni zaklapnuti.

2. Seslapnéte hrazduspeed systému.

Dal$i moznosti je oboustranné pfitazeni a nasledné uvolnéni fidicich $ilr. Tutu variantu
ovSemyvzhledemkriziku negativni spiraly nedoporucuiji!

Negativni spirala “Negativka”

Pokud se nechténé dostanete do negativky (tzn., Ze doslo k odtrzeni proudéni na jedné
strané vrchliku) adisponujete dostate¢nou vySkou meéliby jste reagovat nasledovné.

1. Okamzité uvolnitfidicky. Kluzak ukon¢irotaci samostatné. Nestane-li se tak, pfribrzdéte
vnéjsistranu, abyste zastavilirotaci.

2. Pfi ndsledném predskoceni kluzak pfibrzdéte, zabranite tim velkoploSnému
zaklapnuti. Pfibrzdénimtéz sniziteriziko, Ze se po zaklapnutivytvoritzv. kravata.

POZOR !V pfipadé, Ze se vnéjsi strana (ucho) zachytilado $ilr (tzv.jizZ zminénakravata)
a "pumpovani“ nepomohlo, pfitahnéte fidiCku oteviené strany vrchliku (cca. 50-70%),
abyste nejdfive zastavili rotaci. Naslednym tahem za $ndiru vedouci k uchu zaklopené
strany se pokuste tuto uvolnit. Vyklouzne-li ucho z onoho zahaknuti, pak jiz Ize
"nemocnou" stranuvrchliku béznym zplisobem"vypumpovat".

POZOR ! Nemate-li dostate¢nou vy3ku a $iiliry se zatahly do zavitu, anebo se vrchlik s
kravatou stabilizoval ve spirale, nevahejte a pouzijte zachranny systém.

Uplné odtrzeni proudéni - Full stall
Tato figura je popséna pouze proto, abychom rozsifili VaSe znalosti a doporucujeme jeji
provadéni pouze vramcibezpecnostnihokursupod dozoremlet. instruktora.

Navozeni

Omotejte si FidiCky okolo zapeésti (pfi zvednutych rukou) natolik, az kluzék ztraci
dopfednou rychlost. Pfitahujte nyni pomalu obé fidi¢ky, az vrchlik "spadne” za Vas
dozadu. Vtomto momentu musite fidicky plné dynamicky pfitdhnout a pfitisknout je k télu.
Stfed je nyni v zaoblené formé nad Vami a konce vrchliku "plandaji" dopfedu. PFi této
figufe mavrchlik silné kleséni.
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Ukonceni figury

Uvolnujte plynule a symetricky obé fidicky, az se otevie 90% nabézné hrany a poté fidicky
pIné uvolnéte. Kluzak ukonci "Full Stall" a pfejde do normélniho letu bez vyrazného
pfedbéhnuti.

POZOR !! Pii pomalém nesymetrickém uvolnéni fidicek se mlzete dostat do negativky.
Pfi rychlém nesymetrickém uvolnéni se mize kluzak pootocit o0 90% a jednostranné
velkoplo$né zaklapnout.

Spirala

Skluzakem Pa3a3mlzete dosahnoutvelmiefektivnispiraly. Spirdlaumoziiuje dosazeni
velkéhoklesanibezrizikaodtrzeniproudéni.

Navozeni

Naklorite se vsedacce nastranu provadéni spiraly apfitahnéte fidiCku nastejné strané.

Nechejte kluzak béhem dvou zatacek zrychlovat a uzivejte si rychlosti a narlistajiciho G-
pretizeni. (Stimto kluzakem miiZete dosahnoutklesaniaz 20 m/s.) Jakmile jste se jednou
dostali do spiraly, mizete miru klesani a Ghel naklonéni kluzaku kontrolovat pomoci
fidi€ek a naklonéni v sedacce. Pro provadéni spiraly doporucuji lehké pfitazeni vnéjsi

fidi€ky, zabranite timasymetrickému zaklopenivnéjSiho uchakluzaku.

Ukonceni figury

Posadte se v sedacce do normalni “neutralni” polohy a uvolnéte obé fidicky. Kluzak
ukondi spiralu béhem jedné zatacky (360 stupiill) s naslednym stfednim predskokem.
Pokud béhem ukonc&eni spiraly opét lehce pfitahnete (20-30%) vnitfni fidicku, pak jste
schopni zpomalit spiralu na “oby¢ejnou zatacku” a zabranite velkym kyvnym pohybtm.
Vykluz ze spiraly pak vypada stejné ladné, jakojeji navozeni.

UPOZORNENI !l N&které padakové kluzaky maji tendenci z(stat ve spiréle, pokud
klesani presahne 15 m/s. Zavislost zde hraje i naklonéni v sedacce a celkové zatizeni
kluzaku. Pak takovyto kluzak potfebuje, na ukonceni spirdly, pfibrzdéni fidicky na vnéjsi
strané.

Paklize se napfimite vsedacce donormalnipolohy, PaSa3 tutotendenci nemaanitehdy,
presahne-liklesani 15m/s. Trénujte spiralu postupné nejdfive smensimklesanim, abyste
ziskali citnareakce vrchliku aukonceni spiraly. Pozor! Pilot, ktery je dehydrovany anema
zkusenostise spiralou, miiZe privétsich pretizenich ztratit védomi!
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MOZNOST VYKLESANI

V z&sadé plati: Nejdfive letét pry€ ze stoupani!

Symetrické zaklopeni - zaklopeni “usi"
Klesanicca.2-5m/sec

Speed systém a zaklopeni “usi”
Klesani cca. 4-6 m/s. Upozornéni ! Nejdfive zaklopit usi a az poté aktivovat speed
systém.

Spiréla

Spirala umozhuje rychlé vyklesani bez odtrZzeni proudéni. Klesani 5-15 m/s. Casto musi
byt spirdla pfed€asné ukoncena, diky velkému pretizeni. Pfi vétSim klesani nez 10 m/s
mize dojitk nedostateénému zasobovani mozku kyslikema pfip. bezvédomi.

B-stall
Klesanicca.5-8m/s. Dulezité ukonéitvdostateéné vysce.

Létejte vzdy tak, aby jste nikdy nemuselinasilné vytracet vysku!

OCHRANA, PECE A OPRAVY

Pa3a 3 je vyrdbén z prvotiidnich materiald (viz. seznam material(l). Nechejte provést
kontrolu kluzaku minimélné po jednom roce, a nebo po 100 letovych hodinach.

Kluzak za$lete pfimo spol. MAC PARA TECHNOLOGY. Nestoupejte na Sidry! Presto,
Ze byly pouzité $idiry podrobeny DHV ohybovému testu, mohou byt poskozeny budete-li
na né stoupat. Dojde-li k poskozeni opletu na nékteré ze Sidr, kontaktujte vyrobce a
pozéadejte o zaslani nové Sidry. Po kazdych 25. letovych hodinach a vzdy tehdy zméni-li
se chovani kluzaku by mély byt $idry fadné prekontrolovany.

Opravy by mély byt provadény pouze odborniky. Nejlépe je, obratit se pfimo na vyrobce -
MAC PARA TECHNOLOGY s.r.o. Trhliny na vrchliku musi byt odborné preSsity.
Nalepovaci latka staci na opravu malych trhlin. Kluzdk uchovavejte vzdy v suchu a
chladu pokud mozno lehce zabaleny (nikoliv stlaen) v dobfe provzduSnéném prostoru.
Chranite kluzak pred vlhkem a slune¢nim zafenim. Ultrafialové zafeni vede totiz k
predCasnému starnuti a ztraté pevnosti latky. Nevystavujte kluzak nikdy teplotam pres
50 stupiill Celsia.

Prekroceni téchto teplot mdze vést k poskozeni latky a $idr. Cistéte vrchlik pouze
vlaznou vodou, ¢i lehkym mydlovym roztokem. Nepouzivejte Zadné Cistici prostfedky
anifedidlo!

Stastnapristani

PetrRecek
MACPARATECHNOLOGY
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POUZITE MATERIALY

NCV - PORCHER MARINE

Plasté - SKYTEX S 09017 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2
Nosné Zebra - SKYTEX S 09017 E29A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2
Zebra - SKYTEX S 09017 E38A - 100% nylon 6.6 , 33 Dtex, 40 g/m2
Vyztuhy nosné Zebra - Polyester 200 g/m2
Vyztuhy Zebra - Polyester 180 g/m2

Sndry
EDELRID

Vrchni 8ndry - Aramid/Polyester , Min. pevnost v tahu 80,120 kg
Ridici 3ndry - Dynema/Polyester , Min. pevnost v tahu 100 kg
Hlavni $idry D1,D2 - Aramid/Polyester, Min. pevnost v tahu 200 kg
Hlavni $ndry A1,B1,C1 - Aramid/Polyester, Min. pevnost v tahu 240 kg
Hlavni 8ndry A2,A3,B2,B3,C2,C3 - Aramid/Polyester , Min. pevnost v tahu 340 kg
Stabilo - Aramid/Polyester , Min. pevnost v tahu 80 kg
Hlavni Fidici Sndry - Dynema/Polyester , Min. pevnost v tahu 340 kg

Zavésna poutka
STAP

STAP-POLYESTERBRIDLE 13 mm, Min. pevnost v tahu 95 kg

Zavésneé popruhy
MOUKA

Polyester 367 040 025 912 25x1,5 mm Min. pevnost v tahu 800 kg
Nité
AMANN SPONIT

SYNTON 60 Min. pevnost v tahu 3,5 kg
SERABOND 60 Min. pevnost v tahu 7 kg
SYNTON 40 Min. pevnost v tahu 6 kg
SYNTON 30 Min. pevnost v tahu 12 kg

Zavésné karabinky
NIRO TRIANGLE 200 - Min. pevnost v tahu bez deformace 200 kg
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SCHEMA VAZANI RADY A, C SCHEMA VAZANI RADY B, D
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NAVOD KE KONTROLE

Servisniinterval

VSechny provozované paraglidingové kluzaky musi byt kontrolovany nejméné jednou
za 24 meésicl, kluzaky pouzivané v paraglidingové Skole musi byt kontrolovany
nejméné jednou za 12 mésicu.

Opravnénni pro provedeni kontroly

Platny letecky priikaz a absolvovani tréninkového kurzu pofadaného Narodni asociaci
je zékladem pro opravnéni provedeni kontroly.

Identifikace kluzaku

Ke snadné identifikaci je na kluzak umisténa indentifikacni ndlepka s Gdaiji o certifikaci a
sériovym Cislem.

Slozky kontroly

Poréznost

Poréznost by méla byt méfena porosity-metrem (JDC) a vysledky by mély byt
porovnany s Udaji uvedenymi vyrobcem v navodu k pouziti.

Poréznost by méla byt méfena nejméné na tfech mistech na dolnim i hornim plasti.Prvni
bod by mél byt umistén 20-30cm od nab&hové hrany uprostfed plasté. Druhy a tfeti
meéfici bod by mél byt umistén nalevo a napravo od prvniho bodu asi v ve Ctvrtiné
rozpéti.Jedno méreni navic by mélo byt provedeno na na hornim plasti na Spicce kridla.

Cas potfebny k analyze v pfistroji(JDC) by mél byt deli neZ 30s, v pfipadg, Ze vysledky
jsou dfive nez za 30sekund neni to méfeni spravné a je chybné..
Celkovakontrola pevnosti

Kontrola pevnosti by méla byt provedena na pfistroji Bettsometer (B.M.A.A schvéaleno
patentem €.: GB 2270768 Clive Betts Sales).V spodnim i vrchnim plasti udélejte malé
dirky jehlouv mistech méreni. Skute€né oveéfeni méfeni Ize provést dle ndvodu k pouziti
pristroje Bettsometer.

Kontrola pevnosti Sidr

~ > o s vxo

Pevnost Snlr by méla byt v souladu s pfedepsanymi pozadavky DHL.Hlavni Shlra z
kazdého svazku by méla byt pfemérena na pfistroji méficim napéti a pevnost(tension-
meter).

PoZadovana pevnost by méla byt vy3sinez:

A+B hlavni $idry x méfend hodnota > 8 x maximalni vzletova hmotnost a vice nez 800kg
naA+B svazek

C+D spodni $idry x naméfrena hodnota > 6 x maximalni vzletovd hmotnost a vice
nez600kg naA+B svazek

Vyména poskozenych Sidr musi byt provadéna novymi originalnimi Sidrami, jejich
délkaje uvedenav navodu na strané s informacemi o Sidrach.
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Mérenidélky Shar

Sidiry musi byt rozdéleny a kazda zvlast méfena pod zatizenim 5 kg. Méfeni ma byt
provadéno ve sméru od karabiny k padaku podle DHV metod. Cislovani Zeber zacina od
pstredukekrajlim.

Méfeni plnych délek by mélo byt zaneseno do protokolu a srovnano s DHV protokolem.
Délky by nemSly mit vétSi rozdil nez 20 mm. Vzajemné opacné strany by méli byt méfeny
kvlisymetrii.

Kontrolasndr-bodyspojeni

Body spojeni 3ndr by mély byt kontrolovany kvidli moznosti poskozeni & natazeni.
Poskozeni, smyckyazvinénimohoubytopraveny.

Kontrolavrchliku

Zebra, diagonalni Zebra, vrchnii spodni plast by mél byt kontrolovan. Jakékoli poSkozeni
Sva sesiti itrhliny mohou mitvlivnaletové vlastnostiamusibytopraveny.

Snlry

V&echny 3nidry by mély byt zkontrolovany zda nemaji trhliny,zlomy, néjaké poskozeni
povrchu nebo znamky opotfebovani. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana sesiti
smycek 3ndr. Poskozené $ilry musi byt vyménény. Vysledky by méli byt zaznamenany
doinspekénizpravy.

Kontrolapresek

VSechny karabiny, trimmery(pokud pouZzivate), speed systémy a kladky musi byt
kontrolovany zda nemayji viditelné poskozeni.Oteviené Ci nespravné zajisténé presky by
mélybytzajisténydleinstrukcivyrobce.

Poutka

VSechny poutka by méla byt zkontrolovana zda nejsou natrzena, opotfebovana €i jinak
poSkozena a zmérena v tahu silou 5 N. Méfené Gdaje by mély byt zaneseny v inspekéni
zpravé arozdilby nemélbytvétSinez 5mmve srovnanisuréenou délkou-

Konecnéakontrola
Nalepka na padaku a kontrolni nalepka musi byt zkontrolovana jejich spravnost a

Citelnost, Kontrola musi byt zapsana spole¢né s datem, podpisem arazitkem na padaki
donéavodukpouziti.
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KONTROLY PROTOKOL O ZALETANI

Jméno Firma Datum Podpis a Razitko

Padakovy kluzak: PASA 3

Sériové ¢islo:

Zalétano:

firmou
MAC PARA TECHNOLOGY

Potvrzeni prodejce:

TECHNICKA DATA

Tandem PaSa 3-38 Pasa 3-42
Zoom [%)] 95,5 100
Plocha rozlozena [m’] 38,51 42,23
Plocha projekéni [m?] 34,47 37,80
Rozpéti rozlozené [m] 14,35 15,03
Stihlost rozlozena 5,35 5,35
Max. hloubka kFidla [m] 3,35 3,51
Pocet komor 54 54
Vaha [kg] 8,6 9
Min./max. zatizeni [kg]* 120-195 145-220
Min. rychlost [km/h] 22-24 22-24
Cestovni rychlost [km/h] 36-38 36-38
Max. rychlost [km/h] 41-43 41-43
Klouzavost 8,6 8,6
Minimalni klesani [m/s] 11 11
DHV 1-2

* v€etné vybavy a kluzéku
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