Die 3. Auflage der Elan-

Baureihe ist da! Der

Viorganger uberzeugte mit

einem Traumhandling selbst in

kniffligen Bedingungen. Fur den
Nachfolger propagiert Mac Para das

Motto ,Fly In Peace — entspanntes Fliegen!"
Realitat oder bloB ein Marketingslogan?

Testpilot: -Franz Sailer
Fotos: Norbert Aprissnig, Franz Sailer

78 | 11-12 21




ac Para hat mic der Elan-Baureihe

eine grofle Fangemeinde geschaf-

fen: Der ler war ein absolutes

Erfolgsmodell — ein hochkomfor-

tabler C-Schirm mit mannigfa-
chen Stirken. Der 2er war ein spritziger Fliigel
mit einem Traumhandling selbst in kniffliger
Thermik und fand begeisterte Anhdngerschaft
bei den XC-Piloten. Und der Neue? ,Der
Elan 3 ist der leistungsstirkste Schirm der
gesamten Elan-Serie und bleibt konsequent
" ein Vertreter eines entspannten Flugstils. Er
vereint Komfort, Leistung, Sicherheit und die
pure Freude am Fliegen®, so das Statement
von Mac Para. Ob diese Aussage eher ein typi-
scher Werbeslogan seitens des Herstellers, oder
tatsichlich ,geflogene Realitdt® ist, haben wir
herausgefunden ...

KONSTRUKTION, MATERIALIEN UND DESIGN

Ausgangspunke fiir die Entwicklung mehrerer
Prototypen waren die neuen Profile des Magus,
die anschliefend die ,notwendigen Modi-
fikationen erhielten, erliutert Mac Para zum
Elan-3-Konzept. Ebenso experimentierte der
tschechische Hersteller mit einem Zweileiner-
system im duflersten Bereich der Kappe, man
kehrte aber schlieflich zum dreireihigen Kon-
zept zuriick. Der Elan 3 fasst 67 Zellen, um vier
mehr als der Vorginger. Die duf8eren sechs Zel-
len sind geschlossen ausgefiihrt. Die Streckung
blieb mit 6,35 annihernd gleich zum Vorginger
und liegt in der C-Klasse im {iblichen Bereich.

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

Das Stabilo ist nach unten gezogen und {iber-
gangslos in die Kappe integriert. Wie beim
Magus wurde auch beim Elan 3 die Vorderkante
negativ geformt und mit dem RFE-System auf
der Zelle kombiniert. Diese Technologie macht
die Anstrémkante selbst bei hohen Geschwin-
digkeiten glatt und sorge fiir zusiwzliche Leis-
tung, heiflt es herstellerseitig. Der Vorteil dieser
Technologie sei ein besseres Gleiten sowie eine
hohere Stabilitit im beschleunigten Flug. An
der Nase finden sich klarerweise die obligaten
Kunststoffdrihte am Unter- und Obersegel,
welche die Shark Nose formen. Sie sind nicht
als ,iiberkreuzt” ausgefiihrt, sondern verlaufen
durchgehend und werden an der Eintrittskante
mittels verbauter, kleiner Mylar-Verstirkungen
in Form gehalten und verstirkt. Die Mylar-
Versteifungen in Kombination mit Nylonstib-
chen garantieren hohe Profilformtreue und
Stabilitit, erldutert Mac Para. Am Untersegel
sind die ,Stibchen kurz ausgefiihrt, am Ober-
segel finden sich zudem Kunststoffdrihte als
C-Wires bis ganz nach auflen zum Stabilo.
Klarerweise verbaut Mac Para ebenfalls beim
Elan 3 die ,markentypischen® Rigidfoils (Zwi-
schenrippen) am Obersegel, welche zusammen
mit einem doppelten 3D-Shaping (positiv und
negativ) fiir ein glattes Segel in diesem Bereich
sorgen, Das RFE-System in Kombination mit
dem ,negativen 3D-Shaping” der Eintrittskan-
te, den ,Miniribs“ an der Austrittskante und
der neuen Form der Stabilos, tragen dazu bei,
den Lufrwiderstand weiter zu reduzieren und

Hersteller Mac Para Technology, www.macpara.com
_ Importeur D/A: Moselglider, infu@mnéelglider.de, www.moselglider.de
| vertrieb Impolrieur CH: Over Distribution, info@macpara.ch, www.macpara.ch
- Vertrieb A: Fly Partner — Andrea & Bernhard Plasser

- +43 660 2888967, flypartner@aon.at, www.flypartner.at
Prn&ukfiun Mac Para Técﬁéﬁhién
Konstrukteur " Peter Recek
Testpiloten Peter Recek, Christian Amon '
Grifen 208 |40 B0 80 3000 3300
Zellenanzahl I §7 o o |6
Startgewicht (kg) 5880 7595 81105 3-118 105130 115145 |
Fliche ausgelegt (m?) 22,06 2368 2579 2798 3026 324
Flache projiziert (m?) 1936 2069 2282 2444 2643 2904
Spannweite ausgelegt (m) 1185 1226 1280 1333 138 1453
Spannwé-i't_é prhiizie-ﬂ e ——i e e ___.
Streckung ausgelegt 635 635 635 635 63 635
uét'r-eckung pfu]i'i'i'e”rt' —— _ —=1 st _ -
..Kél-:li:.léngewicht [kg}” . 4,2-0““” .:4,43 4,80 520 5;35 560 '
:'Gé;;r'n't'leinenlﬁnéé-.(Im']m- mpee = g — - _
Preisinkl, Mwst. () 4350~ 4350~ 4350~  A350- 4350 4350~ |
Gitesiogel LT/EN ¢ (¢ ¢ c e ¢ |

I.ieférumfang

Packééf:k, Iﬁnensack_, Beschleuniger, Reparaturset

die Leistung zu verbessern, heifit es bei Mac
Para. Im Interieur sorgen exakt dimensionierte
Lécher (Cross Ports) in den Profilrippen fiir
optimale Querbeliifrung und Druckverteilung.
Jede tragende Profilrippe ist an drei oder vier
Leinen aufgehingt. Diese sind im Profil ver-
niht und verstirkt. Zwischen den einzelnen
Aufhingepunkten sind diinne Spannbinder
eingeniht, die die Segelspannung regulieren. An
der Anstrdmkante (zwischen A- und B-Ebene)
sowie an der Abstrdmkante (knapp hinter der
C-Ebene) ist zudem jeweils ein dehnungsarmes
Band eingeniht. Beide sorgen fiir eine ausge-
kliigelte, durch Konstruktionssoftware berech-
nete, Spannungsverteilung iiber die Kappe. Im
Aufenfliigel besitzt der Elan 3 ein Bremsraff-
system, im inneren Bereich nicht. Der Elan 3
wurde mit leichren Materialien konzipiert, die
kleinste Gréfle wiegt nur 4,20 kg. Er wurde
nichtsdestotrotz aus stabilen Materialien mit
bekannrter Qualitit und Haltbarkeit hergestellt:
Skytex 38 Universal, 32 Universal and 27 Clas-
sic II von Porcher Sport. Dieser Mix gibt dem
Schirm den Vorteil, sowohl leicht als auch lang-
lebig zu sein, ist der Hersteller tiberzeugt. Die
ummantelten und firbig perfeke abgeserzten
Stammleinen bestehen aus Dyneema/Polyes-
ter von Liros. Der Dreileiner wurde klassisch
abgespannt, pro Ebene und Seite verlaufen
drei Stammleinen. Die Stabilioleine ist am
B-Tragegurt aufgehingt. Die Galerieleinen am
Elan 3 werden aus bewihrten unummantelten
Aramid/Kevlar-Leinen gefertigt.

Talquerung: Mit dem Elan 3 ist man
bei XC-Fliigeln gut aufgehoben ...
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TEST | Mac Para Elan 3

Der 12-mm-Cousin-Trestec-Tragegurt des
Elan 3 besitzt cinen Baby-A-Gurt. Der Trage-
gurt har ein ausgekliigeltes 4-Ring-Ubertra-
gungssystem verbaur, das beim Beschleunigen
iiber die Ronstanrollen die Profilform und
gleichzeitig den Anstellwinkel fiir den Speedflug
optimiert. Gepolsterte Griffe unterhalb der
Leinenschlosser an den C-Tragegurten ermégli-
chen iiber eine Umlenkung kombiniertes B-/C-
Steering. Die Leinenschlésser aus Edelstahl sind
mit einem Gummiring gesichert. Uber ecine
Umlenkrolle wird die Hauptbremsleine mit
Wirbel zum Bremsgriff gefiihrt.

Der Elan 3 wurde EN/LTF-C zugelassen und
kommt in fiinf Gréflen, um eine weniger als der
Vorginger. Die Groflenbezeichnungen blieben
ident, allerdings wurden die Gewichesbereiche
bei bestimmten Gréflen marginal verinderr.
Wiederum stehen drei Serien-Designs sowie

Customer-Designs zur Verfiigung,
START

Die ummantelten PPSL-Stammleinen von
Liros verhaken ziemlich. Sie sind allerdings
farblich perfekt zu unterscheiden und lassen
sich sicher trennen und sortieren, Die Kappe
sollte betont bogenférmig ausgelegr und vorge-
spannt werden.

Vorwartsstart

Selbst bei Nullwind kommt die Kappe zuver-
lissig nach oben. Es reichr aus, blof die inneren
A-Gurte zu verwenden. Der pitch-gedimpfte
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Fliigel tendiert am Scheitelpunkt nicht zum
Uberschiefen, sondern stoppt manierlich.

Riickwartsstart

Auch hier gil: Am besten wiederum nur die
inneren A-Gurte zum Hochfithren greifen. So
steigt der Fliigel super spurtreu und ebenso bei
Nullwind zuverlissig zum Zenit. Oben ange-
kommen stresst der Fliigel nicht, der Pilot hat
ausreichend Zeit fiir eventuelle Korrekruren,

da der Elan 3 kaum zum Uberschiefen neigr.

‘Genauso verlangt die Kappe bei spiirbarer

Seitenwindtendenz keine Tricks, sondern steigt
ohne Ausbruchstendenzen zum Scheitelpunks.

Starkwindstart

Strammer Wind bringt die Kappe am Boden
kaum aus der Ruhe, auch die Aufenfliigel
schlagen selten im Wind. Manchmal kann ein
Ohr an den Stabiloleinen durchschlaufen und
benérigt infolge einige Aufpumpversuche zur
Offnung. Der grofe Pluspunkt des Elan 3 bei
Starkwind ist: Absolut stressfrei im Pitchver-
halten — in der C-Klasse nicht immer der Fall!
Die eingebaute Pitch-Bremse verhindert selbst
bei Starkwind ein markantes Vorschiefen der
Kappe, sodass der Pilot nur selten die Kappe
beherzt ziigeln muss. Allerdings kann die Kappe
beim Aufzichvorgang ab und an seitlich aus-
brechen.

FLUGVERHALTEN
Beim Erstflug mit dem Elan 3 am Gaisberg

n_a.hc der Stadt Salzburg erwarten mich im

Sparsommer perfekte Testbedingungen. Lami-
narer Wind und sanfre Aufwinde erlauben
aussagekriftige Vergleichsfliige und liefern exak-
te Messdaten. In spiiteren Fliigen zeigt sich der
Herbst allerdings wieder launisch: Kriftige,
windverblasene Thermik schiittelt mich kraf-
tig durch, sodass ich dem Elan 3 ebenfalls in
kniffligen Bedingungen auf den Zahn fithlen
kann.

Nach einigen winddurchsetzten Thermik-
fliigen stehe fest: In Sachen ,Flugkomfort® in
brodelnder Luft offeriert der Elan eine Reihe
Pluspunkte und reiht sich in der aktuellen
C-Klasse ziemlich in der unteren Hilfte ein.
Soll heiflen: Einige jiingst lancierten C-Gerite
liegen im Pilotenanspruch klar iiber dem Elan 3
und streuen schon tendenziell ein wenig in die
D-Klasse.

Zuriick zum Flugverhalten: Mit angenehm
niedrigen Steuerkriften kann ich den Fliigel
kraftschonend in den sanften Aufwind stel-
len. Die Steuerwege im normalen Arbeitsbe-
reich bleiben durchschnittlich bemessen, der
gesamre Steuerweg wurde bis zum Abrisspunkt
sicherheitstechnisch etwas linger bemessen. Das
heiflt, die Bremsleine muss schon halb gewi-
ckelt werden, um den Elan 3 nachhaltig iiber
den Stallpunkr zu ziehen. Der Stallpunke ist
»weicher® definiert, das heiflt, der Fliigel wird
im Stallbereich nicht unbedingt ,bretterhart:
Vorerst biegen sich die Auf8enfliige nach hinten,
infolge reifft die Strémung ,,sukzessive” ab. Die
Kappe kann als ,mittelhart” bezeichnet werden

und wird als ,gut gespannt® wahrgenommen.

www.thermik.at



Mit den inneren A-Gurtéen
steigl der Elan 3 zuverlassig

Der Vorginger fiihlte sich in Summe erwas
hirter an und bewegte sich in bewegter Luft
cher als ,ganzer Block®. Zwar arbeiter auch
der Elan 3 in knackiger Thermik wenig in sich
oder verwindert sich kaum, dennoch absorbiert
die homogene Kappe bewegte Luftmassen in
Summe eleganter als der Vorgiinger, der schon
mal unsanft aus dem Aufwindschlauch ,heraus-
geschubst” wurde. Der Neue sender ausreichen-
des Feedback iiber die Luftmassen nach unten.
Auch in schwachen Aufwinden wird der Pilot
iiber die Aufenfliigeln hinlinglich informierr,
was oben los ist — das war ein kleines Manko
des Vorgingers. Der 3er kann beim Kurvenflug
als ,Flachdreher mit ausreichender Wendigkeit
bezeichner werden. Der 2er war vor allem beim
flotten Richtungswechsel agiler und wendiger.
Der Neue benétigt beim raschen ,Umlegen®,
das heiflt bei einem zackigen Richtungswechsel,
eine Spur mehr Zeit. Erhchte Wendigkeit muss
der Pilot beim Elan 3 ,,bewusst” abrufen, indem
er nochmals am ,Steuerkniippel“ nachgedriickt.
Der Vorginger ging zwar rascher ,ums Eck®,
konnte allerdings bei stirkeren Bremsdriicken
kriftiger abtauchen und schon mal in enger
Thermik ,graben®.

Thermikflug

Der Elan 3 hingegen neigt auch beim engen
Kurbeln nicht zum Graben, er verwertet laue
Aufwinde iiberaus effizient! Ich kurble bei den
ersten Testfliigen die Testgréfie M mit 101 kg
im oberen Gewichtbereich. Der Elan 3 steigt
mit dieser Beladung super und nimmt genauso

schwaches Steigen perfekt mit. In spiteren
Testfliigen reduziere ich mein Startgewicht bis
auf 96 kg und stelle in Vergleichsfliigen fest:
Der Elan 3 ist mit dieser Flichenbelastung ein
Steigkdnig erster Giite! Allerdings hat die Start-
gewichtsverringerung Nachteile: Die Kappe
stoppt nunmehr beim Einflug in steigende
Luftmassen auffilliger und benétigt linger, in
den Schlauch einzudringen. Im Bereich 100 kg
Startgewicht und dariiber zicht der Fliigel dage-
gen neutral bzw. mit leichtem Vorwirtsdrang
(ohne sich aufzustellen oder zu iiberschiefen)
in den Aufwind — mir gefillt das!

Wer die Vorziige des Elan 3 maximal auskos-
ten will, sollte den Sweetspot im Bereich von
100 kg anstreben. Generell zeige sich der Elan 3
in grantiger Thermik komfortabel und tiber-
fordert nicht. Damit ist klar: Aufsteiger aus der
B-Klasse werden sich gut mit dem neuen Sport-
klassefliigel von Mac Para zurechtfinden. Der
Fliigel pitcht dezent, und genauso ldsst sich der
Auflénfliigel nicht zu markanten ,,SchiefSiibun-
gen® hinreiflen — eine ausgeprigte Nickddmp-
fung! Dementsprechend sind krasse Bremsma-
néver selten vonnéten. Turbulenzen absorbiert
der Gleiter tendenziell iiber das Rollmoment
und verlangt ab und an Steuerkorrekturen, um
ungewollte Rollbewegungen zu eliminieren.
In ruppiger Luft kann die Kappe gelegentlich
dezent hebeln. Und die Stabilitir? Fiir einen
Sportklasseschirm iiberdurchschnirtlich hoch!
Selbst in starken Turbulenzen zeigte sich der
Elan_3 recht unbeeindruckt und prisentiert

TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) |96-102
Flachenbelastung (kg/m?) | 3,72-3,95
Gurtzeug Genie Lite 3, WV X-rated 6
Messinstrumente Flymaster Live SD, Skytraxx 2.1
Beschleunigungsweg (cm) | 44
Gewicht Schirm (kg) 4,90 (gewogen)

. 39 (bei 101 kg; zwischen 1.500
Virimm (kavh) und 1.700 m gemessen)

53-54 (bei 100 kg; zwischen 1.500

Vmax (knvk) und 1.700 m gemessen)
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Kommentar: Angenehme Steuerdriicke im Arbeitsbereich, etwas
langer bemessener Steuerweg, ,sanfter” Stallbereich

KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Kappe: Obersegel/Untersegel Eintrittskante: Skytex 38 Universal -
E25A, 38 g/m? Obersegel Hinterkante: Skytex 32 Universal - E3W,
32 g/m? Untersegel Hinterkante: Skytex 27 Classic Il - ET1A, 27 g/
m? Rippen, Crossports: Skytex 32 Hard - E29A, 32 g/m?

Leinen: Stammleinen: PPSL 180 und 200; Galerieleinen: Edelrid
Aramid/Kevlar 8000U -50 kg; -70 kg; -90 kg; -130 kg

Tragegurt: 12 mm Cousin-Trestec-Aramid-Polyester-Tragegurt,
Ronstan-Beschleunigerrollen, C-Handles, Druckkndpfe, Wirbel,
Bremsumlenkrolle

PILOTENANSPRUCH
(ANFORDERUNG AN DEN PILOTEN)

E1 ce

S1: Ab Sportklasse 1 ist Leistung das Primérziel der Entwicklung.
S1-Gerate sind vorwiegend Streckenfluggerate fiir geiibte Piloten,
die viel fliegen.

Erforderliche Skills/Erfahrung: Aktives Eingreifen bei Stdrungen ist
ebenso eine Grundvoraussetzung wie umfangreiches Wissen und
Erfahrung in den Bereichen Aerodynamik, Meteorologie und XC oder
Akrobatik. Erforderliche Airtime: ab min. 70 Std./Jahr

PILOTENKOMMENTAR

Ein Flachdreher mit guter Dampfung, der effizient in der Thermik
steigt. Im Schnellflug pitchstabil und gleitstark, allerdings im
Topspeed wéren 2...3 km/h mehr wiinschenswert auf langen
XC-Runs.

Was uns gefiel: Steigfreudig in der Thermik, gute Nickddmpfung
Was anders ist: Im Vergleich zum Vorganger hoher ged@mpft
Was uns fehlt: Ein etwas hoherer Topspeed

Einsteiger XC sccee
Gelegenheitspilot Acro

Wettkampf Hike &Fly | e

= (wenig geeignet) bis esees {hohe Eignung)
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TEST | Mac Para Elan 3

1. Funktionell trotz ,C-Steering-Umlen-
kung": der Tragegurt des Elan 3

2. Die Umlenkung des C-Steering lauft
durch einen kleinen Keramik-Ring

3. Die Shark Nose ist relativ deutlich
ausgepragt ...

4. ... und wird durch gebogen vernahte
Stabchen erzeugt

5. Glatte Profilnase dank zusatzlicher
Rigidfoil-Verstarkungen

MAC PARA ELAN 3

sich — abgesehen von ein paar ,Ohrenwack-
lern® (falls er unterbeladen geflogen wird) —
ausgesprochen klappresistent. Durch die Stabi-
licit des Schirms iiber die gesamte Spannweite
ist es nicht notwendig, den Aufenfliigel der
Kappe beim Thermikfliegen stindig zu stiitzen
bzw. anzubremsen, dies erhht die Steigleistung
zusirzlich.

Beschleunigter Flug

Wir soaren in laminarer Herbstluft am Hang
auf und absolvieren einige aussagekrifrige
Gleitvergleiche im Speedflug gegen den Wind.
Dabei zeigt sich, dass die Flichenbeladung
beim Elan 3 je nach Einsatzgebiet bzw. Flugbe-
dingungen klug gewihlr werden willl Wird der
Elan 3 in der Grofe M unter 97 kg beladen,
penetriert die Kappe nicht mehr ganz so effizi-
ent gegen den Wind. Ab 100 kg Beladung zieht
der Fliigel mit erhdhtem Drang nach vorne und
gleiter mit flacher Polare gegen den Wind. Der
Elan 3 erreicht im oberen Dritrel beladen Rolle
auf Rolle ca. 53-54 km/h Topspeed. Niedrige
Pedalkrifre und ein mittlerer Weg machen
auch lange Gleitpassagen zu keiner Strapaze.
Im Schnellflug prisentiert sich der Elan ausge-
sprochen pitchstabil, die B-/C-Handles miissen
fiir Pitchkorrekruren kaum eingesetzt werden.
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Die Zugkrifte fiir das B-/C-Steering sind hsher
angesiedelr, allerdings noch im griinen Bereich.

Spafifaktor & Extremflugverhalten

Beim Elan 3 muss die volle Agilitit bewusst
abgerufen werden. Der XC-Fliigel wurde fiir
effizientes Steigen und tolles Gleiten konzipiert,
weniger, um damit am Hausberg zu spielen.
Dennoch gelingen hohe Wingover problemlos,
falls der Pilot die Bremsinputs richtig setzt und
die Kappe nicht ,absticht®, kann er sich sauber
tber den Fliigel schwingen. Und: Genauso
ein toller SAT kann mit dem Elan 3 geflogen
werden ...

Im Vollgasmodus kamen bei den Testfliigen
lediglich ein paar harmlose Ohrenentlaster vor.
Reprisentative Seiten- und Frontklapper muss-
ten bei speziellen Testfliigen provoziert werden.
Auf unbeschleunigte Seitenklapper reagiert der
Elan 3 absolut iiberschaubar. 50 % Seiten-
klapper beantwortet die Kappe mit einem
moderaten Wegdrehen von 90 Grad sowie
geringer Nicktendenz. Beschleunigte Seiten-
klapper mit 50 % Flichentiefe fallen klassenty-
pisch aus. Die Kappe dreht 180 bis 270 Grad
ab und schieflc miflig vor. Ab und an &ffnet
die Kappe impulsiv und schnalzt auf. Auch

beschleunigte Frontklapper verlaufen klarer-
weise anspruchsvoller: Die Kappe kann bei
flichentiefen Frontklappern schon mal ein auf-
filliges Hufeisen bilden und bei der Offnung
asymmetrisch anfahren.

ABSTIEGSHILFEN

Ohren anlegen

Die Ohren sind einfach zu ziehen. Und sie
bleiben stabil drinnen, ohne zu schlagen, das
ist in dieser Klasse keine Selbstverstindlich-
keit! Gleichermaflen in Kombination mit dem
Speed-System spurtabil und ohne Rolltendenz.
Die Offnung ist verzogert, teilweise ist ein Pilo-
teneingriff notwendig.

B-Stall

Der Hersteller empfiehlt den B-Stall als
Abstiegshilfe nicht, da die Materialien stark
beansprucht werden.

Steilspirale

Um den Elan 3 auf die Nase zu zwingen,
muss man die Bremse nochmals nachzichen.
Nach zwei, drei Umdrehungen zieht die Kappe
infolge satt in die Rotation. Die Sinkrate kann
iiber die Innenbremse gut variiert werden, die

www.thermik.at



KURZBEWERTUNG

= | Vorwartsstart s 3 i o
E Skl Fiillt sich rasch, steigt zuverlassig, iberschieBt kaum
=
[ x] - -
E i'f?f:smn Einfach hochzufiihren, kein Oberschiefen
=
Ll
g izr:Tndhandllng UberschieBt bei Starkwind kaum, kann ausbrechen
Agilitat/Wendigkeit | Flachdreher mit ausreichender Agilitat filr enge Kurven, hihere
F*kHk Schréglagen bendtigen erhihte Steuerwege
itilfiverhahen Angenehme Steuerdriicke im Arbeitsbereich, Stallpunkt kommt spat
E Klappverhalten Unbeschleunigt iberschaubar, keine Verhéngerneigung, beschleu-
= | kkkk nigt klassentypisch, gelegentlich impulsive Offnung
o=
:‘-'-;f Beschleunigter Flug | Niedrige Pedalkrifte, mittlerer Weg, pitchstabil, gutes Gleiten, ab
g FedeHede und an leichte Rolltendenz
Dampfung Im Pitch effektiv gedampft, kann dafiir etwas rollen und ab und an
*Akk hebeln
Stahilitat : ; ’ F
P Stabile Front und AuBenfliigel, absorbiert Luftstdfe effizient
— | Ohrenanlegen Einfach zu ziehen, Ohren bleiben stabil drinnen, spurstabil ohne
g Fk ko Rolltendenz, bei der Offnung Piloteneingriff teilweise notwendig
S | B-Stall . :
S Wird vom Hersteller nicht empfohlen
% Steilspirale Leicht verzogerte Einleitung, Spirale kann gut dosiert werden, leitet
*kkkK eigenstandig aus, angenehme Ausleitung
Eignung . Aufsteiger aus der Intermediateklasse, ambitionierte XC-Piloten
% mangelhaft, » durchschnittlich
Wertung JJ%k gut, keksk sehr gut, %%k ausgezeichnet
Big Ears ... das
Anlegen der Ohren
\ nimmt dem Elan 3 o
viel Flache Auflenbremse muss dazu kaum aktiv eingesetzt werden. Der Elan 3
W : leitet eine satte Spirale jenseits von 10 m/s eigenstindig aus. Wird

4

die Innenbremse nachgelassen, verlangsamt die Kappe die Rotations-
geschwindigkeit und dreht beim eigentlichen Exit lediglich wenig
nach — vorbildlich!

FAZIT

Der Elan 3 unterscheidet sich vom Vorgéinger in einigen Punkten: Der
Elan 2 offerierte in kniffliger Thermik ein Traumhandling mit hoher
Agilitit und Stabilitit. Der Nachfolger benétigt in engen Schliiuchen
einen Tick mehr Steuerweg, um dem Fliigel die erforderliche Schrig-
lage zu verpassen oder um einen raschen Richtungswechsel zu vollzie-
hen. Ist die Kreisbahn einmal fixiert, behilt der Flachdreher allerdings
die Schriglage bei und zieht sauber seine Kreise, ohne sich aufzustellen.
In der Thermik dreht der Neue effizienter und nimmt gleichermaflen
schwaches Steigen tadellos mit. Wie der 2er zeigt sich der 3er in bro-
delnder Luft sehr stabil. Der Flugkomfort ist dank hoher Nickddmp-
fung iiberdurchschnittlich hoch. Der Fliigel schieft kaum, Aufsteiger
aus der B-Klasse werden die hohe Pitch-Stabilitidt schitzen. Stindige
Pitchgeliiste zdhmen ... unangenehmes Vorschielen stoppen ... das
muss beim Elan 3 nur selten gemacht werden. Diesbeziiglich zeigt der
Elan 3 dhnliche Gene wie der Elan 1 und erhielt von uns aus diesem
Grund die Einstufung ,S1“ in der Sportklasse. Last but not least gibt
sich der Neue auch im Speedflug keine Bléfle: Im Topspeed wurde
die Polare zum Vorgiinger verbessert, sodass XC-Piloten aufgrund der
hervorragenden Gleitleistung — sowie auch aufgrund der hohen Sta-
bilitit — voll auf ihre Kosten kommen. Entspanntes Fliegen mit toller
Leistung? Ja, mit moderner Konstruktionstechnik méglich! =
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